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Kayseri’nin Imart ve Mekdnsal Gelisimi

TAKDIM

Biinyesinde barindirdigi sanati, estetigi, tarihi, mekanlar1 ve diger tiim un-
surlar1 ile insanin ve dolayisi ile toplumun bir aynasidir sehir. insanlarin hayati
tiim ihtiyacglarina cevap vermekle kalmayip mevcudiyetinde tasidigi 6zelliklerle
insanlarin yasamaktan zevk aldiklar1 yerdir sehir.

Sehirlerin de insanlarm ki gibi bir ruhu bir kimligi vardir. Iste bu ruh ve bu
kimlik sehirleri 6zel kilar ve digerlerinin bir kopyasi olmaktan kurtarir. Bu 6zel-
lik tarihin derinliklerinden gelir bugiinii yasar ve gelecege uzanir. Iste yaklasik
6000 yillik gecmisi ile bir ¢ok medeniyete ev sahipligi yapmis ve uygarliklar
kavsag lizerinde yer alan Kayseri, tipki bir insan gibi alnina ¢izilmis kaderini
yasamaktadir. Gegmisten gelecege uzanan ¢izgideki bu alin yazisi; tarihte atilan
saglam temellerin bugiin sehrin imar1 ve mekansal gelisimi, sanayisi, ticareti,
egitim hayati basta olmak tizere bir¢ok alanda hayat bulmasi ile ne mutlu ki giizel
bir bi¢cimde tezahiir etmektedir.

1882 yilinda Kayseri’de yol diizenlemeleri i¢in Jean S. Euthychides’e sehre
ait ilk planlama dokiimani yaptirilmistir. 1945 yilinda Belediye Bagkan1i Emin
Molu tarafindan yaptirilan ve 1950 yilinda dénemin Belediye Baskani Osman
Kavuncu ile uygulamaya konulan gercek manadaki ilk imar plani ile heniiz orta
cag kenti goriiniimiinde olan ve organik olarak olusmus bir sehrin, geometrik
olarak yeniden planlanarak ileriki yillardaki gelisiminin temelleri atilmistir. O
giinlerden bugiinlere gecen siire igerisinde zaman zaman kesintilere ugrasa da
gelismeler hep sehrin lehine olmus ve bugiin Kayseri artik tarafli tarafsiz herkesin
kabul ettigi gerek yurt i¢inde gerekse de yurt disindan insanlarin ziyaret ettigi ve
“Bu sehirde neler oluyor?” denilip incelendigi bir sehir olmanin hakli gururunu
yasamaktadir.

Buglin gerek iilkemizde gerekse de diinyada birbirinin kopyasi olan bir¢ok
sehir olugsmaktadir. Sadece burada yasayan insanlarin giinliik temel ihtiyaclarini
karsilama ¢abasinda olan ¢alismalar, birbirinin aynist mimar1 yapilar, tarihini do-
layis1 ile hafizasini kaybetmis sehirler. Ne mutlu ki Kayseri gecmisten gelen biri-
kimi ile elde ettigi 6zelliklerin bircogunu kaybetmemis aksine ¢agin gereklerine
uygun diizenlemeleri hatta ¢agin bir adim 6niine gegebilme sevki ve heyecant ile
sadece bulundugu bolgenin degil ilk etapta Tiirkiye’nin ikinci asamada da diinya-
nin cazibe merkezlerinden biri olma yolunda emin adimlarla ilerlemektedir.

Kentsel doniisiim projeleri, Eskisehir Gecekondu Onleme Bolgesi, Kent ici
Ulasim ve Toplu Tasima, Rayli Sistem, Kopriilii Kavsaklar, Alt ve Ust Gegit-



“ Takdim

ler, Sehrin Kalbi Cumhuriyet Meydani Diizenlemesi, 2000 yillik Kayseri Kale-
si Kiiltiir Sanat Merkezi Caligmalari, Sanayi ve Ticaret Mekanlariin Gelisimi,
Spor ve Egitim Mekanlarinin Hayata Kazandirilmasi ile Erciyes Dagi’nin sadece
Tiirkiye’nin degil tiim diinyanin akin edecegi Davos ve Alpler gibi bir turizm
merkezi yapma c¢aligmalar1 olmak tizere birgok biiyiik proje Allah’a siikiirler ol-
sun ki bir bir hayata gegcmekte ve Kayseri’yi “Model Sehir” yapmaktadir.

Sehrin seriiveni aslinda insanligin seriivenidir. Bir baska deyisle sehrin tarihi
insanligin tarihidir. Bu sehirde yasamis, yasayan ve yasayacak herkes az veya
¢ok bu sehrin gelismesine katkida bulunmustur veya bulunacaktir. Iste elinizde
tuttugunuz bu kitap yapilan ¢alismalarin hem tanig1 hem de hafizasi olma sebebi
ile 6nem arz etmektedir.

Bu kiymetli eseri hayata geciren degerli mesai arkadasim Saym Kemalettin
Tekinsoy’a tesekkiir eder sehrimize ve tilkemize daha nice faydali eserler kazan-
dirmak igin ¢alismalarinin devam edecegine olan inancimi belirtmek isterim.

Av. Mehmet OZHASEKI
Kayseri Biiyiiksehir
Belediye Bagkani



ONSOZ

1984 yilinin Eyliil ayinda geng bir mimar olarak Kayseri Belediyesi imar
Midiirliigii’nde goreve basladigimda, bu seriivenin bir yerlerinde, iginde yasadi-
g1m sehrin ¢eyrek asirlik tarihine yakindan taniklik edecegimi ve bunlar1 kaleme
alacagimi diisiinseydim, belki de gelismelere ve olaylara daha farkli bir bakisg
agisindan yaklasabilirdim. Ozellikle; 1994 ile 2010 yillar arasindaki 16 yillik
siiregte, sehirde gerceklesen kiiciikten biiyiige, neredeyse tiim kamu yatirimla-
rinin, bizzat iginde olmamdan kaynaklanan 6zel pozisyonum, sehrin gelisimini
yakindan izleme imkan1 vermisti.

2005 yilindan itibaren Biiyiiksehir Belediyesinde birlikte ¢aligma mutlulu-
gunu yasadigim Sayin Mehmet Cayirdag’in bunlari kaleme almam konusundaki
tesviki, bende zaten ne zamandir niyet halinde olan bu ¢aligmay1 hayata gegirdi.

Bu kitabin asil hedefi, bizzat sahitlik yapmig oldugum 26 yillik zaman dili-
minde sehrin gegirmis oldugu fiziki degisimi, nisyan ile malul olan hafiza-i be-
serden, yazinin unutmayan bellegine teslim etmekti. Sehrin imar1 ve geligiminin
yaninda, yapilan yatirimlarin hangi sartlarda gerceklestirildigini, hangi zorlukla-
rin agildigimi ve hangi fikir alt yapisina sahip oldugunu gelecekte merak edecek
olanlara sunmakt.

Bizzat yasamis oldugum degisimi kaleme almak i¢in sehrin tiim tarihsel gec-
misine kisa da olsa bir goz atmak gerekti. Bu amagla ¢alismaya bagladigimda
Kayseri iizerine yazilmis onlarca kitapla tekrar hemhal olma zorunlulugu dogdu.
Kayseri’nin ge¢misten bu yana yapilmis tiim imar planlarini, bu planlarin rapor-
larini, paftalarin1 yeniden inceleyip, bilgilerimi tazelemem gerekti. 20. Yiizyilin
basindan itibaren Kayseri’de yayimlanan neredeyse tiim gazeteleri -iglenen konu-
larla ilgili- bagtan sona tarayarak sehrin hangi sartlardan gecerek bugiine geldigi-
ni anlamaya calistim. Sehrin tiim mekanlarinda zaman tiinelinde gergeklestirmis
oldugum bu yolculugun vermis oldugu hazzin, ¢ogu zaman o mekanlarin olusu-
muna verilmis katkilarin lizerine ¢iktigin1 sdylemeliyim.

Bu c¢aligmalarin sadece bir kitabin sayfalarinda degil benimle birlikte bir¢ok
insanin idrakinde de sehirle ilgili bilgileri derli toplu hale getirecegini diisiinmek,
daha bir azim ve gayretle iizerinde yogunlasmami sagladi.

Sehrin fiziki gegmiginden zihnimizde olan bir¢ok karenin zamanin akist ice-
risinde nasil fulu hale geldigini gérmek ve tiimden yok olup gitmesinin acisini
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yasamak, ge¢miste yasanan degisimlerin bugiin kimse tarafindan hatirlanmiyor
olmasinin verdigi unutulmusluk hissi, tarihi siireglere edilmis tanikliklarin gele-
cek nesillere aktarilmas1 gerekliligi, 6nemli baslangic noktalariydi.

Bu calisma vesilesi ile sehirdeki kurumlarin, kendi ihtisas konularinda bile
tarihi silireclerini arastirip, kagida dokme aliskanliklarinin olmadigini gérdiim. Bu
eksiklik dahi yapmis oldugum isin gerekliligi konusunda beni ytireklendirdi.

Ana temanin Kayseri’nin imar1 oldugu bir ¢alismada, 6ncelikli olarak ¢ag-
lar boyunca sehrin fiziki gelisimi ele alinarak, 20. Yiizyil basina kadarki genel
gelisim incelenmistir. 1800’1 yillarin sonundan itibaren baglayan ve 1945 plan-
lar1 ile ana mihverine oturan sehrin imar planlamasi ile sehirdeki ulasim ve ula-
sim planlamasi ana bagliklar halinde ele alinmigtir. Sehrin ortak mekanlar1 olan
parklar, Cumhuriyet Meydan1 ve Kayseri Kalesi ayr1 basliklar olarak sunulmus,
fiziki olusumun konut yapilagsmasinin disindaki en 6nemli etkenleri olan; egitim,
saglik, spor, ticaret ve sanayi yapilagmalari da ayr1 boliim basliklar1 olarak deger-
lendirilmistir. Kentin ayrilmaz bir pargasi olan Erciyes ve buradaki degisim ka-
¢milmaz bir konu baslig1 oldu. Calisma, kentin donanimlari ve riskleri basliklar
ile sona ermektedir.

Oncelikli olarak bu ¢alismanin temelini olusturan ¢eyrek yiizyillik siirecin
bir béliimiinde beraber calistigim Biiyiiksehir Belediye Baskanimiz Saym Siikrii
Karatepe ile esas muhtevanin olustugu donem olan 12 yillik boliimde birlikte,
yakin galigmaktan onur duydugum Saym Mehmet Ozhaseki’ye bu siireci benimle
paylastiklari i¢in siikranlarimi sunuyorum.

Bu kitabin yazilmasi i¢in beni biiyiik dl¢iide tesvik eden Sayin Mehmet Ca-
yirdag Bey’e, kitabi1 bastan sona tariyarak gerekli diizeltmeleri yapan Kiiltlir Daire
Baskanimiz Sayin Oktay Durukan’a, ¢alismalarim sirasinda bana yardimei olan
Sehir Plancis1t M. Zeki Soyak, Harita Miihendisi Hilal Aybak, Jeoloji Miithendisi
Erol Coskun ve Vedat Baskir’a tesekkiir ediyorum. Hayatimin akisi igerisinde
sehirdeki bircok mekanda kalici izler birakan calismalarin igerisinde bulunma-
mi1 saglayan ve bunlar1 kaleme alma yeterliligi veren yiice Rabbime sonsuz stik-
rediyor, sehrin ortak hafizasina kiigiik bir katkida bulunabilmis olmay1 temenni
ediyorum.

Ocak 2011 Kayseri
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BIRINCI BOLUM
Antik kentler iizerine birkac soz...

Gademer, tarihin *“ Karanlik bir kitap gibi” oldugunu soyler.'

Geriye dogru gidildiginde bu karanlik iyice yogunlasir, giderek goz gozii
gormez olur. Belki de bundan olacak, insan tarihe kendi zamanindan, kendi za-
maninin kosullart i¢inden bakmaya egilim duyar. Bu durum bir noktaya kadar
normaldir de. Zira herkes, kendi ufku, kendi kiiltiir dairesi i¢inde bulunur, oradan
bakar, oradan goriir. Antik kentler icinde ayni1 durum gecerlidir, onlar da karanlik
bir kitap gibidir.

Gegmis zamanin bir daha giin yiizii gérmeyecek sayfalarina gomiilmiis ha-
diselerini, yasantilarini nasil bilebiliriz? Ne kadar bilebiliriz? Arkeologlarin yo-
rumlar1 oradaki yasantiy1 ne kadar verebilir bize? Tek boyutlu, yalin bir goriintii
degildir antik kent; i¢cinde binlerce yilin degisimlerini, anlam katmalarini tagir.
Farkli uygarliklari, farkli yasayis ve diisliniis bi¢cimlerini, farkli zamanlar1 ve
farkli kosullar1 i¢cinde barindirir. Bir antik kent, binlerce yillik birikimi ile tarih
kitabinin kapanmis sayfalar1 arasindadir. O sayfalara binlerce yil i¢cinde nelerin
yazildigini tam olarak hi¢bir zaman bilemeyiz.

Antik kent kavraminin kapsami oldukca genistir. Insanlarn yasadigi hele
hele kiiltiir ve uygarlik iirettigi her cografyada ¢ok sayida antik kent vardir. S6z-
gelimi Anadolu’da yiizlerce antik kente rastlamak miimkiindiir. Yakin ve uzak
cevremize baktigimizda Asuriler’den, Hititler’den, Urartular’dan, Grekler’den,
Roma ve Bizans’tan kalma onlarca antik kente rastlayabiliriz. Antik kentlerden
bir kism1 hayatiyetini kaybetmis, bazilarinda ise yasam hala siirmektedir. Sozge-
limi Teb, Ninova, Babil, Efes, Milet, Atina, Roma, Samiriye, Yerusalim, Sidon,
Iskenderiye, Hattusas, Tusba gibi sehirler neredeyse antik birikimleriyle giindelik
yasamin canliligin birlikte sergilerler.

Tipk insanlar gibi sehirlerin de bir yazgisi, bir 6mrii, dogumu ve 6liimii var-
dir. Agir devinimleriyle zamanin karanlik katmanlar1 arasindan asip gelen antik
kentler, farklt donemlerin, farkl: kiiltiir ve uygarliklarin, farkli inanis ve yasayis
bigimlerinin tanikligin1 yaparlar. Bu sebeple, her kavmin, her uygarligin kendi
Oykiisiinii yazdig bir kitap, kendi resmini yaptig1 bir tablo gibidir. Onlarin say-

1 Hans — Georg Gadamer, Truth and Method, trc. William Gelen — Doepel, Great Britain for Sheed &
Ward. Ltd. London, 1981
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falar1 arasinda kavimlerin aci ve tatli anilar1 da gémiiliidiir ve bunlarin pek azi
tarihin acik sayfalarindan okunabilir.

Antik kentlerin ortaya ¢ikisin1 “Olusum ve bigimlenis” agisindan ele alabi-
liriz. Olugumda fiziksel (cografi ve mekansal) ozellikler, bigimleniste ise kent
sakinlerinin zihniyetleri, diinya algilari, inanis ve yasayis bigcimleri etkili olmus-
tur. Antik sehirler, ulasim kosullari, su kaynaklari, savunmaya olan elverislili-
gi dikkate alinarak kurulmustur. S6z gelimi; Antik Misir’in olusumunda Nil’in
rolii agiktir. Mezopotamya havzasinda ortaya c¢ikan antik kentler, Firat ve Dicle
nehirlerinin sefkatli kollarinda filizlenmislerdir. Suriye ve Liibnan kiyilar1 deniz
tagtmaciliginin, bu bdlgelerdeki ormanlarda, gemi yapimeiliginin zengin kaynak-
larin1 olusturmustur. Antik kentlerin bir¢ogu da bu yazgiy1 paylasir. Stimer, Mistr,
Fenike, Asur, Antik Yunan, Roma, cografyanin, fiziksel mekanin antik kentlerin
olusumuna etkisini 6rneklemek icin gdsterilebilir.

Sehir, yerlesik hayata gegmenin Ust diizey bir ifadesidir. Sehir, bir yonetim ve
organizasyon i¢inde olmaktir. Zarafettir, giizelliktir, kolayliktir, uygarliktir. Insan
tini en 1yi sehirde cisimlesir; bilim, felsefe, sanat, mimari, estetik, edebiyat, siir,
en iyi sehirde varlik kazanir. insanin insanla olan adalet ve hukuk temeline dayali
insanca iligkisi en iyi sehirde ortaya g¢ikar. Sehir hukuktur, yasadir, yonetimdir,
giictiir, glivenliktir. Sehir kalptir; giiciin, kuvvetin biinyeye dagildigi merkezi
organdir. Paylagma, dayanisma, boliisme yeridir. Sehirli paylasarak, dayanigma
igcinde, yazili ve sozIi kurallar i¢ginde yasar. Dogada yasayan kisi ise, neredeyse
tiim ihtiyaglarini bizzat kendisi tiretmek durumundadir.

Tek Tanrili (semavi) uygarliklar, kaynagini askin bir Tanr1 inancinda bulur-
lar. Paganist inan¢ bigimlerinde ise askin bir Tanr1 inanci s6z konusu degildir.
Semavi uygarliklar, Tanr ile baglantilarin1 koruyan ve siirdiiren uygarliklardir.
Semavi uygarliklarm i¢inde Yahudi, Hiristiyan ve Islam; pagan uygarlik basl-
g1 altinda ise Stimer, Misir, Asur, Akat, Yunan, Roma toplumlarinin olusturdugu
kiilttirleri sayabiliriz. Antik sehirler, bu iki gelenegin izlerini tasirlar. Tipki in-
sanlar ve uygarliklar gibi kentler de bu iki inanis bi¢imi arasinda gidip gelmis,
bu iki gelenege gore sekillenmislerdir. Bu anlamda higbir antik kent saf, tek bir
uygarliga tek bir kavme, tek bir dile ve inanisa ait degildir. Onlar defalarca ya-
kilip yikilmis, defalarca yeniden yapilmislardir. Tabii ki bunlar birden olmamus,
tarihin yavas ve agir siirecinde yiizyillar, bin yillar icinde olusmustur. El degis-
tirmeler esnasinda kentlerin karakterleri de degismis, her defasinda yeni adetler,
yeni toreler, yeni inanisglar, yeni dil ve kiiltiirler kazanmislardir. Kuskusuz, higbir
birey, kentlerin bu doniistimiinii gézlemleyememistir. Clinkii; bir asir, bir kentin
tarihinde hicbir sey degilken, bir insan dmrii agisindan her seydir. Antik kentler-
den bazilar1, rmaklarin kuruyup yok olmalar1 gibi binlerce yilin yorgunlugu ile
toprak altina c¢ekilmistir. Bazilar1 da karakter degisimine ugrayarak zaman iginde
evrimini slirdiirmiistiir. Karakter degisimine karsin, yine de ge¢misin izlerinin
biitiiniiyle silindigi sdylenemez. Bu nedenle antik sehirlerde yasanan varolussal
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baglam iginden geriye dogru bakildiginda pek ¢ok uygarligin izinin birbirine
karigmis oldugu goriilebilir. Kentlerin belleginde, farkli insan ve simgelerin bir
arada yasamasi gibi, uygarliklar da bir arada yasar. Tipk: insanlar gibi kentler de
animsar, gecmigin izlerini kendi hafizalarinda muhafaza ederler. Hilmi Yavuz,
Taormina’da soyle der ; “Kentlerin de bellekleri vardir elbet. Bir kenti yok etmek
isteyenlerin dnce bu bellegi yok etmeleri gerekir.”

Insanligin baslangicindan Erken Orta Caga kadar olan zaman dilimi “Antik
Tarih” olarak adlandirilir. Antik Tarihin bitis ¢izgisi olarak da Bat1 Roma Impara-
torlugunun 476’da ki ¢cokiisii gosterilir. Buradan hareketle soylersek, Antik Tarih
icinde ortaya ¢ikan kentlere de antik kentler dememiz uygun diiser. Insan toplu-
luklarinin yasadig1 bolgelerde, antik yerlesim birimleri de ortaya ¢ikmistir.

Antik kent havzalarini cografi bir sinirlama icinde verecek olursak; 1- Dogu
Asya (Cin, Tiirk, Japon) havzasi, 2- Orta ve Giiney Bat1 Asya ( Hint, Iran, Asur,
Babil, Mezopotamya, Siimer, Urartu, Israil) havzasi, 3- Avrupa ve Akdeniz ( Mi-
sir, Yunan, Roma) havzasi, 4- Amerika (Aztek, inka, Maya) havzasi. Kavimlerin
gelip gectigi, uygarliklarin olustugu bu havzalarda sayisiz antik kent de ortaya
¢ikmis, bunlardan bazilar1 giinlimiize kadar ulagabilmis, kimilerinin i¢inde hala
yasanmakta, bazilar1 bir gezi alani, bazilar1 toprak altinda kesfedilmeyi bekle-
mekte.

Bir antik kent kavraminin, eski zamanlara ait olmasinin yaninda bir takim
belirleyici ayirici 6zelliklerinin de olmasi gerekir. Bunlardan ilki bir “mimari
alan” olarak ortaya ¢ikmalaridir. Bu mimari ¢ogu kez inanis bicimlerine gore
bicimlenen bir yapilanmay1 ifade eder. Cok Tanrili inanislardan tek Tanrili ina-
niglara, yasama ve 6liime dair pek ¢ok diisiincenin izini siirebiliriz bu kentlerde.
Dini mimari, antik kentlerin en gérkemli mimari tarzindan birini olugturur. Paga-
nist inancin egemen oldugu antik bolgelerde tapinaklar bu mekanlarin tezyinati,
inandiklar1 Tanrilarin, dolayisiyla devletlerinin ve toplumlarinin giiclinii temsil
etmesi agisindan oldukga etkileyici ve bilyiileyici bir sekilde yapilmislardir.?
Mimari alanlar igerisinde yalniz dini mekéanlar yoktur, yonetim erkinin yasadigi
saraylar ve yerleskeler de s6z konusudur. S6z gelimi Babil sehri, biiyiileyici bi-
nalari, goklere dogru yiikselen kuleleri, cennet tasvirlerine giren asma bahgeleri
ile tinlenmistir. Gorkemli saraylari, diizglin sokaklar1 ve hedonist yasam bi¢imi
ile zevkin, eglencenin, estetigin simgesi durumundadir. insan hayalini zorlayan
bu dizayn, cennet tasvirlerinin de esin kaynagi olmustur. Ayn1 gérkem diger an-
tik kentler i¢in de s6z konusudur. Misirlilarin Teb’i, Stimerlilerin Ur’u, Asur-
lularin Ninova’si, Romalilarin Roma’st gibi; her kralligin, her yonetimin kendi
giicinlii ve gorkemini simgeleyecek sehirleri ve bu sehirlerde mimari eserleri
olmustur. Nippur’un, Babil’in, Kades’in, Sidon’un, Atina’nin, ionya’nin (Efes,

2 Hilmi Yavuz- Ug¢ Anlati- Can Yayinlari -Istanbul
3 Dostoyevski- Ecinniler- cilt 1- Sosyal Yaymlar —Istanbul- 1984



Birinci Boliim

Milet), Iskenderiye’nin, Kudiis’iin, Roma’nin ve tabii ki diger antik kentlerin de
bu gorkemden pay aldiklarimi sdylemek gerekir. Bu mimari yapilanma en ¢ok
dini mekanlarim olusumunda ve yonetim erkinin yasadigi saraylarda ve benze-
ri gorkemli mekanlarda kendini gostermistir. Bu mekanlar, tasarimi, biiytikligi,
ihtisam ve goz alicilifi ile yonetim erkinin giiciinil yansitmay1 da amaglarlar. Bu
sebeple disaridan bakanlarda bir hayranlik, korku ve itaat duygusu uyandiracak
sekilde dizayn edilirler.

Antik kentler, uygarlik kenti olma yolunda gelisim kaydetmis olan kentler-
dir. Uygarliklar kenti olmak gilinlimiizdeki ifadesi ile “Cok kiiltiirlii” bir yapiya
sahip olmak demektir. Sokaklarinda farkl: dillerin farkli renklerin, farkli inangla-
rin bir arada, yan yana ve i¢ ice yasamasi demektir. Kiiltiirler arasinda verimli bir
diyalogun, iletisim ve etkilesimin olmasi demektir. Farkliligin zenginlik olmasi
demektir. Uygarliklar sehri olmak, kiiltiirlerin bir birini yok ettigi degil, bir bir-
lerini besledigi, gelistirdigi bir ortam icinde olmak demektir. Uygarliklar sehri
olmak demek farkliliklar1 bir hosgorii havasi i¢inde, yadirgamadan, yok etmeden,
yabancilastirmadan yasatabilmek demektir. Hos gorii her zaman her donemde ve
her antik kentte ortaya ¢ikmamuistir, renklerin, farkliliklarin birbirini yok etme-
ye calistig1 zamanlarda yaganmistir. Ama antik kent, barindirdigi zengin kiiltiirel
doku ile uygarlik kenti olmay1 hak eden bir yer olarak goriilebilir.

Avrupa ve Akdeniz havzasinda pek ¢ok antik yerlesim birimi vardir. Ancak
bunlardan ii¢ tanesi 6ne ¢ikar; Misir, Yunanistan, Roma. Misir antik sehirlerin
olustugu bir bolgedir. Yalniz piramitleri ile degil, yazinin, kitabin, kiitliphanenin,
arsivin kaynagi olmasiyla; takvimi, papiiriisii, astronomisi, tibb1 ve geometrisi ile
giiniimiiz insaninin hayranligin1 uyandirmaya devam ediyor. M.O. 4000 yillarinda
ayr1 bolge ve yonetimlerden olusan Misir, birleserek 2000 yildan fazla siire birle-
sik halde kaldi. M.O. 3000°li yillardan baslayarak, piramitlerin yapilmaya basla-
mast belirli bir matematik, geometri, astronomi, miithendislik ve mekanik bilginin
mevcudiyetine de taniklik eder. Misir kdleci bir toplumdur. Ozellikle piramitlerin,
tapinaklarin ve heykellerin yapiminda, donemin sanatkarlarinin, kahinlerin, bil-
ginlerin, yaninda yiizbinlerle ifade edilen kdlelerin de 6nemli pay1 vardir. Teb,
Memphis, Gize, Iskenderiye, Misir’daki énemli antik kentlerden bazilaridir. Yal-
niz piramitler degil Sfenksler, devasa heykeller, goz kamastiric saraylar, binlerce
yillik antik Misir tarihine yiiz binlerce kdlenin, ustanin, sanatkarin emegine ve
belki en dnemlisi insandaki devasa 6liimsiizliik istegine taniklik eder. Onlar son-
suzlugu, sinirsiz hayati arayisin gérkemli ifadeleri olarak goriilebilirler.

Antik Yunan’da, Atina’da ise Misir’daki yazinin ve arsivin aksine s6z (lo-
gos) merkezli bir kiiltlir vardir. Logos, biitiin bat1 felsefesinin temelini olusturur.
Atinalilar sadece yazmaya degil glizel konusmaya, hitabete de egilimli olmuslar-
dir. Konugsarak felsefe yapmanin 6rnegi Sokrates’tir. Atina, bize ilk once giizel
konusma, ikna etme sanatinin icra edildigi bir sehir olarak goriliir. Bu sehirde
konugma bir sanat haline gelmistir. Bu sanatin ve merakin, felsefenin derin dii-
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stincenin gelismesinde biiytik bir pay1 oldugu soylenebilir. Donemin filozoflari,
s0z sdylemenin yiiceltildigi bir ortamda yetismislerdir. Bunun bir uzantisi olarak
tiyatroda, antik Yunan sehirlerinin 6nemli fenomenlerinden biridir. Sahneye ¢ikip
insanlarin duyacagi ve anlayacagi bir sekilde hitap etmek, sanata, felsefeye ve
sehrin demokratik yonetimine olumlu katkilar saglamistir. Bu donemde 6nemli
tiyatro yazarlar1 yetismis, olimpiyatlarda tiyatro eseri yazma yarigmalar1 diizen-
lenmigtir.*

S6z sOylemenin ¢esitli yollar1 ve vesileleri vardir antik Yunan’da. Bu vesile-
lerden biri de sdlendir. Bir s6lenin nasil yapildigini Platon’un s6len diyalogundan
izleyebiliriz. Solen bir ziyafettir, ama sadece yenilen, i¢ilen bir ortam degildir.
Oturmasindan, konusmasina varincaya degin belirli kurallari olan bir entelektiiel
meclistir. Bu anlamda s6len, yemek, icmek ve doymak i¢in degil, belirli konular1
konusmak i¢in diizenlenir.

Antik Yunan kiiltiiriine paganizmin etkileri derinlemesine sinmistir. Vico’nun®
siniflamasi agisindan bakildiginda, bu paganist toplum Tanri ile olan bagin1 ku-
ramamis bir toplumdur. Buna karsin yine de zaman iginde bir arada yasamanin
yasalarini gelistirerek bir adalet diigiincesine ulagsmislar, ortaya bir uygarlik koya-
bilmislerdir. Bu kiiltiire iligkin felsefenin sanatin, tiyatronun da derin bir sekilde
paganist izler tagidigini sdylemek zor olmayacaktir.

Roma Imparatorlugu, evrensel bir imparatorluk ideali pesinde kosan, bir
diinya egemenligi diisleyen imparatorluklardan ilkidir. Sinirlari ¢ok genis bir ala-
na yayilmistir. Devlet i¢inde kolelik miiessesesi dnemli bir yer tutmaktadir. Ciki-
lan seferlerden binlerce kole ile doniilmiistiir. Arenalar1, buralarda yapilan vahsi
gosterileri ile tinlenmistir. Ayn1 zamanda ‘“Roma Hukuku”, Avrupa uygarliginin
temelindeki {i¢ ayaktan birini olusturacak kadar ileri bir anlayis1 yansitir. Bu hu-
kuk Avrupa devletlerinin hukuk anlayislarinin da temelini meydana getirir. Roma
toplumu, ilk zamanlarda paganist bir inanca sahipken, daha sonra ilk zamanlarda
miicadele ettigi Hiristiyanligin etkisine girmis ve 325 yilindan itibaren resmen
bu inanist benimsemeye baslamistir. Paganist donemden kalma heykelcilik ileri
derecededir. Inanglarla birlikte zihniyet, zihniyetle birlikte yasama bigimleri de-
gismistir.

Avrupa ve Akdeniz havzasindaki bir baska antik kesit Roma’dir. Roma’nin
Romulus ve Romus ikiz kardesler sdylencesine dayanan bir kurulus dykiisii var-
dir. (M.O. 6. yy. ) Daha 6nceleri bir kdy olan, efsaneye gore kardesini 6ldiirerek
sehrin ilk krali olan Romulus’un ad1 ile anilmaya baslanan Roma sehri, Tiber neh-
rinin kiyisinda kurulmustu. M.O. 4. Yiizyilda cumhuriyetle yonetilmeye baslanan
Roma’da yonetim erki konsiillerin ve asillerden olusan Roma Senatosu’nun elin-

4  Platon- Solen- Tstanbul -1995
5 Giambattista Vico- Yeni Bilim- Ankara 2007
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deydi. Giderek istilaci, fetihgi bir tutum sergilemeye baslayan Roma, Italya’yi
bastan sona kendi yonetimine katti. Taranto, Kartaca, Sicilya yapilan savaglar
sonucunda ele gegirildi. M.O. 2. yiizyilda Akdeniz tiimiiyle Roma’nin egemen-
ligi altina girdi. Kolelik, ganimet, imparatorlugun sinirlarini genisletme cabalar
Roma’y1 savasei bir gli¢ haline getirmisti. M.S. 180’lere dogru imparatorluk top-
rak genisligi, ekonomi ve kiiltlir bakimindan doruk noktasina ulasti. Topraklar
7 milyon km?’lik bir alana yayildi. Bundan yiiz y1l kadar sonra iktidar kavgalari
nedeniyle imparatorluk ¢okiise gecti ve 395 yilinda Dogu ve Bati Roma olmak
iizere ikiye ayrildi. Dogu Roma’nin (Bizans) baskenti Konstantinopolis oldu. Cok
gecmeden Bati Roma Imparatorlugu disaridan gelen saldiri, istila ve yagmalara
karst koyamayarak ortadan kalkti. Dogu Roma imparatorlugu ise Fatih Sultan
Mehmet’in 1453’te Konstantinopolis’i almasiyla ortadan kalkt.

Sehirler yiizlerce yilda olusuyor ve yiizlerce yilda ortadan kalkiyor. Birden
bire olusmuyor hig biri. Sel, deprem, kuraklik, lav altinda kalma gibi dogal neden-
ler, savas, gog, istila gibi sosyal, siyasi ve ekonomik nedenlerle sehirler kurulur
ve ayni nedenlerle ortadan kalkar. Ama bu olusum yiizlerce yil i¢cinde oldugu ve
bir insanin dmriine sigmadigi i¢in gelisim siireci bir biling tarafindan tam olarak
algilanamaz. Yavas yavas olup biter her sey, yasayanlarin dikkatini gekmeden.

Antik sehirlerde uygarliklarn olustugu ve gelistigi sehirlerdir. insanligin za-
man i¢indeki uzun yiirliylisiiniin kilometre taglaridir onlar. Bir sehrin antik sehir
olabilmesi i¢in yalniz eski olmasi yetmez, kiiltiirel siirecin, uygarlik ¢izgisinin bir
yerinde bulunmasi gerekir. Antik sehirler kiiltiiriin, bilimin, sanatin, uygarhigin,
hukukun filizlendigi havzalardir. Mimarisi vardir, bu mimari piramitlerde, antik
tiyatrolarda, tapinaklarda oldugu gibi ¢cogu kez “sasirtic1”, *“ hayret verici” bir se-
kilde, bir inanis bicimine bagh olarak ortaya ¢ikar. Inanislarda tarih icinde baslica
tek Tanril1 inaniglar ve ¢ok Tanrili (paganist) inaniglar olarak iki sekilde ortaya
¢itkmasiyla, bundan, ruh olarak birbirinden farkli iki tiir uygarlik bi¢imi dogmus-
tur. Merkezinde tek Tanrili inanigin bulundugu uygarliklar ve ¢ok Tanrilt inanisin
bulundugu uygarliklar. Bir ti¢lincii belirleyici olarak sanayi olgusu da katilabilir,
ancak sanayi sehirlerinin kurulmasi ¢ok yakin bir déneme rast gelmektedir. Bu
nedenle genellikle tek Tanrili ve ¢ok Tanrili inaniglari, antik kenti bigimlendirici
bir unsur olarak gdrmemiz gerekir.

Antik kentler tarihin sekillendigi, yasanip ortaya ¢iktig1 yerlerdir. Onlardan
her biri siyaset, kiiltiir, sanat, felsefe ve bilim acisindan 6nemli birikimlerin or-
taya ¢iktigi mekanlardir. Her kavim oraya kendi Oykiislinii yazmistir, daha sonra
gelenler yararlansin ve birakilan yerden devam etsinler diye. Bu nedenle antik
havzalar, insanligin birikimlerinin toplandigi, islendigi, gelistirilip aktarildigi
havzalardir.®

6 Vefa Tagdelen- Antik Kentlere Dogru- Hece Dergisi, Ozel Say1: 8 , Ankara - 2009
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Sehrin Seriiveni

Sehrin seriiveni ayn1 zamanda insanligin sertivenidir. Baska bir deyisle seh-
rin tarihi, insanlhigin tarihi ile ortiigmektedir. Gergi insanin kainat {izerindeki ma-
cerasi ve basarilari ¢gok daha eskilere gider.

Ama insanin medeniyet tarihi icerisinde 6zel bir donemle birlikte var olmasi
sehirlerin ortaya ¢ikmasiyla baslar. Cilinkii sehirler medeniyet tarihi i¢inde 6zel
bir doniim noktast olustururlar. Sehirler kesintisiz bir érgiitlenme bigimi olarak
toplum tarihi i¢inde giintimiize kadar varligini stirdiirmiistiir.

Sehir aynt zamanda asilamamis bir orgiitlenme bi¢imidir de. Kendisinden
daha ileri ve daha karmasik orgiitlenmeyi toplumlar heniiz basaramamislardir.
Ortadan kalkan medeniyetler ve sehirlerinin yerini bagska medeniyetler ve sehirle-
ri almistir. Ama ne var ki giintimiizdeki ve gegmisteki sehir drgilitlenmelerinin ye-
rini daha ileri bagka bir 6rgiitlenme alamamistir. Sanayi; bir donem ve Orgiitlen-
me bi¢imi olarak ortaya ¢ikmissa da ancak sanayi sehirlerini yaratabilmistir. Ama
sanayi de dahil olmak iizere tarihe damgasini vuran toplum &rgiitlenme bigimleri
veya donemlerinin sehirleri, karsilastiklar gii¢liikleri daha ileri bir toplum orgiit-
lenmesi, sehirden farkli bir yerlesim/yonetim bi¢imi ile asamamuislardir.

Halbuki sehir kendisinden 6nceki kdy orgilitlenmesinin agmazlar1 karsisinda
ortaya ¢ikmig bir orgiitlenme bigimi olarak karsimizda bulunmaktadir. Bu bag-
lamda tarim ve kdy sorunlarina bir ¢dziim olarak var olmustur. Ama sehir orgiit-
lenmesinin agmazlarimi daha ileri bir bicimde ¢6zmeye muktedir olan yaygin ve
gegerli bir toplum orgiitlenmesi ile karsilagsmadigimizi rahatlikla sdyleyebiliriz.”

Orgiitlenmesi ve binlerce yillik tarihi bellegi ile Kayseri kenti bir antik kent
olarak yasamini slirdirmektedir.

Bilinen tarihi verilere gore Asur ticaret kolonileri ve Hitit devrinde baslar
Kayseri’nin yapisal durumu ve geligimi.

ASUR TICARET KOLONILERI VE HITIiT DEVRINDE
KAYSERI’NIN YAPISAL DURUMU VE GELISiMi

Kayseri gevresinde, cesitli yerlesim yerlerinde, insanlar Neolitik, Kalkolitik
ve M.O. 3000-2000 yillar1 arasinda Bronz (tung) ¢aglarini yasamislar ve buralar-
da kiictiklii, biiyiiklii sehir devletleri olusturmuslardi. Bélgedeki bu sehir devlet-
lerinin en 6nemlisi Kiiltepe Kanig Devleti olmustur. Bu devirde Mezopotamya’da
(Irak) Asur (Musul) baskentli Asur Devleti M.O. 1900 yillarinda Kanis Krallig
ve diger bir kisim sehir devletleri ile ticari anlagmalar yaparak tiiccarlarinin bura-
larda Karum ismi ile pazarlar kurmasini temin etmistir. Asurlular, Kanis Karum’u

7  Korkut Tuna — Sehrin Seriiveni — Hece Dergisi, Ozel Say1:18, Ankara - 2009
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ile Anadolu’ya ilk yaziy1 M.O. (3200’lerde yazi basladig1 halde) 2. binyil basla-
rinda getirmisler ve ilk yazil tarihi boylece baslatmislardir. Daha sonra bu sehir
devletlerini birlestiren Anadolu’nun ilk siyasi birligi olan Hitit imparatorlugu ku-
rulmus ve bu devlet M.O. 1200 yillarina kadar devam etmistir.

Kanis veya Kanes Kayseri’nin kuzeydogu istikametinde sehir merkezine 20
km. uzaklikta bulunan Kiiltepe mevkiinde kurulmustur. Kanis sehri Kiiltepe’nin
iizerine kurulan ve kralligin merkezi olan esas sehir ile tepenin eteklerindeki diiz-
likte bulunan ve tliccarlarin oturdugu Karum olmak iizere iki boliimden olus-
maktadir. Kanis Karum’unun Anadolu’da bulunan tiim ticaret kolonilerinin mer-
kezi oldugu bilinmektedir.?

Kiiltepe Kanis Karum’unda Yapisal Durum

Kralin ve yerlilerin oturdugu esas sehirde evler tastan yapilmis, temelde ve
alt siralarda biiyiik taglar kullanilmigtir. Karum’daki Asurlu tiiccarlarin evlerinin
temelleri tagtan, yukarisi kerpicten yapilmistir. Evlerin cat1 ortiilerinde agag kul-
lanilmis, damlar diiz ve toprak ortiiliidiir. Konutlar bir ana mekana agilan kiigiik
odalardan olugmaktadir. Kayseri’nin iklim kosullarina uygun olarak evler sirt sir-
ta verilmis, pencereler avluya bakmaktadir. Karum’da oturan yerliler ile Asurlu
tiiccarlarn evlerinin planlari, yapim teknikleri, kullanilan ingaat malzemeleri ve
konutlarda bulunan egya tam bir benzerlik gostermektedir.

Konutlar sokaga gore yonlendirilmistir. Her konutun girisi dogrudan sokaga
veya sokagin geniglemesiyle olusan kiigiik meydanlara agilmaktadir. Yollarin yii-
zeyleri tag veya kumlu toprak kaplidir. Sokaklarda konutlarin dibinden tek sira tag
dosenerek olusturulan bir tiir yaya kaldirimina rastlanmistir. Kanig Karum’unda
yerli ustalarca yapildig: sanilan tipik konutlar, aradan gegen dort bin yila kargin,
bugiin de ¢evredeki kiiciik yerlesimlerdeki evlerden plan, malzeme, yapim tek-
nikleri agisindan farkl degildir. Farklilik boyutta ve detaylardadir.

— o

Karum evleri - temsili resim

8  Siikri Karatepe- Kendini Kuran Sehir- Kayseri 1998
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M.O. 2 binli y1llarda Kanis Karum’u dlgeginde bir uluslararas: ticaret merke-
zinin diinyada benzerinin olmadig1 kabul edilmektedir.

Karum’da yukaridan asagiya dogru saymak iizere dort uygarlik kati bulun-
maktadir. En alttaki dort ve onun iistiindeki ti¢lincii kat, tarih 6ncesi donemlere
aittir ve bu katlarda yazili belgeye rastlanmamustir. Tkinci kat Asur dénemi kolo-
nilerine aittir. Cok zengin bir tarihi kaynak olan ikinci tabakada bugiine dek on
binden fazla yazili tablet bulunmustur. Birinci katin ise Erken Hitit Cag1 kralla-
rindan Anitta’nin devletinin baskenti oldugu sanilmaktadir. “Bu sehir ansizin ve
korkung bir sekilde tahrip edilmistir.” Saldir1 o denli habersiz gelmistir ki kentli-
ler evlerini olduklar1 gibi birakmislardir. Bundan dolay1 kazilarda evler ve odalar
o giinki halleri ile ve en giizel esyalariyla birlikte ele gegmistir.

Iki boliimden olusan sehrin tepe iizerindeki béliimiinde prens, ydnetici sinifi,
askerler, diizliikkte yer alan Karum’da ise yerli ve Asurlu tiiccarlar ile zanaatkarlar
oturuyordu. Karum, Anadolu’da kurulan otuz kadar Asur ticaret kolonisinin mer-
kezi konumundaydi. Degisik dillerin konusuldugu uzak iilkelerden gelen tiiccar-
larin yasadig1 kozmopolit yapili bir kentti. Hitit hakimiyetiyle Orta Anadolu’da,
Asur kolonileri devri kapandi. Giiglii bir sehir olan Kanis eski 6nemini kaybet-
mekle beraber, biiyiik Hitit kralliginin sonuna kadar varligini siirdiirdii. Biiyiik
Hitit devletinin disaridan gelen kavimler tarafindan isgali sirasinda Kanig’in de
yikilip yagmalandigi sanilmaktadir. Orta Anadolu’da, Sarimsakli Ovasi’nin ku-
zeydogu ucunda Kanig’in zayifladigi donemde ayni ovaninin giiney ucunda ve
Erciyes’in eteklerinde Mazaka gelisiyordu.’

Kapadokya-Roma-Bizans Devrinde Sehrin Fiziki Konumu

Iran Merkezli Persler’in M.O. V1. YY.’da Anadolu’yu istilas ile baslayan bu
devirde, Kayseri'nin bugiinkii bulundugu yerin biraz daha giineyinde Erciyes’in
eteklerinde Mazaka isimli bir sehir olusmus ve burasi Kapadokya Eyaletinin
merkezi haline gelmisti. Pers valilerinin devami olan Kapadokya krallar1 daha
sonra Roma Imparatorlugu’nun hakimiyeti altina girmisler ve M.S.17 yilinda im-
parator Augustus zamaninda sehrin adi imparatorun (Kayzerin) sehri anlamina
gelen KAISARIA’ya cevrilmistir. Daha sonra Roma Imparatorlugu bu krallig: ta-
mamen ortadan kaldirarak Anadolu’daki diger bolgeler gibi Kapadokya valiligini
tesekkiil ettirip buraya valiler tayin etmistir.

Erciyes’in eteklerinde kurulmus olan Mazaka, Kapadokya krallig1 donemin-
de yamaglardan bugiinkii sehrin bulundugu ovaya dogru gelisti.

M.O. 64 ve M.S. 21 yillar1 arasinda yasamis olan Amasyali Seyyah Strabon,
kentin Argaios’un (Erciyes) eteklerinde kuruldugunu belirtir. Eski sehir olarak
bilinen bu kente ait kalintilar Kayseri’nin giineyinde Battalgazi Mahallesi olarak
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bilenen kesimde yer almakta-
dir.

Eski kentin kuruldugu
alanin uygun bir yerde ol-
madigim belirten Strabon bu
alanin su bakimindan yoksun,
savunma tesisleri bulunma-
mast nedeniyle de tahkima-
tmin zayif olduguna dikkat
ceker.

Kentin topraginda tarim yapmanin imkénsizligindan da bahseden Strabon
topragin o déonemde kirag, kumlu ve altinin kayalik oldugunu dogru bir bigimde
belirlemistir. Strabon’un sehre geldigi sirada arazi tizerindeki ¢ukurlardan ates
¢ikiyordu. Strabon, bu ates ¢ukurlarini, bélgenin volkanik bir arazide olmasina
baglayarak aciklamis ve topragin altinda soguk su ve ates oldugunu belirtmistir.
Cevredeki bazi arazinin bataklik olusundan bahsetmesi ise Kayseri’nin cografya-
sinda ilk ¢aglardan giiniimiize ¢ok fazla bir degisiklik olmadigini gostermektedir.
Yine sonraki yiizyillarda gelen seyyahlar da sehrin ¢evresindeki batakliklardan
bahsetmislerdir.

M.O. 1. Yiizyillda Argaios olarak bilinen Erciyes dagi etrafi ormanlarla
cevrili ve sehrin Akropolis’i niteligindeydi. Ormanlarin sik olusundan dolayi,
Kapadokya’nin kereste ihtiyaci buradan karsilaniyordu.

Bugiin Erciyes daginda hemen hi¢ orman bulunmamasi bélgenin yapt mal-
zemesinin uzun yillar buradan temin edilmesi sonucunda yok edilmis olmasiyla
aciklanabilir. Dagin iizerinde bulanan ve degisik tarihlerde yapilmis kalintilar,
dagin kiilt merkezi oldugu yillara aittir. Baz1 sikkelerin tizerinde dagin tepesinde
oturan bir Tanrinin tasvir edildigini goriiyoruz.

Kayseri’nin antik donemdeki idareciler tarafindan 6nem verilen bir sehir
olmasinin sebeplerinden birisi de sehrin ¢evresinde 6nemli tas ocaklarmin bu-
lunmasidir. Varliklarini giiniimiize kadar koruyan bu tas ocaklari, Roma, Bizans,
Selguklu ve Osmanli dénemlerinde de kullanilmistir. Kayseri’deki tas ocaklari
yumusak damarli, kolay islenebilmesi ve gozenekli dzelliklere sahip olmasi se-
bebiyle diger bolgelerdeki tas ocaklarindan farkli nitelikler tagir.

Strabon, Melas (Sarimsakli) irmagi lizerinde Ariarathes’in bir baraj yap-
tirdigini, komsu ova dedigi bir bolgeyi denize benzer bir gdl haline getirdigini
ve barajin yikilarak baraj suyunun etrafa yayildigini anlatir.’ Kent ¢evresinde
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yapilan incelemelerde bu baraja ait herhangi bir kalinti olmamakla birlikte, bu
barajin simdiki Bogazkoprii mevkiinden kapatilarak olusturuldugu zannedilmek-
tedir. Sehrin dogusunda Pinarbasi il¢esinde de, Hititler doneminde insa edildigi
belirtilen bir su bendinin kalintis1 giiniimiize kadar gelmistir.

M.S. 17°de Kapadokya, Roma’ya bagli bir eyalet, Kayseri de eyaletin bas-
kenti haline geldi. Roma’da yar1 bagimsiz statiide olan eyaletler, merkezden go-
revlendirilen bir genel vali ile “Konion” ad1 verilen bir yerel meclis tarafindan
yonetiliyordu. Yerel kararlar ve yasalar “Konion” tarafindan alinir ve Roma’nin
genel politikalar1 dogrultusunda vali tarafindan uygulanirdi. Boylesine 6nemli bir
statii kazanan Kayseri, Roma doneminde ekonomik ve siyasal yonden gii¢lendi.
Yeni saraylar, mabetler, kamu binalari, stadyum ve sehrin etrafina surlar yapildi.

Bolgenin genis ticari imkanlarini kullanarak zenginlesen sehir, diismanlarin
istahlarini kabartmaya bagladi. Sehrin giivenligini saglamak i¢in M.S. 241°de im-
parator Gordianos’un emriyle etrafi surlarla ¢evrildi.

Kayseri I¢ Kalesi’nin Bizans Cagi 'ndaki Gériintiisii

Buna ragmen sehir, Pers Krali Artakserkhes, on y1l sonra da yine Pers Krali
Sapur tarafindan isgal ve tahrip edildi. Bu donemde iki kez de Gotlarin saldir1 ve
tahribine ugrayan Kayseri, bir de biiyiik zelzele atlatt1.

Roma Imparatoru 1. Teodos, M.S. 395’te imparatorlugu iki oglu arasinda pay-
lastirinca Kayseri Kapadokya bolgesi igcinde Dogu Roma (Bizans) hakimiyetine
gecti.
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Bizans déneminde biitiin Anadolu ile birlikte Kayseri de ekonomik bakim-
dan zayiflamis, kent kii¢iilmiistiir. Kentlerin bu denli kii¢iilmesinde Bizans’ta
yasanan i¢ karigikliklarin yani sira Sasani ve Arap akinlarinin etkileri de biiytik
olmustur.

Araplar ilk olarak kenti 647 yilinda Muaviye tarafindan kusatmistir. Bu ku-
satmadan sonra degisik zaman araliklariyla Arap ordular1 yaklasik olarak yedi y1l
kadar kentte kalmislar, eski kalenin surlarindan birisini onararak kullanmislardir.
8. Yiizyiln ilk yarisinda Emevi komutanlarindan Mesleme ve Battal Gazi’nin
araliklarla Kayseri’yi ele gecirerek sehirde kaldiklart ve bu donemde bugiinkii
Battal Gazi Mahallesi’ndeki Battal Mescidi’nin insa edildigi bilinmektedir. Kent
daha sonra tekrar Bizans hakimiyeti altina girmis ve XI. Yiizyila kadar Sasaniler
tarafindan bir¢ok kere kusatilmistir.

XI. Yiizyilin ilk yarisinda kentte Tiirkler varliklarini hissettirmeye baglamiglar
ve Malazgirt Savasi’ndan dort y1l dnce kent, Afsin Bey tarafindan fethedilmistir.

Kent 1077 tarihinden itibaren kesin olarak Tiirk hakimiyetine girmistir.
Danismentliler ve Selcuklular Devrinde Kayseri

Selguklu komutanlarinin iist {iste siirdiirdiikleri akinlardan yorgun diisen
Bizans’in 1071°de Malazgirt’te aldig1 maglubiyetten sonra direnecek giicii kal-
mayarak Anadolu sehirleri ard arda Tiirk egemenligine gegti.

Meliksah tarafindan
orta Anadolu’nun fethi ile
gorevlendirilen Danismentli
Melik Ahmet Gazi, Sivas,
Tokat, Amasya, Corum ve
Kayseri’yi i¢ine alan bolge-
de Danismentli Beyligi’ni
kurdu. Danisment Melik Ah-
met Gazi dliince yerine oglu
Melik Emir Gazi gecti. Melik
Emir Gazi uzun siiren salta-
natindan sonra 1134’te 61di
ve Pazardren yakinlarinda
kendi adiyla anilan tiirbeye
gomiildi. Melik Emir Gazi
den sonra ¢ocuklar1 arasin-
da parcalanan Danismentli
topraklarindan Kayseri’nin
icerisinde bulundugu kisim,

: - - biiyltik oglu Melik Mehmet
Cami-i Kebir (Ulu Cami) 1134—1142 Gazi’'nin hissesine  diistii.
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Melik Mehmet Gazi Kayseri’yi kendisine baskent yapti.

Melik Mehmet Gazi’nin zamaninda sehirde genis bir imar faaliyeti baslatil-
di. Camii Kebir (Ulu Cami) ve yaninda medresesi ile Giililk Cami Danigsmentliler
zamaninda yapildi.

Anadolu Selguklularindan Sultan II. Kili¢ Aslan, 1175 yilinda parcalanmis
ve zayiflamig Danismentli devletine son vererek Kayseri de i¢inde olmak iizere
bu ¢evreyi Konya merkezli olan iilkesine dahil etti.

Sel¢uklu Sehri

Anadolu’ya yerlesen Sel¢uklular i¢in yerlesim yeri tercihi agisindan ii¢ farkl
secenek vardi. Bunlar; Bizans sehirlerinin ¢ok az degisiklik yapilarak kullanil-
masi, blylk degisiklikler yapilarak Bizans sehir sit alanlarmin kullanilmasi ve
dogrudan Tiirkler tarafindan kurulan sehirler. Anadolu’da Selguklular zamaninda
az sayida yeni sehrin kurulmus olmasi, ilk iki tercihin 6n plana ¢iktigini goster-
mektedir. Clinkii Anadolu’da sehirsel ag ilk ¢agin son yillarinda zaten kurulmus
durumdaydi. Sehir adlarinin degismemesi bu durumun bir gostergesidir.

Selguklular zamaninda kurulan bazi sehirler; Aksaray, Aksehir, Kirsehir,
Seydisehir ve Karaman olmustur. Sivas, Erzurum, Konya, Kayseri ise Selguklu-
lar zamanindaki mevcut sehirlerin en 6nemlileridir.!!

Selcuklu’da sehrin en dnemli merkezi Ulu Cami’nin bulundugu alandir. Car-
s1 onemli bir sosyal merkez olan Ulu Cami’nin yaninda yer almistir. Selguklular
devrinde sehrin en 6nemli sosyal kurumu cami degil, meydan olarak goriilmek-
tedir. GOk meydan olarak tanimlanabilecek meydanlar sehir surlar1 disinda yer
almaktadir. Bu alanda her tiirlii téren yapilmakta, bazi cezalarda burada yerine
getirilmektedir.'?

Uc ana baslik altinda incelenen Anadolu Selguklu kentleri, kale kent, agik
kent ve dis odakli biiyiime modelleri seklinde siralanmaktadir.

Daha ¢ok askeri stratejik merkezler olarak siniflandirilan kale kentlerin bi-
rinci tipi, bolgelerarasi ticari isleve sahip olup, Selguklu iiretim ve dagitim siste-
minin disa acilan kapist olarak nitelenmekte ve tamamen sur icinde gelistikleri
goriilmektedir. Antalya, Sinop ve Sivas bu tip Selguklu yerlesmelerindendir.

Siyasi ve idari igleve sahip ikinci tip kale kentler ise kismen kale disinda
gelisme gostermislerdir. Konya, Kayseri ve Erzurum sehirleri eklemeli kale kent
modeli olarak adlandirilan bu kentin tipik 6rnekleri olarak goriilmektedir.!

11 M. Tuncel, Tiirkiye'de Kent Yerlesmelerinin Tarihgesine Toplu Bir Bakis, 1988.
12 T. Baykara ,Tiirkive nin Sosyal ve Iktisadi Tarihi, 2000.
13 Alpaslan Aliagaoglu “Islam Sehri” Hece Dergisi, Ozel Sayt: 8, Ankara - 2009
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Selguklular zamaninda Kayseri biitiin ortacag boyunca gérmedigi bir refah
ve zenginlige kavugmustur. Selguklu sultanlar1 kenti ikinci bagkentleri olarak kul-
lanmislar, sultanlarin tahta ¢ikma torenleri hep burada yapilmistir. Selguklular
doneminde kentlere verilen unvanlara gére Kayseri’nin iki unvani bulunuyordu.
[ki Dar’ul Feth yani fetih yurdu, ikincisi ise Dar’ul Miilk yani bagkent idi. Bu
unvani tagtyan diger kent ise Konya’dir. Konya’nin yaninda Kayseri’nin de aynm
islevi goren ikinci bir bagkent olarak ortaya ¢ikmasi kentin fiziki gelisimini olum-
lu yonde etkilemistir.

Baskent olacak bir kentteki en 6nemli yap1 savunma yapilaridir. Bu itibarla
Kayseri’de, Selguklu sultanlari ilk yapilist Roma dénemine kadar giden Kayseri
surlarin1 onarmislar, kentin etrafini tahkim etmislerdi. I. [zzettin Keykavus kentin
etrafindaki savunmay1 gili¢lendirmek i¢in giiclii bir bur¢ (Yogunburg) insa ettirdi.
O’nun baglattig1 bu hareket kardesi 1. Alaeddin Keykubat tarafindan da devam
ettirilerek sehrin kuzey tarafini da icine alacak sekilde surlar genisletildi.

Ticari doku ve faaliyetler Osmanli doneminde dis kale surlarinin 6zelligini
kaybetmesi nedeniyle zamanla yer degistirerek surlarin igine girmistir. Bu degi-
simdeki 6nciiliigii ise Ulu Cami yakinina insa edilen bedesten baglatmistir. Sonra-
ki yilizyillarda kentin ticari alan1 hem surlarin ¢evreledigi bolgenin sinirinda, hem
de surlarin i¢inde gelisimini XIX. Yiizyila kadar siirdiirmiistiir.

Kentteki diger 6nemli bir yapilasma da egitimle ilgilidir. Selguklu déonemin-
de 14 medresenin yapilmis olmasi, bu ylizyilda egitime verilen 6dnemi goster-
mektedir. Medreselerde degisik konularda egitim veriliyordu. Dini bilimlerin ya-
ninda tip ve astronomi ilimleri ile ilgili egitim veren medreseler de bulunuyordu.
Selguklu doneminde kentte yapilan medreselerin ¢ogunlugu surlarin disinda insa
edilmistir. Medreselerin disinda Anadolu’nun ilk hastane yapisi da yine burada
yer aliyordu.

Selguklu doneminde kentte toplam yedi Cuma camisinin bulundugu donemin
kaynaklarindan tespit edilebilmektedir. Camiler niifus yogunluguna gore degisik
bolgelerde konumlanmislardi. Yedi camiden sadece bir tanesi surlarin iginde yer
alir. Bu cami ayni1 zamanda sultanlarin da kullandigi Ulu Camidir.

Sehirde Selguklu donemi ile birlikte alt yapi faaliyetlerinde de bulunulmus-
tur. i1k defa diizenli temiz ve pis su sistemi kurulmustur. Su, her mahalleye geti-
rilen ¢esmelerle temin ediliyordu.

Selcuklu doneminde kentin gelisim hizi o kadar yiiksek olmustur ki, kent
kurulusundan bu yana ilk defa sinirlarint zorlamistir. Bunun sonucunda kentin
cevresinde kiiciik yerlesmeler gelismeye baslamis, hatta bagimsiz kosk ve saray-
lar da yapilmistir. Bu saraylardan en iinliisii kentin kuzey bati tarafinda simdiki
Seker Golii kenarindaki Keykubadiye Sarayidir.'

14 Osman Eravsar Seyahatnamelerde Kayseri , Kayseri-2000
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Islek yollarin kavsak noktasinda yer alan Kayseri, Selguklular déneminde
onemli bir ticaret merkeziydi. Pazaréren’de kurulan Yabanlu Pazarina sadece
Anadolu’dan degil, diinyanin dort bir yanindan tiiccarlar gelirdi. Yabanc: tiiccar-
lara kolaylik saglanir, diizenli pazar yerleri ve hanlar yapilir, yol glivenligine cok
dikkat edilirdi.

Sehirde belli mallarda ihtisaslasmis carsilar, kaliteli hizmet yapan zanaatkarlar
vardi. Carsilar, ahiler ve lonca teskilatlarinca denetlenirdi. Dericilik, dokumacilik
ve demircilik sanatlar1 gelismisti. Uluslararasi ticaret fuari, kaliteli imalat ve isini
iyi bilen tiiccarlar, sehrin ekonomisini canli tutuyordu. Selguklular zamaninda
Kayseri’de ticaretle ugrasan Iranl ve Italyan niifus da bulunuyordu.'s

XII ve XIII. Yiizyillarda Kayseri’nin Fiziki Durumu

Danismentliler ve Selguklular Bizans déoneminden almis olduklari sehir yer-
lesimini (Meydan, Yogunburg, Kigikap1, Boyaci Kapisi, Diivenonii, I¢erisar) kisa
siirede sur disina tasidilar.

Sur diginda ilk defa Danigsmentliler doneminde (XII. Yiizyil bagi) Giiliik
Cami ve medresesi yaptirilarak etrafinda yerlesim meydana getirilmistir. Yine
XII. Yiizy1l sonuna dogru Anadolu Selguklular doneminde Han Cami (han olarak)
inga edilmistir. Aynt ddnemde Hoca Hasan Kiilliyesi (cami, medrese, hamam) sur
disina inga edilmistir. XIII. Y{izyilin basinda sur disina Sifahiye-Giyasiye Medre-
seleri, ayn1 yilizy1lda Hunat Kiilliyesi, Hac1 Kili¢ Kiilliyesi, Sahibiye, Ziyaiye ve
Avgunlu Medreseleri ile eski Bedesten insa edilmis ve tabii ki bunlarin ¢evresinde
mabhalleler olugsmustur. Boylece XIII. Yiizyil Selguklular doneminde sehir, Han
Camisi, Giiliikk Camisi, Hoca Hasan Medresesi, Sifahiye-Giyasiye Medreseleri,
Hacikilig Camisi, Sahabiye Medresesi, Hunat Kiilliyesi ile Tabaklar Mahallesi
(Alaca Kiimbet ve Han Cami civar1) sinirlanmustir.

Kentin biitlin bu ihtisam1 ¢ok fazla uzun siirmedi. Biiyiik Selguklu Sultani 1.
Alédeddin Keykubad’in 6liimiinden sonra kent, Mogollar tarafindan kusatilmas,
uzun bir kusatma sonucunda isgal edilerek bir yiizyil silinmeyecek tahribata ug-
ramistir.

Selguklu devletinin XIV. Yiizyil basinda ilhanlilarca ortadan kaldirilmasin-
dan sonra kent bir siire {lhanlilar’m Anadolu Genel Valisi Timurtas tarafindan
idaresi altinda kalmis, daha sonra ise Eretna Beyligi’nin 6nemli merkezlerinden
birisi olmustur.

Yaklasik olarak 40 yil kadar kente hakim olan Eretnalilar’dan sonra kent
Kadi Burhaneddin Ahmet’in yonetimine girdi. Selguklu doneminden beri kentte
idari mekan olarak kullanilan devlethane bu tarihte yakilarak yikilmistir.

15 Siikri Karatepe, Kendini Kuran Sehir, Kayseri-1998
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Kadi Burhaneddin Ahmet doneminden sonra kent, énce Osmanlilara geg-
ti, Timur ordularinin istilasindan sonra Karamanlilara birakilan sehir, 60 yil bo-
yunca, Dulkadiroglular ile Karamanoglular arasinda stirekli el degistirdi. Ni-
hayet 1475 yilinda Fatih Sultan Mehmet doneminde sehir kesin olarak Osmanli
hakimiyetine girerek, Karaman eyaletinin bir sancagi olmustur.

Osmanh Sehri

Kayseri sehri her ne kadar uzun bin yillar boyunca bir¢ok antik medeniyetin
hiikiim siirdiigii, Roma, Bizans ve Selguklu eserlerinin biblo gibi sergilendigi bir
kent olmakla birlikte, yaklagik 500 yillik bir donemde Osmanli medeniyetinin
yansimalarinin oldugu bir Osmanli sehridir. Bu 5 asirlik donem sehri Osmanli
sehircilik ve kiiltiirii ¢ergevesinde 6nemli dlgiide bigimlendirmistir. Konut kiil-
tiiriinden, mahalle ve sokaklarin olusumuna, bedesten, kapali ¢arsi ve ticaret do-
kusundan farkli kiiltiirlerin bir arada yasama aligkanliklarina varincaya kadar 20.
Yiizyilin ortasina kadar Osmanli kentinin tiim 6zelliklerini izlemek miimkiindiir.

Diinya tarihinde kendine 6zgii bir yer ve anlami1 olan Osmanli medeniyeti-
nin, her anlamda hayat buldugu Osmanli sehri, Islam sehrinin devami olmasiyla
beraber zaman, mekan ve toplum 6zelliklerine gore kendi ¢oziimlemesini gelis-
tiren 6zgiin bir modeldir.

Dogdugu andan itibaren farkli din ve kiiltiirlerle bir arada yasama deneyi-
mini gelistiren Osmanli sehri, Batidaki 6rneklerinin aksine yatay bir béliinmeye
dayanir. Modern dénemde bati sehri yatay boliinmenin bariz bir bicimde kendini
gosterdigi bir formiilasyon iizerine yiikselse de, sinifl1 bati toplumu sosyal kat-
manlar dikey olarak belirler. Islam toplumlari siif temelli olmaktan ¢ok, farkli
olanla yatay ayrismaya dayanir. Miislimanlarla farkli inang ve kiiltiirden olanla-
rin bir arada ama farkliliklarini asimile etmeden birbirlerine saygi duyarak yasa-
ma deneyimi hayata ge¢gmistir.

Toplumdaki “Yatay bolinmeyle ¢esitliligi, kaotik ya da sinifsal ¢atigmadan
cok zenginlige doniistiirmeyi basaran bir model ¢gikarmistir Osmanli sehri.

Tipik bir Osmanl sehrinin merkezinde biiyiik bir cami, etrafinda kiilliye-
si, hamami mutlaka bulunurdu. Bu merkezin yani basinda carsisi, bedestenleri,
hanlar1 yer alirdi. Bunlar Miislimanlar kadar farkli kimlikleriyle sehir halkinin,
disaridan gelenlerin yogun bir iletisime gectigi alanlardir.

Bu agilardan bakildiginda Osmanli sehrinin rasyonel bir orgiitlenmesi ve
planlamasi vardir. Mukim alanlarla ekonomik ve ticari hayatin gerceklestigi alan-
larin birbirinden farkli ama iligkili olarak planlandigi goriiliir.

Bu iliskiler ag1 i¢inde ortak kamu alaninda ortaya ¢ikan ekonomik rantin
tekellesmemesini temel problem alanlarindan biri olarak gormesi ¢ok ilgingtir.
Bunu engellemek i¢in ekonomik alanlarin vakiflagmasi tam da Osmanl degerle-
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riyle ortlisen uygulama 6rmegidir. Servetin, birikimin tekellesmemesine dayanan
degerler sistemi sehircilik alaninda da ortak alanlarda olusacak deger artiginin
tekellesmemesi i¢in uygun ¢éziim yolunu gostermistir.

Cars1 ve cami, kiilliye gibi Islam toplumunun temel 6zelliklerini yansitan
merkezi yapilanmalarin disinda, Miisliiman mahalleleri yaklasik 100 hanelik ya
da 1000 kisilik niifusun meydana getirdigi mahallelerden olusurdu. Her Miislii-
man mahallesini camisiyle ayirt etmek miimkiindi.

Osmanli sehri, Batili sehir modellerinde oldugu gibi merkezi iradenin sehri
sekillendiren tekelci karakteri yerine her evi bagimsiz bir 6zne kabul eden, topog-
rafik ve gevre Ozelliklerine gore dogallikla gelisen bir sehir yapist dngoriir.

Bu nedenle 19. Yiizyildan itibaren sekillenen Avrupa sehirlerindeki merkezi
ve keskin cizgilerle belirlenmis sehir tipine rastlanmaz.

Iklimin topografyanin imkanlarin1 gdzeterek sekillenen sehir yerlesimi uzak-
tan bakanlar i¢in “Acik bir tabiat kitab1” duygusunu verecektir. Osmanli sehri,
yerel talepleri gdzetmeyen merkezi planlama yerine yasayanlarin birbirine saygi
duydugu, belli bir 6l¢iiliiliikk diisiincesinin hakim oldugu insani 6l¢ekte sehirler
ortaya ¢ikarmigtir. '

Osmanh Doneminde Kayseri’nin Fiziki Yapisi

Kayseri’de ilk emlak tahriri 1476’da yapildi. Ancak tahrire ait defterler ma-
alesef kaybolmustur. Tkinci tahrir 1500 yilinda yapildi ve bu tahrire gore sehrin
niifusu 10.000 civarinda idi. Osmanli yonetiminin ilk dénemlerinde Kayseri do-
guda simir sehri olmasi nedeniyle fazla giivenli degildi. Bu nedenle niifus artist
yavas oldu. Yavuz’un seferlerinden ve 6zellikle Memluklu tehlikesinin bitmesin-
den sonra gehrin niifusu hizli bir artis gdsterdi.

16. Yiizyilda hizla biiyliyen ve dinamik bir goriintii veren Kayseri sadece
Anadolu’nun degil Avrupa’nin da onemli sehirleri arasina girdi. Anadolu’da
Bursa’dan sonra ikinci bilyiik sehir olan Kayseri 16. Yiizyilda Avrupa’nin dnemli
sehirleri arasinda sayildi.

Anadolu’daki Osmanli sehirleri iizerine yapilan arastirmalarda, sehirlerin
gelismesini 16. Yiizyilin sonlaria kadar tamamladigi bu tarihten, 19. Yiizyilin
sonlarina kadar daha dnce ulastig1 kentsel yerlesim alanlarini korudugu goriisii
hakimdir. Fakat Kayseri’nin 17. Yiizyilin sonlarinda 20 bin olan niifusu, 18. Yiiz-
yilin sonlarinda 30 bine, 19. Yiizyilin sonunda ise 60 bine ulasti. Bu durum diger
Anadolu kentlerinin aksine, Kayseri’nin 18. ve 19. Yiizyillarda da biiylimeyi stir-
diirdtigiini gosterir. 7

16 Akif Emre, “Yerel ve Evrensel Coziimleme olarak Osmanli Sehri”, Hece Dergisi, Ozel Sayi: 8,
Ankara-2009.
17  Siikrii Karatepe, Kendini Kuran Sehir, Kayseri-1998
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Osmanli déneminde i¢ kalenin giineyi, sehrin ticaret ve imalat faaliyetle-
rinin yapildigi bolge, kuzeyi ise idari ve siyasi merkezdi. Sehrin kuzeyini ko-
ruyan surlarin i¢inde yikilan Selguklu Devlet Sarayi’nin (Devlethane) kuzeyine
Kanuni devri Osmanli valilerinden Osman Pasa, Mimar Sinan’a bir cami ve Pasa
Sarayi’n1 yaptirmisti. 16. Yiizyilda sehir olduk¢a diizgiin bir gériiniime sahipti.
Dis kalenin mevcut Sivas Kapisi, Kigikapi, Boyact Kapisi ve Meydan Kapisi’na
ilaveten Kagni1 Pazar1 meydanina ¢ikan besinci bir kapi agildi. Kapinin Kayseri
Miizesindeki kitabesinde Yavuz Sultan Selim zamaninda agildig1 belirtilmektedir.
Daha Selguklular zamaninda, Hacikilig, Giiliik ve Lale camileri merkez olacak
bi¢imde dis kalenin ¢evresinde genisleyen Kayseri’nin klasik mekansal yapisi,
Osmanli déneminde tamamlandi. Boylece merkezde Ulu Cami, ¢arsi ve resmi
yapilarin, ¢evrede dar, dolambagli ve ¢ikmaz sokakli mahallelerin yer aldig1 bir
yapilasma olustu.

Sivil mimari, ¢cogunlukla ihtiyact karsilayacak tiirden, kalitesiz malzeme ve
tekniklerle yapiliyor, bu nedenle deprem ve dogal felaketlerden biiyiik zarar go-
riyordu. 1717 ve 1835 yillarinda yasanan iki biiylik depremde ¢ok sayida bina
zarar gordii, mal ve can kaybi oldu. Ozellikle 1835°te aksamdan sonra meyda-
na gelen depremde, yigma tas ve toprak damli ¢ok sayida ev harabeye doniistii.
Cami Kebir, Hatiroglu(Katiroglu) ve Kazancilar camilerinin minareleri yikildi.
Resmi makamlar bu zelzelede 1064 kisinin 6ldiiglinii agiklar.

Sehirde gorkemli Selguklu yapilarinin 6ne ¢ikmasi ve sehrin imajmin olus-
masinda daha etkili olmasi sebebiyle, Osmanli déneminde imar ve sehircilige
onem verilmedigi yoniinde bir kani olusmustur. Sehirde Osmanli eserleri vardir,
fakat bunlar Selguklu eserlerine benzer sekilde, meydanlarda biblo gibi takdim
edilme sansina sahip olmadigindan geri planda kalmaktadir. Her seyden dnce dig
kalenin i¢inde bulunan ¢arsi, han, hamam ve bedesten gibi ticari yapilarin timii
Osmanli donemine aittir. Cakaliz, Ciftednii, Cukurlu Camileri basta olmak tizere
sur i¢inde ve diginda yer alan yiizlerce ¢esme ve mescid de Osmanli doneminde
yapilmstir. Sth(Seyh) Cami, Cincikli Cami, Kursunlu Cami (han, hamam, med-
rese ve imaretten olusan bir kiilliye olarak), Camii Kebirin sadirvani ve Rasit
Efendi Kiitiiphanesi Osmanli resmi yapilarinin hayatta kalanlar1 arasinda sayila-
bilir. '8

18 Sikri Karatepe, Kendini Kuran Sehir, Kayseri-1998
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20. Yiizy1l Baslarinda Kayseri

Kayseri sehrinin 20. Yiizyil baslarindaki fiziki durumunu iyi anlayabilmek
acisindan 16 Agustos 1910 tarihinden itibaren sehirde yayinlanmaya baglayan Er-
ciyes Gazetesi’ndeki “Ahmet Zihni” imzali yazidan bir alint1 oldukga aydinlatici
olacaktir.

Soyle diyor bu yazisinda Kayserili gazeteci,

“... Yozgat’a gidiniz, Kirsehir’i dolasiniz, Nevsehir’e ugrayiniz, Nigde’ye
geliniz, sonra Kayseri’ye doniiniiz. O zaman Kayseri’nin ne mal oldugunu anlar-
siniz. Bir liva merkezi oldugu halde civar kaza merkezlerinden bile pek geri kal-
mis olmasinin hikmeti acaba nedendir. Sehirden igeri girerken, insan bir yangin
mahalline giriyorum zanneder. Giihergileden kirli bir renk peyda eden ve kesme
tag burada pek bol ve ucuz oldugu halde moloz taglardan yapilmis olan duvarlar
insan1 hayrete diistiriiyor. Uzun boylu bir adamin belini biikkmeden igeriye gire-
meyecegi kadar algak kapilari, miiteallik olduklar1 hanelerin pek kasvet-engiz ol-
duklarima addolunur. Kayseri’de fevkani (iki katli- iist tiste) katli binalara nadiren
tesadiif olunur.

Genel goriniim olarak evlerin taksimati hemen hemen su yoldadir. Sokak
kapisindan igeri girer girmez hayat denilen iistii agik bir avluya dahil olursunuz.
Nazariniza birkag¢ basik kapi tesadiif eder ki bunlar menhute (kazilarak) yapil-
mis oda, mutfak ve saire ye agilan kapilardan ibarettir. Bazen bir tag merdivenle
aciktan ac¢iga bu miistemilatin fevkine (iist kata) ¢ikilarak orada bir, iki fevkani
odaya da tesadiif olunur.

Kayseri’nin sokaklarina gelince buralar evlerden daha vahimdir. Sokaklar o
derece dardir ki, iki atli yan yana ge¢emez. Yagmurlu havalarda sulardan, gamur-
lardan ve karli zamanlarda da damlardan dokiilen karlardan sokaklar gayri kabil
miirur (ylriinmez) bir hale gelir.

Bazen boyle bir sokagin iki tarafindaki fevkani katlarin kars1 karsiya nazir
bulunan pencerelerinden muhavere (karsilikli konusma) etmek degil, el ele tut-
mak bile miimkiin olur. Bdyle dar sokaklar igindeki evlerin kapilari araba yiizii
gormez.

Kayseri’nin araba gegebilecek sokaklari da yok degil. Bir misal olmak {izere
Talas yolunu zikredebiliriz. Yaz giinleri oldukea islek olan bu yolun yolcular atli
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arabalar, kagnilar, saman arabalari, esya arabalari, atlar, merkepler ve hatta deve-
lerdir. Bu sokaklardan gegilirken bilseniz ne zahmetler ¢ekiliyor? Ne tehlikelerle
karsilagiliyor...

Baz1 sokaklarin daracik olmakla beraber dolambacli olmasina ne mana ver-
meli? Boyle yerlerde geceleri hatta giindiizleri bile adam soymak pek kolaydir”."

Yazarin soziinii ettigi yillarda kent ortacag kenti durumundaydi ve i¢ sehir
(Igerisar) ve dis sehir adiyla iki kisimdan olusmaktaydi. i¢ sehir on dokuz mahal-
le ile iistli kapali biiyiik bir carsiy1 (kapali ¢arsi) i¢ine alan surla gevrili kisimdi.
Bu surdan Kigcikapi, Sivas Kapisi, Yeni Kapi, Boyact Kapisi ve Meydan Kapist
adiyla anilan kapilarla dig sehre ¢ikilirdi. Bu surun disinda kalan mahalle ve ki-
simlara dis sehir denmekteydi.

Dis sehir sonradan kuruldugu igin, dnceden kurulmus genis alanlari kapla-
yan mezarliklar dis sehrin i¢inde yer aliyordu. Bazilarinin ¢evresinde duvar bile
yoktu. Uzerlerinden yollar geciyordu, ¢cocuklarca oyun alani olarak kullanilan,
hayvanlarinda otlak yeriydi. Hunat, Kiirtler, Corak¢ilar mahalleleri sonralar1 ku-
ruldugu i¢in bu mahalleler mezarliklarla i¢ ige kurulmusgtu.?

Vilayet ile ilge arasinda idari bir tesekkiil olan ve bir Mutasarrif tarafindan
idare olunan bagimli sancaklardan Kayseri Sancagina “Mutasarrif” unvaniyla
1909 Eyliil ayinda atanmig olan Vali Ahmet Muammer Bey, Kayseri’nin fiziki
gelismesinde oldukga etkili olan ¢aligsmalara imza atmisti. O’nun zamaninda Seh-

20. Yiizyil baslarinda Istasyon Caddesi

19 Erciyes Gazetesi, Kayseri-1910.
20 Yrd. Dog. Dr. Ziibeyir Kars, Kayseri ve Sivas 'in Cagdaslasmasinda Vali Ahmet Muammer Bey, Erzu-
rum-2008,
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Albert Gabriel 'in kaleminden 1927-1929 arasi Kayseri

rin ortasinda, Yogunburg civarindaki debbag haneler (dericiler) kaldirilarak sehir
disina gotiiriildii.

Vali Muammer Bey ve O’nun zamaninda se¢imle is basina gelmis ilk beledi-
ye baskani olan Imamzade Mehmet Bey, sehrin icerisinde oldukca énemli cadde
ve sokak agma calismalart gergeklestirdiler.

Cumbhuriyet Meydani’ndan Yogunburg’a, oradan Kigikapi’ya, Kigikap1’dan
Diivenénii’ne ve Diivendnii’nden Cumhuriyet Meydani’na baglanan sehrin dis
surlarinin digindaki bugiinkii caddelerin ciddi manada 12 ila 16 metre genisli-
ginde bir yol ¢alismast ile ilk agilmasi bu yillara uzanmaktadir. Yine sehrin ilk
parki olan Giiltepe Parki ile Kayseri I¢ Kalesi’nin kuzeyinde kaleye ait hendek
ve cukurlarin doldurularak ve 6n tarafindaki eski hanlar ve kahvelerin bulundugu
binalar kaldirilarak, Sule Parki bu donemde yapilmuistir.

Kapali ¢arsty1, han, hamam ve camilerin bazilarini ¢evreleyen dis kale sur-
lar1, bu dénemde yok olmaya yiiz tutmus olsa da i¢ kale sapasaglam ayaktadir.
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Yaklasik 2 km. ¢apinda bir dairenin igine sigabilecek olan kent, kurumsal yapilari
ve konut dokusuyla kalenin dort bir yanina yayilmistir. Ancak, konut dokusu gii-
ney dogu ve giiney bat1 yonlerinde biraz daha yogundur. 1927-1929 yillari ara-
sinda Gabriel’in®' ¢izdigi kent planinda giiniimiiz anlayisina uyan birka¢ diizgiin
yol vardir. Bunlar, Ulu Kisla yolu (Istanbul caddesi), Sivas Yolu, Erkilet’e giden
Istasyon Caddesi, giineydogudaki baglara giden Talas Caddesi ve dis kalenin sur-
lar1 boyunca uzanan yollardir. Diger tiim yollar organik bir diizen sergiler; dar,
kivrimli sokak ve ¢ikmazlar, sokaklarin kesistigi yerlerde kii¢iik meydanciklar,
cami avlulari veya bahgeler...

GELENEKSEL YAPILASMA

Geleneksel Konut Kiiltiirii

Geleneksel bir Kayseri evi, yogun kent dokusu i¢inde dogal ve gosterissiz
bir yapim siirecinin sonucu avlu veya bahge etrafinda asimetrik olarak biiytliyen
- gelisen ige doniik bir yapidir. Avlulu ev formu, tarihten bu yana nasil iran, Orta
Dogu ve Akdeniz iilkelerinde basariyla kullanilmigsa, tasarimdaki sonsuz ¢esitli-
ligi ve degisik yasam bicimlerine uyum potansiyeli ile Anadolu ve Kayseri’de de
yaygin olarak kullanilmaistir.

Evler yapildig1 donemde gecerli olan goriis ve diisiince ¢ercevesinde ev sa-
hibinin istek, gereksinim ve tercihleri goz Oniine alinarak ustalar tarafindan ya-
pilirdi. Kayseri’de, egitim gérmiis mimar kavrami, ancak Cumhuriyetten sonra
belki 1930’lu yillarda ¢ikmis, o zamana kadar da bu tiir hizmete pek gereksinim
duyulmamustir.

Bati diinyasinin aksine Anadolu’da ev genellikle sahibinin zenginligini ve
soylulugunu anlatacak bir ara¢ olarak kullanilmamistir. Kendiliginden dogal ola-
rak gelisen planlar, egri dar sokaklar boyunca siralanan evler algak goniillii dost-
ca bir hava yaratmistir. Yalniz 19. Yiizyil sonunda imparatorlugun gelismis diger
kentlerinde oldugu gibi, Hiristiyan aileler Avrupa’y1 model olarak se¢mis, onlar
gibi yasamay1, onlar gibi gosterigli evler yaptirmay1 yeglemislerdir.

Hangi dinden olursa olsun Kayseri’deki dar ve orta gelirli aileler, birbiri-
ne benzer kiiclik evlerde yasamislardir. Daha iyi durumdaki ailelerden Miislii-

21 Prof. Albert Gabriel;1926 yili Ocak ayinda Istanbul Universitesi Arkeoloji Kiirsiisiinde goreve basla-
madan dnce Universite tarafindan takip edecegi tedrisatta, Anadolu da ki tarihi eserlere yer verilmesi-
nin istenmesi {izerine, daha énce dolasmis bulundugu, Bursa, Izmir, Aydin, Konya, Antalya ve Adana
gibi sehirlere ilave olarak, 1927, 1928, 1929 ve 1930 yillarinda Anadolu da ki birgok vilayeti yeniden
dolast1. Tstanbul, Kiitahya, Afyonkarahisar, Aksehir, Konya, Karaman, Nigde, Aksaray, Sultanhan,
Nevsehir, Kayseri ve Ankara da ¢alismalar yapti. Universitedeki grevinin yam sira Milli Egitim Ba-
kanlig1 ile emrine verilen bu konuda egitimli memurlarla birlikte Anadolu da ki tarihi eserlerle ilgili
kapsamli caligmalar gergeklestirdi. Bunlarin iginde “Kayseri Tiirk Anitlar1” ismi ile yayinlanmis olan
eserinde sehrimize ait o yillarin Kayseri’si ve tarihi eserleri ile ilgili degerli bilgiler bulunmaktadir.
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manlarin evleri genelde basit bir
plan semasina sahipti. Sofa de-
nilen biiyiik oda, evdeki kapali
mekanlarin ¢ekirdegini olustu-
rurdu. Evin en onemli mekani
olan, ayn1 zamanda diger odalara
gecis olanagi veren sofanin bir
yaninda harem odas1 (oturma ve
yatak odasi), diger yaninda toka-
na (mutfak-kis odasi) bulunurdu.
Ailenin bagka bir odaya ihtiyaci
oldugu zamanlar evin bir ucuna
yeni bir oda insa edilirdi.
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P
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Geleneksel evler genel ola-
rak bir veya iki kath idi. Ayrica
altlarinda birer bodrum (yerel de-
yimle zerzembi) kat1 yer alirdi. Bodrum katlar1 evin bir boliimiiniin veya tiimii-
niin altin1 kaplar, servis ve depolama isleri i¢in kullanilirdi. Bu katin ayrilmaz bir
parcast da ahird.

Iki hayatl bir Kayseri evi plan:

Ailenin sosyo ekonomik durumuna gore evde birkag tlir hayvan beslenirdi;
siitli i¢in inek, bazen manda, eti ve yumurtasi i¢in kiimes hayvanlari, binmek ve
arabaya kosmak, yiik tagimak icin de at, esek, katir bazen deve.

Avlu veya havlu/hayat evin ayrilmaz bir pargasi idi. Evlerin bir bolimii bir-
den fazla avluya sahipti. Haremlik kismindakiler iceri hayat, selamlik kisminda-
kine disar1 hayat ad1 verilirdi.

Geleneksel evler ilke olarak i¢e doniiktiir. Avlu evin geometrik merkezi ve
bir anlamda (yasami) hayatidir. Her birim, yiiksek avlu veya bina duvarlar ile
cevrilmis sokaga ve diger evlere kapatilarak mahremiyeti saglanmigtir. Komsu-
larla ne kadar samimi olsalar da avlu ve evde mahremiyetin korunmasi, 6zellikle
Miisliiman aileler i¢in biiyiilk 6nem tasimistir. Bdyle bir yaklasim uzun vadede
komsular arasi sosyal mesafenin korunmasina ve karsilikli sayginin devamina da
yardime1 olmustur.

Soguk kig giinleri disinda ¢amasir, bulasik yikama, yemek pisirme, salca
kaynatma, hali kilim dokuma, kis i¢in yiyecek hazirlama gibi giinliik faaliyetlerin
bir¢cogu avluda yiiriitiilmistiir.

Geleneksel evlerin avlularinda her zaman tagla kaplanmis bir yiizey, bitki
yetistirilecek bir toprak pargasi, bir ocak, bir kuyu bazen de bir gesme veya bir
havuz yer alirdi.



Ikinci Boliim

Kayserililer igme sularii genellikle mahalle cesmelerinden getirirlerdi. Ay-
rica evlerin cogunun kendi kuyusu vardi.

Tuvaletler su kuyusundan ve evin oturulan boliimlerinden uzak bir noktada,
derince bir septik ¢ukurla baglantili olarak insa edilmistir.

Geleneksel Kayseri evinin yapiminda iki temel malzeme kullanilmigtir. Tag
ve ahsap. Bunlara ek olarak kullanilan bir diger malzemede demirdir.*

1970’11 ve 1980°li yillarda sehrin eski mahalleleri birer birer bosalarak imar-
11 ¢cok katli yapilardan olusan semtlere dogru stiratli bir i¢ gb¢ yasandi. Bu gog
o kadar hizli gergeklesti ki kisa siire igerisinde terk edilmis mahalleler olustu.
Daha sonra; dzellikle, 1970°1i yillarda sehre, diger illerden gelen vatandaslarca
kullanilmaya baglanilan bu mahallelerdeki zaten eskimis ve bakimsiz durumdaki
geleneksel Kayseri evleri, siiratle yok olma siirecine girdi. Bu mahallelerin ve
eski Kayseri evlerinin bu kadar hizli bir sekilde terk edilmesini, insanlarin rahat
yasama istekleri ve giinliik hayatta yasanan hizli degisimde aramak gerekir. Zorlu
kis sartlarinin yasandigi sehirde, zerzembili ve toprak damli, oldukga zor 1sinan
geleneksel evlerdeki hayatin zorlugunu yeni yapilan ¢ok katli, bazilart merkezi
sistem 1sitmal1 yapilarin cezbediciligi, hizlandiric1 etken olarak gérmek gerekir.
Organik yapidaki eski Kayseri mahallelerinin, sadece yayalar ve binek hayvan-
larinin girebilecegi, tasitlarin kullanmasiin miimkiin olmadig: sokaklarinin, 20.
Yiizyilin ikinci yarisindaki degisime direnemedigini sdylemek durumundayiz.

Geleneksel Bag Evleri

Kayseri’de bagcilik yiizyillar boyunca sadece yazin ortaya ¢ikan sehrin si-
kic1 havasindan kurtulmak {izere olugmus bir gelenek degildi. Kayserililer nakil
vasitalarinin bulunmadigi donemlerde dahi, Erciyes’in eteklerinde bulunan sarp
mevkilere kadar yayginlagsan baglara bin bir eziyetle gogiip, hayvanlarla veya
yaya olarak gidip gelerek burada yaz mevsimini gegirir, hem de ¢esitli meyveleri-
ni kurutup, pekmezini kaynatarak kiglik hazirligini yapardi. Kis aylarinda ihtiyag
duyacag yakitint dahi baglardan elde ettigi ¢ali, ¢irp1 ve odunla karsilardi.

Kayseri bag evleri, Kayseri halkinin dogaya olan sevgi ve yakimhigini teklif-
siz bir sekilde ifade ettigi ilging yapilardir. Bu evler ¢cok gerilere giden bir gelenek
cercevesinde ve genellikle formel mimari kaygi ve disiincelere fazla yer ver-
meyen tas ustalarinin gilizel 6rneklerinin sergilendigi yapilardir. Tasarimlariyla
dogay1 0n plana ¢ikarirlar, mimari yonden giiclii ve 6zgiindiirler. Giizelliklerini
kiitle diizenlerindeki ustaliktan, mekanlarindaki yalinliktan ve malzeme kullani-
mindaki bagarilarindan alirlar. Her ev ¢evresindeki yesilligi ve giizelligi farkli ve
etkili bir sekilde kucaklar, sahibine keyifli, vazgeg¢ilmesi gii¢ ortamlar sunar.

22 Prof. Dr. Mimar Vacit Iimamoglu, Geleneksel Kayseri Evleri, Kayseri-2006.
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En basit bag evi li¢ yani tag duvar olan bir 6rtme veya tastan oriilmiis bir
tol ile bunun 6niindeki bir kuyudan olusurdu. Tol veya 6rtmenin hemen yaninda
yemek pisirmek i¢in bir ocak ve kuyudan uzake¢a bir kdsede iistii agik bir hela
bulunurdu. Cevresi toprak bir seki ile ¢evrili olan kuyu evdeki birgok faaliyetin
merkezi idi. Baglarda genellikle akarsu ve sebeke suyu bulunmadigindan kuyu-
lar, kig aylarinda doldurulan karlarin yaz aylarinda erimesi ile elde edilen su ile
ihtiyaclar giderilirdi.

Evin iistii kapali tek mekani olan 6rtme veya tol kuzeye bakar, ailenin sehir-
den getirdigi basit esyalarla dosenirdi. Glinliik faaliyetler 6rtme veya tolun yakin
cevresinde gecer, hayvanlar digsarida gdzden uzak olmayan bir yere baglanirdi.
Giindiiz kuyu basinda veya tolda oturulur, gece de ayni yerlerde, tolun 6niinde,
yaninda veya lstlinde yatilirdi.

Bagindan memnun olan ev sahibi zaman i¢inde kuyu cevresindeki toprak
sekiyi tasla cevirtir, tolun veya ortmenin yanina, iginde ocagi olan, kapali bir oda
(tokana) ve belki bir de ahir yaptirirdi. Ahir yaptirildiginda arazinin egimi goz
ontine alinir, ahir odanin altina ya da yanina insa edilirdi. Hali vakti yerinde olan
ailelerin evlerinde bu kapali odanin boyutlar1 biiyiik tutulur, ocak yanina pisirme
ile ilgili faaliyetlerin gerecleri yerlestirilir, diger tarafa oturma ve yatma ile ilgili
esyalar konurdu. Bu tiir biiylik odalarin alan1 25-30 m?’yi bulur, odanin igine ya
da disina yerlestirilen bir merdivenle odanin veya evin damina ¢ikilirdi.

Ev sahibi evini daha da biiyiitmek isterse, alt kattaki odanin (tokananin) iistii-
ne bir muhaccer veya kosk yaptirirdi. Odadan merdivenle ¢ikilan boyle bir mekan
birgok yonden alt kattaki 6rtmeye benzer, ancak iist katta bulunmasi nedeniyle
daha iyi bir manzaraya sahiptir ve alt kata kiyasla daha korunakli ve daha mah-
remdir. Evlerin biiylimesinde goriilebilecek daha ileri bir asama tist kata kapali
bir mekan daha yapilmasidir. Ailenin ihtiyacina gore alt kattaki ahirin veya her
hangi bir mekanin iistiine, koskiin yanina, bir oda daha yaptirilmasiyla bagdaki
yasam daha da kolaylasir, ailedeki iki kusak, (anne, baba ve evlenmis ¢cocuklari)
kendi odalarina ve mahremiyetlerine tam olarak kavusurlardi. Bu tiir evlerde,
biiyiikler alt kata, geng ¢ift ve cocuklari iist kata yerlesirdi. Dikkat edilmesi gere-
ken bir nokta, burada sozii edilen yapim sirasinin genel olmadiginin bilinmesidir.
Bazi1 bag evleri baska bir sira ile gelisebilecegi gibi, bazilar1 da bastan planlanip
bir defada biitiin olarak insa edilir, zaman i¢inde fazla bir degisiklik veya biiyiime
gostermeyebilirdi.

Onemli olan bir bag evi yapmaya karar vermek ve evin ¢ekirdegini olusturan
kuyu ile 6rtmenin yerlerini belirlemektir. Evi olusturan diger mekanlar zaman
iginde veya es zamanl olarak bu ¢ekirdek ¢evresinde yerlerini alir, biiyiik ya da
kiigiik ama her zaman doga ile i¢ ice rahat bir ev ¢evresi olustururdu.
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Bag evleri dogaya ozgiirce agilmalar1 ve ¢evreye tek tiikk dagilmalari nede-
niyle Kayseri’deki geleneksel kent evlerinden oldukga farklidir. Higbir evin di-
gerine yaslanmamasi, tasarimcisinin sokak veya meydanla ilgili her hangi bir
kaygtya sahip olmamasi, bag evlerinde farkli diizenlemelere olanak vermistir.

Avlular kent evlerinin planlarina yon verir, kiitlelerin diizenlenmesinde ali-
nan temel kararlar1 belirlerken, baglarda ikinci plana diismiislerdir. Yine de ¢ok
sayidaki bag evi avlulari ile birlikte planlanmis ya da bir avlu ¢evresinde diizen-
lenmistir.

Cogunlukla kare veya kareye yakin bir dikdortgen seklinde olan avlular 40—
50 m?’den baslayip 150-200 m*’ye kadar degisen Ol¢iilerdedir. Ortalarina evin
kuyusu, ¢eperlerine, varsa bag sekisi, acik mutfak ya da ocak, ahir ve hela yerles-
tirilmis, odalar, tol, 6rtme veya koskler avluya bakacak sekilde planlanmistir.

Evlerin bir bolimii ise taniml1 veya tanimsiz avlu denebilecek bir mekan
kullanmadan 6zgiir bir tutumla bag i¢ine yayilmistir. Bu tiir evlerin kullandig1
dis alanlar, birka¢ ulu agac, arazide var olan yiikseklik farklari, biiyiik bir kaya
kiitlesi, dogal bir taslik, dere veya ugurum gibi dogal sinirlarla belirlenmistir.

Avlusu olsun, olmasin, kuyu baslar1 her bag evinin odak noktasidir. Su kay-
naginin bulundugu yere dikilen asmalar, cardaklara alinir, evin ¢cevresinde golge-
lik alanlar olusturmak icin kullanilirdi.

Geleneksel Kayseri bag evleri; bakimsiz, kimsesiz boynu biikiik...
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Kayseri bag evleri tagtan yapilmis, genellikle sade, disar1 kapali olmayan,
hatta zaman zaman korunaksiz denebilecek kadar disar1 agik yapilardir. Hemen
hepsi saf, giiclii mimari ifadeler tagiyan, saglam ve islevsel binalardir.

En kiiclik bag evinde bile yap1 kiitlesi ustaca ele alinmis, kapali ve agik
mekanlar dikkatle ¢oziimlenmistir. Ayrica her binanin malzeme kullanimindan
ve yapim bi¢ciminden gelen yapisal diyebilecegimiz estetik nitelikleri vardir.

Bag evleri arasindaki uzakliklar fazla tutulmus, evler varsa ¢evrelerindeki
dogal bir takim sinirlarla, yoksa avlu veya bag duvarlariyla, meyve agaclariyla
cevrilmistir. Boylece her ailenin yasami komsulardan, yoldan ya da insanlarin
bulunabilecegi yerlerden uzak tutulmustur.”

Kayseri bag evleri zaman zaman degiskenlik gostermekle birlikte ortalama
5 ile 10 bin m*’lik bir bagin genellikle en yiiksek kotunda insa edilmistir. Yaz
aylarinda sicaktan korunmak maksadi ile kuzey veya manzaranin durumuna gore
cephelendirilmis, sinirlar genellikle bagin icinden toplanmis degisik ebatlardaki
taglarin serbest bir sekilde st iiste yigilmasi ile belirlenmistir. Bag evlerinin ¢o-
gunda buglinkii manada kap1 ve pencere bulunmaz, giivenlik endisesi ¢ok fazla
taginmazdi. Yapilarin 6nemli bir kisminda dis siva bazilarinda ise i¢ siva bulun-
mazds. I¢i stvali evlerin oraninin daha fazla olmasi degisik zehirli boceklerin et-
kilerini azaltmaya yonelikti. Evlerin tas duvarlar genellikle i¢ ve distan mahalli
olarak “cengeme” denilen derz sivasi ile ¢evrelenirdi.

Sehirdeki onemli yapisal degisikliklerin yasandigi 1970 ve 80’li yillarda
bagcilik gelenegi 6nemli 6l¢iide sekteye ugramis, ¢eyrek asir gibi bir siire insan-
lar babalarindan ve dedelerinden kalan baglarina gé¢memisler, 1990’11 yillarda
ise yeniden fakat ¢ocukluklarinin gectigi mekanlardan farkli baglarda ve farkl
mimari arayislarla bagcilik gelenegi yeniden canlanmustir.

23 Prof. Dr. Mimar Vacit imamoglu, Kayseri Bag Evleri, istanbul-2001.
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UCUNCU BOLUM
KAYSERI’NiN iIMAR PLANLAMASI
Sehrin Ilk Haritast

Kayseri sehrine ait ilk planlama dokiimani olarak kabul edilebilecek harita
1882 yilinda yapilmistir ve su anda Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi Etiid Projeler
Dairesinde bulunmaktadir.

Haritanin, Galatasaray Kopriiler ve Yollar Miithendisligi'nden diplomali Jean
S. Euthychides tarafindan ¢izildigi iizerindeki bilgilerden anlasilmaktadir. ilk ya-
pilan incelemelerde haritanin kagit iizerine ¢izildigi diisiiniilmiis, ancak malze-
menin bozulmasi ve kagit 6zelligini gdstermemesi nedeniyle yapilan laboratuar
caligmalarinda haritanin ipek iizerine ¢izildigi anlasilmistir.

Harita uzun yillar kullanilmasi nedeniyle, dayanikliligini artirmak icin Ame-
rikan bezi lizerine yapistirilmistir. Bezin agilip katlanmasi ve haritanin da saklan-
dig1 ortamin bazen kuru, bazen rutubetli olmasi nedeniyle, harita tizerinde kuru-
ma sonucunda kirilma ve parca kopmasi seklinde bozulmalar olmustur.

Haritanin iist paftasinda haritaya iliskin bilgiler ve lejant yer almaktadir.
Lejanttaki bilgiler Fransizca olarak verilmistir. Paftanin sol tarafinda “Empire
Ottomane, Ministere Des Travaux Publics, Projet De Rectification Des Rues de
Caesareia” yazilar1 yer almaktadir. Bu ifadelerden haritanin Osmanli Impara-
torlugu Nafia Nezareti tarafindan yaptirildigi ve Kayseri yollarinin diizeltilmesi
projesi oldugu anlasilmaktadir. Bu yazilar asagisinda haritanin 6lgegini gosteren
bir esel, devaminda ise Kayseri’nin o zaman Sancak olarak bagli oldugu Ankara
vilayetinin ad1 yer almaktadir (Vilayet Angora). Bu boliimden sonra miihendisin
ad1 ve unvani, altinda ise haritanin ¢izim tarihi olan Ocak 1882 hem miladi, hem
de hicri olarak verilmistir.

Haritanin ortasinda harita tizerindeki sekillerin ne oldugunu gosteren kiiciik
bir lejant daha vardir. Bu boliimiin bashigi; “Abidelerin, Caddelerin ve Sehirdeki
Belli Basli Bolgelerin Isimlerinin Lejant1” seklindedir. Burada sehirdeki cesitli
sokaklar, meydanlar ve yapilar gibi degisik unsurlar numaralarla gosterilmis ve
adlar1 numaralarin kargisina yazilmistir. Ancak buradaki yazilari tamamen bo-
zulmasi nedeniyle, bir boliimii fiziki olarak yok olmustur.

Sehrin bu en eski haritasint yapan Jean S. Euthychides’in kimligi hakkin-
da fazla bilgi maalesef bulunamamistir. Harita {izerindeki bilgilerden kendisinin
mithendis oldugu ve Galatasaray’da okudugu anlasilmstir.
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1882 yilinda yapilan Kayseri haritast

Haritanin {ist paftasinda, sehrin i¢ kale surlariin bulundugu béliim, alt paf-
tasinda ise Yogunburg ve sehrin giliney taraflari bulunmaktadir. Sehrin sokak do-
kusu, ticari bolgeleri, surlarin gectigi alanlar, idari yapilar gibi fiziki yap1 ile ilgili
biitiin bilgiler harita {izerine islenmistir. Harita eseline gore 1/5000 dlgekte ¢izil-
diginin belirtilmesine karsilik gercekte 1/1360 olceklidir.
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Surlarm bugiin mevcut olmayan kuzey ve bati béliimiiniin sinirlart da ha-
rita lizerinde dogru olarak gosterilmistir. Tarihi yapilardan glinlimiize ulagama-
yan Kursunlu Cami’nin Hamami, Paga Saray1 ve pek ¢ok kilisenin yerleri harita
tizerine islenmistir. Eski Kayseri kent dokusu, ticaret alanlari, mezarliklar1 ve
meydanlari da harita {izerinde numaralandirilarak gosterilmistir. Anitsal yapilar
harita lizerinde planlarini gosterecek sekilde ¢izilmistir. Sehrin giiney dogusun-
dan gecen ve bugiin doldurularak kapatilan Deli Cay’1n bir boliimii mavi bir leke
halinde belirtilmistir. Fiziki yapinin ayrilmaz bir parcasi olan mezarliklardan seh-
rin giineyindeki Seyyid Burhanettin Mezarlig1 ile kuzeydeki Ser¢cednii Mezarligi
ve Hunat Camii etrafindaki mezarliklarin sinirlari tespit edilebilmektedir.

Haritanin Kayseri sehri i¢in nemi XIX. Yiizyildaki durumunu gdsteren imar
plan1 niteligi tasimasidir. Kentin bugiin gosteremedigimiz fiziki yapisina ait pek
cok unsur harita iizerine iglenmistir. XX. Yiizyilda baslayan hizli kentlesme ne-
deniyle kentin yok olan birgok tarihi degeri harita iizerinde goriilebilir. Surlarin
neredeyse tamami, sehrin kuzeyindeki ticari bolgeler, Hunat ve Lala camilerinin
cevresindeki meydanlik alanlar1 harita iizerinden tespit etmek miimkiindiir. Yine
bazilarmin giiniimiizdeki yerleri bilinen Setendnii, Kalednii, Dért Diikkan Onii
(Diivenonti) gibi degisik mekan isimleri de harita iizerinde yer almaktadir. Bu
mekanlari disinda Mollazade, Zennecioglu gibi biiyiik konaklarin yerleri harita-
ya dikkatle islenmistir.>* Haritanin orijinal yaz1 dili Arap alfabesi iledir.

Plan Oncesi Donem (1927-1944)

1882 yilinda yapilan haritadan imar plani olarak bahsedilmekte ise de bunun
yol diizenleme calismalari i¢in hazirlanmis bir halihazir harita olarak algilanmasi
bugiinkii manada bir imar plani olarak degerlendirilmemesi daha dogru olacaktir.

20. Yiizyilin basindan 1930’1u yillara kadar, Kayseri kent merkezinde 6nem-
li bir degisme olmamistir. Gabriel’in planina gore kent sinirlar1 kuzeyde Hacikilig
Cami, doguda Giiltepe’deki Memleket Hastanesi ve Biiyliksehir Belediyesi’nin
batisindan gegen “Delicay” adli sel deresi, giineyde Seyyid Burhanettin Mezarli-
g1 hizasinda At pazari, Cakaliz ve Ciftednii mahalleleri ile batida simdiki Imam
Hatip Okulu ¢evrelerine dayanmaktadir.

Cumbhuriyet doneminden itibaren dnce kamu, sonra 6zel sektor gelismis ve
kent yeni ulasim olanaklartyla biiylimiistiir. 1930 yillarindan sonra kent disin-
da sanayi alanlari, onlarin yakininda yeni konut alanlar1 belirmeye baslamistir.
Kentteki ilk biiyiik sanayi kurulusu 1926’da kurulan Tayyare Fabrikasi (Hava
Ikmal ve Bakim Merkezi) dir. Genis bir alana yayilan bu kurulus, kentin o yonde
gelismesini engelleyen 6nemli bir esik olmustur. 1927 yilinda kentin kuzeyinden
gegen, dogu bat1 yoniinde uzanan demiryolu zaman iginde o bolgede degisime

24 Osman Eravsar, Seyahatnamelerde Kayseri, Kayseri-2000.



Kayseri’'nin Imart ve Mekansal Geligimi

yol acacaktir. Kente elektrik Bilinyan Hidroelektrik Santralinden, 1931 yilinda
verilmeye baglanmistir. Kayseri’de 1935 yilinda demiryolunun kuzeyinde Stimer
Bez Fabrikas1 kurulmustur. Bu kurulus, lojmanlar, sosyal tesisler ve egitim ku-
rumlartyla birlikte kentin kuzeyinde kii¢iik bir semt olusturmustur.

Gilinlimiize ulasan bilgilere gére 1935-1936 yillarinda Ankara’da planlama
isleri yapan Kayserili hemserimiz Burhanettin Caylak tarafindan sehrin imar
planlart hazirlanmais, fakat tiim yapilasmay1 yok sayan bu planlama ¢ok fazla uy-
gulama imkan1 bulamamistir. Bugiine kadar da bu planlarla ilgili gerek Kayseri
Belediyesi’nde, gerekse bagka bir yerde herhangi bir paftaya rastlanmamstir.

I1k koklii planlama calismalarindan dnce, kentin dogu-bati ile kuzey-giiney
aksinda bulunan yollar kismi planlarla, belli dl¢iilerde genisletilmis ve Hiikiimet
Binasi, Halkevi, Dikimevi, PTT, Tekel, Vali Konagi, Kiz Enstitiisii gibi kimi ya-
pilar buna gore insa edilmislerdir. Ama kent hala sur iginde ve is merkezlerinin
yogun oldugu kompakt bir yapida organik dokulu tipik bir Anadolu kentidir.

Hiikiimet Konag1 Yaparken Yeni Bir Kent Planlamak...

1939 yilinda yapim calismalarina baglanip, 1942 yilinin 30 Agustos Zafer
Bayraminda acilis1 yapilan eski Hiikiimet Konaginin insaasindan dnce, yer se-
¢imi konusunda olduk¢a 6nemli ve sehrin ilerdeki imarin1 derinden etkileyecek
tartismalar yasanmisti. Yeni hiikiimet konagiin mevcut yerinde mi, yoksa sehir
disinda bagka bir yerde mi yapilmasi konusu sehir yoneticilerini oldukca mesgul
etmisti.

Bu yillarda sehrin hala bir ortagag sehri konumunda olmasi, imar agisindan
cevresindeki kendisinden daha kiigiik sehirlerden dahi kotii durumda bulunmasi,
eski sehrin oldugu gibi yerinde birakilarak, yeni sehrin tamamen baska bir alana
taginmasi gibi radikal fikirler iizerinde tartismalara neden oluyordu.

Hiikiimet konagi yitkilmadan énce
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Yeni hiikiimet binasiin sehir di-
sinda bir alana yapilmasi, etrafinda ya-
vag yavas memur evleri, ¢arsi, pazar ve
dolayisiyla yeni bir sehir kurulmasini
saglayacak, yeni kent bu idari yapilas-
manin etrafinda sekillenecekti.

[k bakista sehrin ileri gelenlerini
cok cezbeden bu fikrin sakincali ta-
raflar1 vardi. 60 bin niifusun yasadigi
o giinkii sehrin yaninda ikinci ve yeni
bir sehir olusacakt1 ve bu iki sehrin ih-
tiyaclarinin karsilanmasi o giiniin sart-
larinda kolayca goze alinabilecek gibi
gelmemisti. Ayrica bircok kiymetli
eserin bulundugu mevcut sehrin ikinci
planda kalmasi ve uzun yillar geri kal-
misliktan kurtulamamasi gibi bir tehli-
ke kaginilmaz goriiniiyordu. Biitiin bu
riskleri gbze almak kolay degildi. Uzun
vadede siirekli olarak biiyiime istidad1
gosteren sehirde, artan niifus i¢in zaten
yeni yerlesimlerin kurulacag: diisiinii-
lerek, bu gelismenin daha genis bir sii-
recte gergeklesmesi tercih edildi.

Konut bolgesi 1950’lere kadar ge-
leneksel smirlar icinde kalmistir. Ge-
leneksel doku, 1950 sonrasi fonksiyon
degisikligine ugrayacak, konut alanla-
r1 imar planlar ile getirilen ulagim ve
arazi kararlart dogrultusunda ana trafik
akslar tizerinde yer alacaktir. Kent kii-
cuk ticari faaliyetten, sanayi ve onunla
birlikte hizmet sektoriiniin gelistigi bir
yapiya donligmektedir.?

Cumbhuriyetin ~ ilk  yillarinda,
1925°ten itibaren bugiinkii Hava Ikmal
Bakim Merkezi’nin bulundugu alanda
ilk ucak fabrikas: denemeleri gergek-

Bir ani, bir makale...

0
BU GUNKU KAYSERI

Sehrin antresi glzel sehirlerden sayi-
lacak derecede dilberdir. Glizel ve buylk
istasyonun kapusu 6nlinde, genis ve i¢
acan bir meydanlik, ortada elektrik oyun-
lari ile sulan renklestirip, halezonlastira-
rak dort-bes metre havaya figkirtan, esi
her yerde az bulunur bahceli bir havuz,
havuzun karsisinda sehrin gébegine sap-
lanmis bir cift ok gibi, dimdik ve dosdogru
bir bulvar uzanip gider. Dolgun gdébegile,
kardan sorguglu basile Erciyes karsisindan
bir fon manzarasi arz eder. Bu goriinis goé-
ndl gekici tilsimile her géreni hayran eder.
Fakat Cumhuriyet meydanini gecip, sehrin
gbbegine yaklastikca hargsiz, renksiz ve
yumruk gibi taglarla 6nimuze dikilen man-
zarasiz, yakisiksiz yapilar hayali, kuruntuyu
sitmaya ugratir. Ve sehir icinde gezmekten
insan azap ve istirap duyar. Bu sehir ne
icin boyle? Ve ne igin hala Selguklu devri
yaslyan bu kiymetli yerde bayindirlik ya-
pilamiyor ve bu bayindiriga istenilen hiz
verilemiyor? Kayserililer ki, ticaretle belde-
ler dolasup, sanatla sehirler géren, yapilar
yapan tecrlbeli, ilerleyise asik, zeki insan-
lardir, burada nasil yasayup, buna nasll
katlaniyorlar?

Bundan birkag yil 6nceydi, blyik do-
kuma kombinasinin agilis térenini yapmak
Uizere Istanbul ve Ankara’dan bircok zevat
ve bu meyanda birgok gazeteciler gelmis-
ti. Toérenden sonra sehir bastan asagi ge-
zilmis ve aksama kadar her yer gorulup,
alici gozlerle tetkik edilmisti. Simerbank’in
o aksam verdigi buyuk ziyafette gorisu-
lUrken, s6z sehirde gorllen cirkin goéri-
nuslere ve imarsizliga intikal etti. Matbuat
erkanimizdan saygi deger bir zat:

Bu sehrin imari ugrunda sarf edilen pa-
raya yaziktir, alakadarlarin yerinde olsay-
dim, simdiki sehre hi¢ dokunmaksizin, Ak-
ropol harabeleri gibi aynen muhafaza eder
ve fabrikaya yakin bir sahada yep yeni bir
sehir kurardim!.. demis ve bu suretle hem

y

25 1/50.000 6lgekli ¢evre diizeni plani agiklama raporu-2007
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sehrin harabiyetini tasdik, hem de bayin-
dirlik isinde yep yeni bir kanis dislincesi
ileri sirmuglerdir.

Esasen Kayseri’de esasli ve kokll bir
bayindirliga henliz doért bes yil 6dnce bas-
lanmistir. Evvela sehrin mustakbel bir ba-
yindirlik projesi bir hemsehriye yaptiriimig
ve bu proje heniz bir iki yil evvel Bayindir-
ik bakanhginca tasdik edilerek gelmistir.
Bu glin sehirde gorilen ve sehre sls olan
eserler mustakbel proje gelmeden dnce
yapilmistir.

Mdustakbel plan geldikten sonra go6-
rdldd ki, plani yapan mihendis sehrin bu
gunkl mevcudiyetini hicte géz éniine al-
mamis, yalniz sehir icindeki eski eserleri
nirengi noktasi yaparak mevcut olan sehri
yollarla, caddelerle, bulvarlarla serha ser-
ha etmis ve Kayseri Belediyesi’ne sanki
dimduiz bir alan Uzerinde yapilacakmis
gibi bir sehir plani sunmustur.

Bir bakimdan muhendis hakhdir, ¢iin-
ki dogrultulabilecek cadde, duzeltilecek
bir sokak yok!..

Halk mustekidir, ¢clinki yeni proje tas
birakmayacak derecede yikiyor diye...

Belediye nevmit, clinkt bugiinku gelirle
sehir planinin tatbikine imkan bulunmadig
icin... Matbuat erkdnimizdan zatin tahak-
kukunu arzu ettigi sekil meydana gelmis
amma, bunun tatbiki 50 bin nlfusu iginde
barindiran koskoca bir sehrin-kanuni yol-
lardan yUriinmek sartile bu plana uygun
olarak bayindirhga kavusmasi hem uzun
yillara, hem milyonlarca liraya dayanip kal-
migtir.

Simdi sehrin bayindirlidi ile ilgili olan-
lar, bu imkéansizlik karsisinda yilmadan
usanmadan iste bu engelleri yine kanuni
yollardan yurimek sureti ile ortadan kal-
dirmaga calismaktadirlar. Bu iste bittikten
sonra dyle imit etmek lazim ki sehir, yakin
bir zamanda simsekleme bir hizla bayin-
dirlanacak ve bu ginki aci ve sikici durum
arkada birakilan ve fakat unutulmayan bir
gln olacaktir.

Bugin uzak degildir.

Sahir Uzel
Kayseri Gazetesi
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lestirilmisti. Yaklasik 3.400.000 m?’lik
alan bu amagcla o y1llarda yeterli makine
ve techizat bulunmadigindan insan ve
hayvan giicii ile arazi tesviyesi gergek-
lestirilerek yabanci teknoloji transferi
ile ucak iiretimi ¢alismalar1 baslatildi.
Bu maksatla 6nce Alman sonra Ameri-
kal1 daha sonra yine Alman, Polonya ve
Ingiliz sirketleri ile ortak ucak iiretme
girigsimleri gergeklestirilmis, tlke ye-
terli teknoloji alt yapisina sahip olma-
digindan ve bu teknolojiyi satin alacak
kaynak bulunmadigindan 1925-1935
yillart arasindaki denemeler basarisiz-
likla sonuglanmisti. Bu alan yaklagik
75 yildir atil olarak bekletilmekte seh-
rin giiney yoniindeki gelisiminin 6niin-
de bir esik olarak durmaktadir.

1930’lu yillardan itibaren Tay-
yare Fabrikasinda ¢alisan Kayseri-
li sanatkarlarin burada edindikleri
bilgi, beceri ve deneyimlerle gerek
Kayseri’de I¢ Anadolu’nun en biiyiik
oto tamirciler sitesinin olusmasinda,
gerekse Kayseri sanayisinin usta ve
yetismis eleman alt yapisinin teminin-
de olduk¢a 6nemli bir niive olmustur.

Osmanli Imparatorlugu’nun son
yillarinda Haydarpasa’dan baslayip
Hicaz’a kadar uzanan, Alman, ingiliz
ve Fransiz sirketleri arasinda acimasiz
bir pay kapma yarisina doniisen, daha
sonra Anadolu’nun degisik cografya-
larinda birbiri ile herhangi bir enteg-
rasyon kaygisi giidiilmeden insa edilen
demiryolu tagimaciligi yine cumhuri-
yetin ilk yillarinda Kayseri’ye kadar
ulasti. 1927 yilinda sehre ilk tren seferi
diizenlenirken ayni zamanda Gar Bina-
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Kayseri'ye ilk trenin geldigi giin kurulan tak  Ankara-Kayseri demiryolu yapim ¢alismalar
(1925-1927)

s1 ve ¢evresindeki lojman ve atdlyelerinde acilist gergeklestirildi. Tren hattinin
gecmis oldugu giizergah o yillar igin sehrin kuzeyindeki gelisebilecegi en son
sinir olarak diisiiniilmiistii. Daha sonralar1 bu kez sehrin kuzeyinde olusan ve bu
yone dogru sehrin planl gelisimine engel teskil eden bir hat olarak bugiine kadar
varligimi siirdiirdii.

Stimer Bez Fabrikasi, 1935 yilinda merkezi idarenin Kayseri’nin sanayi ve
istihdamina sunmus oldugu énemli bir hediyedir. Uretim, idare ve konaklama te-
sisleri ile yaklasik 1.000.000 m?’lik bir alanda kurulan tesisler, sehrin kuzeydeki
imarini sekillendirmis, uzun yillar isttihdama ¢ok 6nemli katkilarda bulunmus,
Kayseri’de bir tekstil endiistrisinin kurulmasinda onciiliikk etmistir.

ilk Planlama Dénemi (1945-1975)

1945 yili Kayseri sehrinin imar tarihinde 6nemli bir doniim noktasidir. Bu-
giinkii sehrin olugsmasinda baslangi¢ noktasi olan imar planlar1 1943 yilinda be-
lediye baskani se¢ilen Emin Molu tarafindan bu yilda yaptirilmistir. Emin Molu
hukuk tahsilini Almanya’da tamamlamis, Avrupa medeniyetini ve sehirlerini ya-
kindan taniyan bir kisi olarak, bir sehrin plansiz olarak gelismesinin ne mana-
ya geldigini biliyordu. Istanbul Yiiksek Miihendis Mektebi (ITU) hocalarindan
Alman Ord. Prof. Dr Gustav Oelsner ve yardimcist Dog. Kemal Ahmet Ara’yi
sehrin imar planlarin1 yapmak iizere gérevlendirdi.
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Kemal Ahmet Ar(, 1944 yilinda Isparta, 1946 yilinda Tekirdag, 1947 yilin-
da Bandirma, Tokat ve Kars, 1948 yilinda Gaziantep ve izmit, 1952 yilinda da
[zmir’in imar planlarmni hazirlamistr.

Bu yillarda hazirlanan Kayseri’nin imar planlarinin ve bu dogrultuda olusan
sehrin imar yapisini dogru anlayabilmek acisindan Kayseri sehri planlama an-
layisina etkisi hemen fark edilen Paris sehri planlamasina bir géz atmakta yarar
var.

Kent Planlamasinda Paris Ornegi

19. Yiizyilin baslarinda sanayilesmenin etkisi ile yogun bir is¢i akinina ug-
rayan Paris, dar yollan, kiiclik meydanlar1 yetersiz alt yapisiyla bir ortagag kenti
goriiniimiindeydi. Yogun niifusun tiim evsel atiklar1 sanayi atiklari ile birleserek
sehrin i¢inden gecen Seine nehrine karigiyor, salgin hastaliklar ve ayaklanmalar
kol geziyordu. 1832 yilindaki kolera salgini sehri kasip kavurmus, imkani olanlar
sehirdeki hastalik ve kokudan kurtulmak i¢in sehir diginda yerlesme yollar1 arar
olmuslard1. Fransa imparatoru I1I. Napolyon 1853 yilinda Baron Georges-Eugene
Haussmann’1 genis yetkilerle Paris valiligine atadi. Sehrin neredeyse yarisini yi-
kan Haussmann 6ncelikle alt yap1 sorunlarini ¢éziime kavusturarak kanalizasyon
ve temiz su hatlarini1 dosedi.

II1. Napolyon, etkilendigi {itopist sosyalistlerin sehircilik anlayigina uygun
olarak diiz caddeler, genis yesil alanlar ve geometrik bir kent istiyordu. Girigi-
len bu calismalarin dort amact vardi. Sosyal (issizlerin istihdami), beseri (ken-
ti sagliga elverisli hale getirmek), iktisadi ve siyasi (ulagimi kolaylagtirmak ve
ayaklanmalar1 imkansiz hale getirmek). Kenti saglik kosullarina uymayan konut-
lardan, bu konutlarin yogun oldugu mahallelerden arindirmak gerekliydi. Kent
bu haliyle ne havanin, ne de tasitlarin dolagsmasina izin veriyordu. Susuz ve tu-
valetsiz konutlar hastalik yuvasiydi. Kentin genis ve uzun caddelere, parklara,
yenilenmeye gereksinimi vardi. XIV. Louis’den beri istenen fakat savaslarin yol
actigr mali imkansizliklarin da etkisiyle bir tirli gergeklestirilemeyen “drnek
kent”e Haussmann’in Paris valiliginde bulundugu on alt1 y1llik siire i¢inde ulasil-
di. Haussmann, imparatorun onay1 ve tesvikiyle gerceklestirdigi Paris’i yenileme
harekatiyla sehircilik tarihinde kendi adiyla anilan “militer sehircilik” anlayiginin
kurucusu oldu.
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dagilan 12 cadde

Charles de Gaulle meydaninda 12 biiyiik cadde bulusur.

Bugiin kenti boydan boya gegen biiyiik bulvarlarin iki yaninda gosterisli ma-
gazalar, restoranlar, tiyatrolar ve oteller siralanir.

Haussmann’in yonetiminde idarecilerin ve mithendislerin tasarlayip gercek-
lestirdikleri ve sonradan Fransa ve Avrupa’nin bir¢ok kentinde de 6rnek alinan
sehircilik anlayisi, bir kenti disaridan degistirmenin, ayni zamanda bir kentin ya-
sama bigimini, kiiltiiriinii, insanlarin1 degistirmek oldugunun en iyi 6rnegiydi.?

Tarihi kaynaklar Paris Valisi Baron Hussmann’dan sert ve ddiin vermez bir
yonetici olarak s6z ediyorlar. Ayni tarihi kaynaklar Kayseri sehrinin 1945 yilinda
ilk kokli imar planlarini yaptiran Avukat Emin Molu’dan da benzer 6zelliklerle
bahsetmektedir.

Alman Prof. Oelsner ve Prof. Kemal Ahmet Arii’ya hazirlatmis oldugu Kay-
seri kentinin imar planlarina Paris sehrinin imar planlarinin etkisi, bu iki kent
yoneticisinin karakterlerindeki benzerlikten daha da fazladir.

1945 Planlar:

1943 yilinda hazirlanmaya baglanip, 1945 yilinda onaylanmis, Belediye Bag-
kant Emin Molu tarafindan Alman sehirci Prof. Dr. Gustav Oelsner ve Dog. Ke-
mal Ahmet Arii’ya yaptirilmistir.

26 Kiirsat Bumin, Demokrasi Arayisinda Kent, Istanbul-1998.
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Bugiin halen Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi imar Daire Baskanlig1 arsivin-
de bulunan 1945 planlari, 60x80 ebatlarinda karton {izerine hazirlanmig 31 adet
paftadan olugmaktadir.

Bu 31 paftanin 21 paftasi, 1/1000’lik planlari, 1 paftasi ise lejant paftasi-
n1 olugturmaktadir. 8 pafta, planlamanin 6nemli noktalarini detaylandirmis olan
1/500 6lgekli paftalardir. Tek bir paftadan olusan 1/5000 6l¢ekli anahtar pafta ise
plan biitiiniinii anlatmak i¢in diizenlenmistir.

1945 Planlarimin Simirlar:

Hem 1945 planlarinin yapildig: yillardaki Kayseri sehrinin sinirlarini hem de
planlama alanini dogru anlayabilmek agisindan 1945 planinin siirlar1 6nemli bir
veri olarak degerlendirilebilir.

Planlama sinirlarinin giiney-dogu kosesinde bugiinkii Yapt Meslek Lise-
si planlamada Yapi Usta Okulu olarak planlanmis en dis noktadir. Bu nokta-
dan Mustafa Kemal Pasa Bulvari, sehir ¢evreyolu olarak bugiinkii Biiyiiksehir
Belediyesi’nin bulundugu alana kadar devam etmekte, buradan itibaren Hava
Ikmal Merkezi ile Gar arasindaki demiryolu hattina paralel olarak devam ederek
bugiinkii Behice Yazgan Kiz Lisesi yakininda eski ¢evreyol ile birlesmekte, bu
ana bulvar sehrin dogu sinirini olusturmaktadir. Bu ana bulvarin dogusunda sehir
heniiz yoktur ve planlamada da herhangi bir olusum 6nerilmemistir.

Planlamanin giiney ve bat1 sinir1 ise yine Yap1 Usta Okulundan baglayarak
Kartal Bulvar1 boyunca devam ederek 4 ayakl tiirbenin 6niinden, bugiinkii Ay-
dinlikevler Mahallesinin batisinda, biiyiik at kosu sahasi1 ve cirit meydani ile eski
terminalin bulundugu cevreyola 32 metre genisliginde bir dis bulvar ve genis
yesil alanlarla baglanmustir.

Planlamanin kuzey sinir1 Devlet Demir Yollar1 hatlarinin kuzeyinde, bugiin-
kii Stimer st gegidinden itibaren baslayarak, yaklasik 100 metre genisligindeki
bir yesil bant batiya dogru 600 metre devam ettikten sonra ayni genislikte, ayrik
nizam Oneri konut alant 1 km. boyunca bati1 planlama sinirina kadar devam et-
mektedir.

1945 Planinda Genel Planlama Yaklasimlari

Sehrin ve planlamanin sinirlarini kisaca doguda Giiltepe Parki, giineyde Dort
Ayakl1 Tiirbe, batida eski terminal alani ve kuzeyde Stimer kopriisii kuzeyindeki
eski dikimevi olarak ifade edebiliriz. Elbette ki bu yillarda Siimer Bez Fabrikasi
yapil1 olmakla birlikte plan smirlar1 disinda kalmaktadir.

Mevcut sehir dokusu “Eski Sehir Bolgeleri” lejanti ile koyu kahverengi tarali
olarak gosterilmistir.

Oneri Konut Adalart A1-A2 ve B1-B2 olarak ayrik ve blok nizamda plan-
lanmustir.
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Eski sanayi ve devaminda eski terminal alani koyu siyah tarama ile oneri
sanayi bolgesi olarak gosteriliyor. Anlasilan o ki, eski terminal daha sonra sana-
yi bolgesinden koparilarak terminal alanina dondstiiriillmiis. Eski terminalin gii-
ney batisinda bugiinkii Aydinlikevler Mahallesi’nin bulundugu alanda yaklasik
325.000 m*’lik alanda tribiinlii At Kosu Sahas1 ve Cirit Meydani olmak iizere
bugiinkii manada bir hipodrom planlanmis. Sehrin en bati yondeki planlamasi
bu kullanimla sona eriyor. Cevreyol 22 metre genisliginde, hemen kuzeyinde
ise yesil doku igerisinde mevcut resmi ve umumi binalar taramasi ile D.D.Y.
ikametgahlar1 gosterilmis. Cevreyol dogu istikametinde Istasyon Caddesini geg-
tikten hemen sonra giineyden gelen ana arterle birleserek sona eriyor.

Eski stadyumun giiney ve batisindan dolasan dere yatagiin oldukga genis
olarak Sahabiye Mabhallesi i¢inden biiyiik bir yay cizerek Behice Yazgan Kiz
Lisesi’nin yanindan Dikimevi arsasinin dogusuna kadar uzandigi glizergah rahat-
ca goriilebiliyor. Bugiinkii Mustafa Kemal Pasa Bulvari’nin Kartal’dan Biiyiik-
sehir Belediyesi dniine kadar devam ettigi, bu kisminda sehir ¢evre yolu olarak
gosterildigi ve 24.5 metre genigliginde oldugu, Biiyiiksehir Belediyesi oniinden
bugiinkii Sanayi Odasina kadar olan baglantinin planlarda bulunmadigi goriilii-
yor. Yine ayni sekilde Sivas Caddesi’nin de Mustafa Kemal Pasa Bulvart ile kesi-
siminden doguya dogru devam etmedigi ve bu noktada sonlandig1 goriiliiyor.

Sehir planinin dis ¢eperlerinde biiyiik 6l¢ekli parklarin planlandigi bu unsu-
run bazi bolgelerdeki yogunlagmasindan dolay1 sehir planlamasinin yer yer pey-
zaj planlamasi olarak algilanabilecek duruma doniistiigii izlenimi ediniliyor.

Sehrin i¢indeki en genis bulvarin 52 metre genislikle Indnii Bulvar1 olarak
planlandigi, kuzeye dogru devaminda Devlet Hastanesinin 6niinden itibaren 29.5
metre genislige diiserek tren garina ulastig1 gortiliiyor.

Konut alanlarimin ¢ok az bir kisminda (genellikle merkeze yakin) B3 olarak,
blok 3 katli dnerildigi bunun disinda daha fazla katli yapilagmanin hi¢ 6nerilme-
digi goriilmekte.

Istasyon caddesi iizerinin B3 (blok 3 katlr) Hastane Caddesi ile Istasyon Cad-
desi arasindaki Orta mahalle olarak bilinen bugiinkii Mimarsinan Parki alaninin
A2 ve B2 (ayrik ve blok 2 katli) konut olarak planlandig: goriliiyor.

Osman Kavuncu Bulvari’nin (Istanbul Caddesi olarak gegiyor) kuzeyinde
planlanan sanayi bdlgesinin, istanbul Caddesi’ne paralel 2 konut adasindan sonra
sanayi alanina doniistiigiini, 13 bliylik sanayi adasindan olustugunu, tam ortasin-
da 2 biiylik park adasinin planlandigini (bugiinkii sanayi cami alani) goriiyoruz.

Planlamada ayn1 konut adasi igerisinde (planlamada pek rastlanmayan bir
sekilde) hem ayrik nizam hem blok nizam yapilagmay1 6nerdigi adalar bulun-
makta.
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1945 planlarinda Sivas Caddesi ve eski hal yeri

Diger dikkat ¢ekici bir husus ise bazi caddelerin farkli genisliklerde planlan-
masidir. Buna en iyi 6rnek istasyon Caddesi’nin bir boliimiiniin 44.5 metre olarak
planlanmisken, Hacikilic Camii’nden kuzeye dogru olan kisminin 24.5 metreye
diigmiis olmasidir.

1/1000’lik 22 paftanin en alt sag paftasinin alt kosesinde;

1/2000 Olgiilii imar plani esaslaria gore diizenlenmis ve belediye meclisinin
01.08.1945 giinlindeki toplantisinda kabul edilmis olan Kayseri sehrine ait yirmi
iki paftadan ibaret 1/1000 Sl¢iilii bu imar plani incelendi ve onandi.

Nafia Vekaleti Yapt ve Imar Isleri Reisligi 17 Eyliil 1945 yazis1 ve imza
bulunmaktadir.

1945 Planlarimin 1/500 Olgekli Detay Paftalarinda Goze Carpanlar
1/500 dlgekli i1k pafta Kayseri-Stadyum 1:500 basligini tasimaktadir.

2009 yilinda yikilarak aligveris merkezi insaatina baglanan eski stadyum
alanin1 gdsteren paftada; 70x105 ebatlarinda bir futbol sahasi, etrafinda atletizm
pisti, dogu ve bat1 yonlerinde triblin onerilmistir. Futbol sahasinin ¢evresi, bir
acik ylizme havuzu, bir kum havuzu, 4 adet agik voleybol ve basketbol sahasi, bir
kiigiik soyunma binasi ile yesil alanlar seklinde planlanmistir.
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Ikinci 1/500°liik pafta Giiltepe Parki™na aittir ve peyzaj diizenlemesi seklin-
dedir.

Ugiincii 1/500°liik pafta ortadan ikiye bdliinmek suretiyle; Kayseri Lisesi
ve arkas1 “Kayseri-Kecikapt meydani” ismi ile planlanarak, Kayseri Lisesi’nin
kargisindaki adaya bir talebe yurdu ve dogu yoniindeki yan adaya da bir ¢gocuk
yuvast Onerilmistir. Carst i¢i genellikle korunacak bolgeler olarak planlanmis,
oOneri yapilagmalar blok sistem olarak diisiiniilmiistir.

Paftanin diger yarisinda Cifte Medrese paftasi olarak Orta Mahalle diye bil-
digimiz (bugiinkii Mimarsinan Parki’nin yer aldigi) alan bulunmaktadir. Genel-
likle ikili, Gi¢lii ve tek blok yapilasma onerilmektedir.

Dérdiincii 1/500 dlgekli pafta ‘Istasyon Meydani” ismini tasimakta, bugiinkii
Devlet Demir Yollar1 Gar binast merkezli olarak ¢evresini planlamaktadir. Gar
binasinin her iki tarafinda (glineyinde) yola cepheli diikkanlar 6nerilmistir.

Besinci 1/500 6lgekli pafta “Hovant meydan1” ismini tasimaktadir. Hunat
Kiilliyesinin dogu ve giineyi korunacak bolge olarak tarali olan planda, Kayseri
I¢ kalesinin etrafinda genis bir yesil bant planlanmstir. Kalenin giineyindeki bu-
giinkli Bayrampasa ¢arsisinin ve Ziraat Bankasi’nin bulundugu ada Pamukgular
Carsist olarak korunan yapilar seklinde taranmistir. Hunat Kiilliyesinin kuzeyin-
de eski hal alaninin 1/3’ilinde sebze hali planlanmis, alanin geri kalan kismi Sivas
Caddesi istikametinde yesil alan olarak onerilmistir.

Cumbhuriyet Meydani “Hiikiimet Meydani” adli 1/500°1iik paftada diizenlen-
mistir.
Bu paftada Istasyon Caddesi’nin giineye dogru Kaleonii Caddesi olarak ayni

genislikte i¢ kalenin batisindan devam ettigi goriilmektedir ki bugilin bu cadde
yaya aksina doniistliriilmiistiir.

Simdiki meydan parkinin giiney ve kuzeyinde sehir salonu ve belediye se-
hir tanitma ve istihbarat miidiirliigli olarak 2 kiitle yerlestirilmistir. Cumhuriyet
Meydanindan, Diivenonii’ne dogru giden dis kale surlarinin disinda boydan boya
arkatli ditkkanlar mevcut ve korunacak sekilde gosterilmistir.

Eski vilayet binasinin 6niinde biiyiik bir alan hiikiimet meydani olarak taran-
mis, bu alanin giineyinde mevcut olarak Kumandanlik binasi, kuzeyinde ise yine
mevcut olarak “Sinema-Belediye Binas1” ile “Kliip ve Otel” binalar1 ayr1 kiitleler
olarak gosterilmistir.

Meydan Parki’nin Oniindeki Atatiirk Aniti olarak gosterilen anitin hemen
100 metre kuzeyinde ayn1 hizada bir “Eti Kartali” anit1 6nerilmistir.

Yedinci 1/500 6lgekli pafta “Carst mintikasi” olarak isimlendirilerek Camii
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Kebir ve ¢arginin bulundugu alan1 kapsamaktadir. Bu paftanin biiyiik boliimii
mevcut ve korunacak doku olarak taranmis, sadece Bankalar Caddesi, Nazmi
Toker Caddesi ismi ile 6neri blok sistem, “teklif edilen binalar” olarak ifade edil-
mistir.

Sekizinci 1/500 olgekli pafta Diivenonii Meydani’na ait ve “Diikkanonii
Meydan1” olarak isimlendirilmistir. Bugilinkii Diivenonii Meydani’nin giiney-
dogu kosesinde bir biiyiik dispanser binasi yeri, kuzeybati kdsesinde bir tiyatro
binas1 yeri ve batiya dogru devaminda magazalar binasi yeri teklif edilmistir.
Paftada bunun disindaki tiim alanin mevcudu koruyacak sekilde planlandigi go-
rilmektedir.

Biitiin paftalarm sag alt kdsesinde, biiyiik harflerle; DOCENT Y. MIMAR
KEMAL AHMET ARU yazisi bulunmaktadir.

1945 Planlar ile ilgili Genel Degerlendirme

Hig siiphesiz bugiinkii modern Kayseri sehrinin temelinde 1945 yilinda kabul
edilmis olan Prof. Oelsner danismanliginda Dog¢. Kemal Ahmet Arii tarafindan
hazirlanan sehir imar planlari bulunmaktadir. Bu planlama ile heniiz Ortagag ken-
ti gbriiniimiinde bulunan ve organik olarak olusmus bir sehrin geometrik olarak
yeniden planlanarak bu sekilde temellendirilmesi ile ileriki yillardaki gelisimin
olusmasina zemin hazirlanmaistir.

Bu yillarda heniiz tam bir Haussmannci yaklagimin ¢ok 6n planda oldugu
sOylenemezse de bunun niivelerinin bu planlama ile sehre birakildigina siiphe
yoktur. ileriki planlama asamalarinda daha yiiksek kat rejimlerine gegilmek sure-
tiyle sehrin bu karakterde gelismesinin ilk basamaklar1 olusturulmustur.

Kayseri’ye Ozgii iImar Uygulamasi; Arsa Anlasmalarn...

Osman Kavuncu, belediye baskanligi doneminde, Avukat Emin Molu za-
maninda hazirlanan Oelsner-Kemal Ahmet Arii planlarin1 uygulamaya koyar-
ken ayn1 zamanda iilkemizde sadece Kayseri’de gergeklestirilen bir imar uygu-
lamasinin da dnciiliigiinii yapiyordu. Bu uygulama bugiin halen arsa anlagsmasti
olarak bilinen ve Kayseri Belediyelerince gergeklestirilen bir imar uygulama-
sidir. Bu uygulamaya gore imara girmis bolgelerdeki arsa sahipleri belediyeye
miiracaat ederek arsasinin bulundugu alanda imar uygulamasi yaptirmak iste-
digini belirtir.

Belediye tarafindan imar planlarinin yapiminin hemen akabinde gerceklesti-
rilen bir hesaplama ile bu bolgedeki yol, yesil alan vb. zayiatlarin miktar1 ve bol-
genin alt yapisina harcanacak olan meblagi karsilayacak kadar bir miktarda goz
onlinde bulundurularak arsa sahiplerinin belediyeye terk edecekleri arsa ylizde
miktar1 hesaplanmaistir.
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Bu hesap dogrultusunda belediyeye miiracaat eden arsa sahibi ile belediye
baskan1 arasinda gergeklesen bir pazarlik sonucunda arsa sahibi arsasinin %60-
70°1ik kismin belediyeye terk ettigini belirten bir dilek¢e vererek geri kalan ki-
sim tlizerindeki imar parsellerini kendisi alir. Bu anlagma iki taraf agisindan da
kazang¢lidir. Arsa sahibi arsasinin biiyiikliigiine gore, bos arsasinin karsiliginda
bir veya birka¢ imar parseli alirken, belediyeye ise imar kanununun 6n gordii-
gii dlizenleme ortaklik paymin istiinde bir miktar kalmistir. Bu kalan miktarla
belediye bir yandan imar planindaki genis cadde ve sokaklari, park alanlarini ve
diger ortak kullanim alanlarin1 gergeklestirirken, diger yandan kendisine kalan
miktar iizerindeki imar parsel veya parsellerini ihale ile satarak sehrin alt yapisini
gerceklestirir. Bu sistem adaletli uygulandigi taktirde arsas1 imar planinda yolda,
yesil alanda kalanlar da haksizliga ugramazlar. Onlar da ayni sekilde bdlgenin
imarmin gergeklesmesi asamasinda belediye ile arsa anlagmasi yaparak imar uy-
gulamasina dahil olurlar.

Iste bu arsa anlasmas1 metodu ile Kayseri 1950°1i y1llardan beri kendine 6zgii
bir imar uygulama usulii gerceklestirirken, diger tiim sehirlerin, imar kanununun
18. maddesi uygulamalarini yapmaya calisirken dogan kaos ortamlarindan uzak
bir siire¢ yasamustir.

Zaten imar kanunu hiikiimlerine gére 1985 yilina kadar alinabilen %25, dii-
zenleme ortaklik payr miktarlar ile ¢ok genis cadde ve bulvarlara sahip Kayseri
gibi bir sehrin imar planlarini gergeklestirmek de miimkiin degildi.

Osman Kavuncu Zamaninda imardaki Gelismeler

1943-1944 yillarinda hazirlanan ve 1945 yilinda onanan imar planlar1 1950
yilinda belediye bagkani olan Osman Kavuncu zamaninda uygulamaya konuldu.
Bu dénemde Cumbhuriyet Mahallesi’nin bir kismi istimlak edilerek is merkezi
haline doniistiiriilmek tizere ilk adimlar atildi.

Daha 6nce konut alan1 olan bu bolgedeki hak sahiplerinin magdur olmamala-
r1 amaciyla Sahabiye Mahallesi’nde belediyece yaptirilan belediye bloklarindan
konut verildi.

Bugiinkii Belediye, Durmaz Is Merkezi’nin yerinde bulunan 2 katl belediye
ishan1 da o donemde belediyeye gelir getirmesi amaciyla yaptirilmist.

Genellikle sebze bahgeleri olarak degerlendirilen Sahabiye ve Fatih Mahal-
leleri ile Esenyurt ve Aydinlikevler Mahalleleri’nin parselasyon planlart bu do-
nemde hazirlanarak iskana acildi.

Sehrin igerisinde daginik bir sekilde faaliyetlerini siirdiiren ve bu yillarda
gelisme siirecine giren tamirci atolyeleri igin bugiinkii eski sanayi olarak ifade
edilen sanayi bolgesi, Osman Kavuncu tarafindan, 1945 planlar1 dogrultusunda
hazirlanarak buraya tasinmalari zorlanmistir. O zaman i¢in tamamen sehrin di-
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sinda kalan bu bolgeye gitmek istemeyenler i¢in otobiislerin ticretsiz olmasi gibi
6zendirici, eski diikkanlarinin miihiirlenmesi gibi zorlayici tedbirler alinmustir.

Cevreyol, Sivas Caddesi, Kicikap: Caddesi, Diivendnii ve Istanbul Caddesi-
nin bir kisminin istimlak ve genisleme calismalarida bu donemde gerceklestiril-
di.

Seker Fabrikasi (1955), Orta Anadolu (1955) ve Birlik Mensucat (1951) fab-
rikalar1 da bu déonemde kurulmus ve ¢evrelerinde konut bolgeleri olugmustur.

1950-60 doneminde eski kent merkezinde pek ¢ok yikimlar gerceklestiril-
mis ve yeni yollar agilmistir. Bir yandan eski kent dokusu hizla yok edilirken
bir yandan da yeni konut ve is yerleri yapilmistir. Kentin kuzeyinde Sahabiye
ve Fatih Mahalleleri olusmus, sehrin en énemli aksini olusturan Sivas Caddesi
boyunca yeni bloklar insa edilmeye baglanmstir.

750 hektarlik bir alan1 kapsayan 1945 planlar ile, 1957 yilina kadar uygula-
ma devam etmis, 1957 yilindan itibaren konut ve kii¢lik sanayi alanlarini igerisi-
ne alan ilave planlar yapilmustir.

1960°h Yillar

Sehrin bat1 yoniinde 6zel ya da kamu sektorii tarafindan gerceklestirilen sa-
nayi kuruluslar1 yeni konut alanlarinin olusumunu tesvik ederken, dogu yoniinde
gelisim ayni1 ivme ile olmamigtir. Ancak yinede artan niifusun gereksinimini kar-
silamak iizere dogu yoniinde, Kavakyazisit mevkiinin planlamasi yapilarak, Sivas
Caddesi’nin her iki tarafi konut alan1 olarak 1960’1 yillarin ikinci yarisindan
sonra ¢ok hizli bir gelisme siirecine girmistir.

Aym dénemde demiryolunun kuzeyinde kalan Mevlana, istasyon, Gazi Os-
man Pasa Mahalleleri ile Yeni Mahalle, Stimer Bez Fabrikasinin da etkisi ile ¢ok
hizl bir sekilde olusmus, bu yillarda Erkilet Hava Alaninin yapimi ve gevresin-
deki konut olusumlar1 sehrin kuzey bolgesinin fiziki goriiniimiinii belirginlestir-
meye baglamistir.

Niifus artig1 ve yeni ulagim olanaklari ile sanayinin yer se¢imi sonucu mer-
kez ¢evresinde kompakt bir forma sahip bulunan kent, dogu bati1 yoniinde lineer
olarak biiyiimeye baslamistir. Bu olusum tarihi kent dokusundan 6zellikle {ist ge-
lir grubu aileler basta olmak iizere yeni yerlesim alanlar1 ve yeni konut kiiltiiriine
yonelimin baslangict olmustur.

1960’11 yillar 6nemli degisikliklerin yasandigi donemdir. Yeni ekonomik ya-
tirimlar kent mekaninda yer almis, hizmet sektoriiniin kentteki yogunlugu artmas,
kent alanlarinda 3-5 katl yapilagsmalar baglamistir. Sehir bir yandan yeni alanlara
dogru yayilirken diger yandan merkezde de geleneksel doku iizerinde tahribatlar
artmigtir.
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1970’lerde, kentin yenilenmesi tarihi dokuyu yok ederek siirmektedir. Kent,
ana ulagim akslar1 dogu-bati ekseni boyunca lineer formda gelismesini siirdii-
rliirken, merkez fonksiyonlar1 oldugu yerde biiyiimeye devam etmis, etrafindaki
geleneksel doku tizerindeki yikicr etkisi artmistir. Yapilan planlama faaliyetleri,
merkezin gelisim sorununu iyi ¢6zememis, koruma faaliyetlerinin yetersizligi de
eklenince eski kent dokusu iizerindeki bask1 dnlenememistir.

1950 sonrasi1 Tiirkiye genelinde goriilen goc hareketi 1970’lerde Kayseri’yi
de etkileyerek kent ¢evresinde imara aykir1 yapilagmalar ve gecekondularin art-
masina sebep olmustur. Kagak yapilasma kentin etrafini gember gibi sarma egi-
limi gostermekle birlikte Siimer Bez Fabrikasi’nin kuzey ve batisinda Yavuzlar,
Gazi Osman, Barbaros, Yesil Mahalle, Cifte Kiimbetlerin giineyinde ve tarihi
kent dokusunun giineyi ile Esenyurt bolgesinin batisindaki Battalgazi bolgesinde
yogunlagmistir.

Kayseri'de kacak yapilagmig bir mahalle
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1963—-1973 yillan arasinda belediye baskanligi yapan Mehmet Calik sehrin
disaridan go¢ almasina karst son derece duyarli idi. Bunun 6niine gegmek icin
bir¢ok tedbirlere basvurmus, gecekondu ve kagak yapilasmanin oniine gegcmek
icin zabita tedbirlerini sonuna kadar denemisti. Arsa fiyatlarinin ucuzlamamasi
icinde tedbirler almig, buna ragmen kendi doneminde bu konuda ¢ok fazla basa-
ril1 olamamustir. Zaten o yillardaki go¢ dalgasina bu tiir tedbirlerle karst koymak
da miimkiin degildi.

Kayseri’de bu donemde, 1960’11 ve 70’li yillarda belediyeler, bu go¢ dalga-
sina karst sehri hazirlayamadilar. Koyden kente go¢ eden dar gelirli insanlarin
ihtiyacin1 karsilayacak planlamay1 gerceklestiremediler. Bunda o donemde tilke-
mizdeki hakim olan merkeziyet¢i planlama anlayisini da goz ardi etmemek gere-
kir. 1985 yilinda yiiriirliige giren 3194 sayili imar Kanunu’na kadar, yapilan tiim
imar planlarinin Ankara’da Imar ve IskAn Bakanligi’nda onaylandig1 géz 6niinde
bulundurulursa, kagak yapilagsma ve gecekondulasmaya hazirliksiz yakalanan se-
hirlerde sadece belediye yonetimlerinin degil tiim lilkedeki merkeziyet¢i yapinin
onemli rol oynadig1 kolayca anlasilir.

Mehmet Calik doneminde, sehrin eski dokusu igerisinde yenilenen Cumhu-
riyet, Cami Kebir, Hunat, Sergeonii, Kii¢ciik Mustafa, Gavremoglu ve Yanikoglu
Mahallelerinde birka¢ kadastro parseli karsiliginda bir imar parseli vermek gibi
yanlis bir uygulama ile bu mahallelerde carpik yapilasmaya sebebiyet verilmistir.
Yine bu donemde basta dis kale surlart olmak {izere bir¢ok tarihi eser yikilip yok
edilmistir.

Bu dénemde, Garip Corak mevkii olarak bilinen alanda Anadolu Fuari, ayni
yillarda eski sehir terminali ve huzurevi hizmete agilmis, bugiinkii indnii Parkinin
o6nemli bir kisminin kamulastirmasi tamamlanarak park yapmak {izere hazir hale
getirilmistir.

Belediye Baskani Mehmet Calik doneminde, yol veya park gibi ¢alisma-
lardan dolay1 evleri istimlak edilen hak sahiplerine imar parseli veya ev verme
uygulamasi baslatilmis, bu uygulama bugiine kadar belediyelerimizce uygulana
gelmistir.

I1. Plan Dénemi (1975-1986 Arasi)

1974 yilinda, imar ve iskan Bakanlig1, Kayseri Belediyesi’nin onay1 olmak-
s1zin sehrin imar plan1 yapimu isini resen ihale etti. Thaleyi Konya’nin da imar
planlarini hazirlayan Mimar Yavuz Tas¢1 kazandi. Bu dénemde imar planlart Ya-
vuz Tage1 tarafindan hazirlandi.

13.08.1975 tarihinde bakanlik¢a onaylanarak yiiriirliige giren Nazim Imar
Plani ile yiiksek bloklu genis caddeli kent goriiniimii olusmaya basladi. Tase1
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planinda Kayseri metropoliten alani “hizmetler yogun” sehir merkezi olarak ta-
sarlanmistir. Gelisme lineer formda ve tek merkezli olarak ele alinmistir.

Bu planla nasil bir sehir hedeflendigi, ana basliklar halinde su sekilde 6zet-
lenebilir.

1975 Planinin Hedefleri

Kapali gars1 ve etrafindaki ticaret alaninin sehrin ana merkezi olarak koru-
nup gli¢lendirilmesi hedeflenmistir.

Sanayi bolgelerinin olusumu ile birlikte ana merkezde olusacak sanayi bol-
geleri baglantilart sehrin ana bicimlenmesinin belirlenmesi, etkin bir ulagim sis-
temi ile tek merkezli bir sehir yapilanmasi1 amaglanmaistir.

Geleneksel dokunun bir boliimii sit bolgesi sinirlari i¢ine aliarak, ticaret ve
hizmet sektoriinlin yogunlastig1 Cumhuriyet Mahallesi’nin, korunmasi 6n gorii-
len sit bolgesi ile yeni planlanan ve olusan bolgeler arasinda tampon bolge vazi-
fesi gormesi ongorilmistiir.

Konutta sosyal tabakalasmanin bugiin de gozlenen egilim yoniinde, merkezin
dogusu ve Sivas Caddesi’nin giineyinin (Alpaslan Mahallesi) yiiksek gelir gru-
bunun yerlesebilecegi bir bolge olarak diizenlenmesi planlanmistir. Bu alanlarin
doguya dogru devaminda ve gilineyde Talas’a tirmanan sirtlar boyunca merkez-
den uzaklastik¢a azalan yogunlukta yiiksek gelir konut alanlarinin gelistirilmesi
hedeflenmistir.

Orta gelir grubunun bu alanin merkeze yakin yorelerine ve merkezin yakin
bati1 ve kuzeyine dagilacag, alt ve alt-orta gelir grubunun sanayinin yogunlagaca-
g1 merkez bat1 koridoru boyunca ve Argincik’ta sanayi alanlariin gergeklesme-
sine paralel olarak yerlesmesi, batidaki sanayi carsilar1 ile merkezdeki alanlara
yakin mevcut sanayi ¢arsilarinin birlestirilmesi diistinilm{stiir.

Batida kentin disinda demiryolu ile karayolu kenarinda, Ambar’dan Incesu’ya
kadar uzanan bir sanayi sitesinin yapilmasi dnerilmistir. 2’

Konut alanlari, her biri bir alt merkez etrafinda toplanan 20-80 bin niifuslu
bolgeler olarak bicimlendirilmistir. Bu bolgelerin yogunluklart merkezden uzak-
lastikga azalan bigimde planlanmigtir. 2

Kayseri sehrini en lst derecede bigimlendiren, bugiinkii kent olusumunda,
1945 planlarindan sonra en 6nemli paya sahip olan 1975 Yavuz Tasc1 planlaridir.

27 Yavuz Tasci, Plan Raporu-1975.
28 1/50.000 dlgekli gevre diizeni plani agiklama raporu-2007.
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Oldukca ufuklu bir tarzda gergeklestirilen 1975 planlari, iilkenin genel politik
ortamindan dolay1 sehre tam olarak yansitilamamis, 12 Eylil 1980 darbesi ile
birlikte tamamen sahipsiz kalmistir.

Merkez ticaret alani ¢ekirdeginin hemen kuzeyinde, Orduevinden Biiyiikse-
hir Belediyesine ve oradan g¢evre yola kadar olan bolge merkezi is alan1 olarak
planlanmasina ragmen sonradan konut alani olarak degistirilmistir. Ttim bdlgenin
zemin altinin (parseller, yollar ve ortak alanlarin bodrum katlarinin) otopark ola-
rak diizenlenmesi seklindeki plan hiikiimleri imar planlarini uygulayici iradenin
yetersizligi nedeniyle gerceklesememistir. Bugilin bu koridordaki bina altlarina
bina disindan yapilmis ¢alismayan tiim otopark rampalar1 bu yarim uygulamala-
rin kalintilaridir.

1980 yilinda siyasetteki kesintinin yansimasi olarak planlama faaliyetleri de
inkitaa ugradi. 1984 secimleri ile bagkanliga se¢ilen Hiisamettin Cetinbulut za-
maninda Kayseri Belediyesi’nde bir planlama biirosu kuruldu. 1984-1985 yilla-
rinda buglinkii Alpaslan Mahallesi’nin imar planlari ile Battalgazi ve Mahrumlar
Mahallelerinin imar 1slah planlart ve Biiyiiksehir Belediyesinin kuzeyindeki alan-
larin imar plan tadilatlar1 bu biiroda hazirlanarak, Bayimdirlik ve Iskan Bakanligi-
na ¢ok biiyiik ugrasilarla onaylattirildi.

imar Plam Onay Yetkisinin Belediye Meclislerine Verilmesi

1985 yilinda yiiriirliige giren 3194 say1li imar Kanunu ile rahmetli Bagbakan
Turgut Ozal’in zamaninda imar planlarinin onay yetkisi belediye meclislerine
verildi. Bu déneme kadar genellikle Ankara ve Istanbul gibi biiyiik merkezlerde
bulunan imar plan miiellifleri tarafindan hazirlanan imar planlar1 6nce belediye
meclislerinde goriisiildiikten sonra Ankara’ya Imar iskan Bakanligi’na (1985°ten
sonra Baymdirlik ve IskAn Bakanligi'na) giderdi. Bakanlikta belki Kayseri’yi
hayatinda hi¢ gérmemis olan uzmanlar tarafindan incelenir, uzun, tartismali ve
gergin gecen bir siiregten sonra onaylanir veya reddedilerek belediye meclisine
iade edilirdi.

1960’11 ve 70°1i yillarda sehirlerin gecekondulagsma ve kagak yapilasma olgu-
larina plansiz yakalanmalarinin altinda, bu asilmaz ve kural disi iligkilerin hakim
oldugu siireclerin ¢ok 6nemli rolii vardir.

1985 yilindan itibaren belediye meclislerinin onayladigi imar planlarindan
birer suret Iller Bankas1 Genel Miidiirliigii ve Bayindirlik ve IskAn Bakanligi’na
sadece bilgi icin gonderilmekte, aski ve ilanin1 miiteakip imar planlarina itiraz
olursa yine belediye meclislerince degerlendirilmekte, aksi takdirde kesinles-
mektedir. Bu gelisme, yerellesme politikalar1 agisindan ¢ok 6nemli bir gelisme
olmasina ragmen maalesef 6zellikle kiigiik yerlesim birimlerindeki istismari ve
genel sehircilik ilkelerine aykir1 uygulamalarindan dolayi elestirilere ugramustir.
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1975 — 1986 Planlama Doneminde Kayseri
1975 — 86 donemindeki Kayseri’nin genel goriiniimii su sekildedir.

1986 yilinda sehrin merkez niifusu 383.579°dur. Konut yerlesimleri batida
eski terminali, doguda Cifte Kiimbetleri henliz gegmemis durumdadir. Yildirim
Beyazit Mahallesi ile Kilicaslan Mahallesi arasindaki bolge (bugiinkii Alpaslan
mabh.) heniiz olusmamuistir. Planli alanin etrafinda kagak yapilasmadan dolay1 bir
cember meydana gelmis durumdadir. (Yesilmahalle, Ziimriit Mahallesi, Argincik,
Yildirim Beyazit, Giiltepe, Battalgazi, Mahrumlar kagak yapilasma zinciri).

Once 1983 yilinda, daha sonra ise 1984 yilinda ¢ikartilan imar affi kanunlari
ile yeminli 6zel teknik biirolarca tespiti yapilarak belediyeye teslim edilen kagak
yapilarin sayis1 43.000 civarindadir. Bunun yaklasik 1.500 kadar1 gecekondu, ge-
riye kalani ise hisseli arsalar iizerine yapilan kacak yapilardir. Bu tarihte Kayseri
merkez ilgede toplam 82 mahalle bulunmaktadir.

1986 yilinda yapilan aile anketinde niifusun %51.9’unun erkek %48.1’inin
kadin oldugu, yas guruplarma gore %25.1’inin 10-19 yas grubunda, %26’smin
20-34 yas gurubunda, %23.1’inin 35-54 yas grubunda oldugu tespit edilmistir.
Niifus yapisi ile ilgili oranlar ve niifusun yas gruplarma dagilimi incelendiginde
niifusun kentsel 6zellikler tagidig1 goriilmektedir. Aile biiytikligii 4.2 olup, ¢ekir-
dek aile tipi yaygindir. Kayseri il merkezi tarim dis1 {iretici ve hizmetler sekto-
rliine dayali olarak biiyiiyen ve siirekli go¢ alan bir siireci yasamaktadir. Ekono-
mik yapidaki degismeler niifusun sosyal durumunu da degistirmektedir. Kirsal
alanlardan gelenler kentlesme siirecine girmekte, kentli niifus ise ekonomik yap1
degisiklikleri i¢inde sosyal mobilite i¢cinde degisime ugramaktadir. Kentteki esas
degismenin yonii tarimdan, sanayi-kii¢iik sanayi-ticaret ve hizmetlere dogru olup,
bu hem ¢alisan niifus hem de sermaye agisindan gerceklesmektedir.

Sehirde is yerleri mallarin1 ya Istanbul ve Ankara’dan temin etmekte ya da
yoresel fabrikalardan almaktadir. 465 sanayi biriminin yer aldig1 sehirde bu sek-
torde calisan sayis1 16.568°dir.

Sanayinin mekansal dagilimima bakildiginda yogunlagmanin Ankara Yolu
tizerinde oldugu goriilmektedir.

Bu yillarda 1.0rganize Sanayi Bolgesi, il merkezinin kuzey batisinda, sehre
ortalama 15 km. uzaklikta, Anbar ve Karpuzsekisi kdylerine ait tarimsal niteligi
diisiik arazide kurulmustur. Kayseri-Ankara devlet yoluna 1.5 km uzaklikta bag-
lant1 yolu ile irtibatli, briit 7.3 milyon m?, net 4.3 milyon m? sanayi parsel alani-
na sahiptir. Biiyiikliikleri 5.000 m*’den 120.000 m?’ye kadar degisen 345 sanayi
parselinden olusan bir konumda Kayseri Ozel Idare Miidiirliigii, Sanayi Odas1 ve
Kayseri Sanayiciler Dernegi isbirligi ile gergeklestirilmistir.
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1986 Yili Kayseri Kentsel Yesil Alanlar

PARK iSMi ALANI

1- In6nii Parkil 56.250 m?
2- Inénii Parki 2 83.250 m?
3- Mustafa Kemal Pasa Bulvari 5.700 m?
4- Istanbul Caddesi 7.500 m?
5- Talas Caddesi 1.750 m?
6- Talas Caddesi 1.750 m?
7- Fevzi Cakmak Parki 2.500 m?
8- Kiligaslan Parki 750 m?
9- Hiirriyet Parki 6.000 m?
10-Terminal Parki 1.200 m?
11-Terminal Parki 1.500 m?
12-Mimarsinan Parki 16.000 m?
13-Giiltepe Park1 25.500 m?
14-Yanikoglu Park1 800 m?
15- Hacikilig 1.800 m?
16-Seyyid Burhanettin 1 1.000 m?
17-Seyyid Burhanettin 2 22.500 m?
18-Diivenénii Surlar Alt1 2.250 m?
19-Saat Alt1 2.250 m?
20-Kres Yani 12.500 m?
21-Hunat Cami Bahgesi 6.000 m?
22-Kigikap1 Sur Alti 1.500 m?
23-Plevne Parki 36.000 m?
24-Karakol Yani 1.750 m?
25-Battal Alt1 600 m?
26-Ulu Cami Bahgesi 1.250 m?
27- Bestepeler 75.000 m?
28-Sehir Mezarlig1 125.000 m?
29-Siteler Onii 6.750 m?
30-Belediye Bahgesi 2.500 m?
31-Sivas parki 24.000 m?
32-Mimarsinan Parki 12.500 m?
TOPLAM 541.100 m?
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Ayn1 donemde, bolgenin mevzii imar plani, istimlak ve proje isleri tamam-
lanmus, alt yapisi ihale edilmis, kurulacak fabrikalarda 50.000 is¢inin istihdam
edilecegi varsayilmistir.

Sehirde 91.546 konut bulunmaktadir. Konuttaki ortalama kisi sayist 4.19,
ortalama konut biiyiikligi 115 m?’dir. Konut tiretiminde kooperatiflerin 6nemli
rolii bulunmaktadir. Bu yillarda kamu kuruluglarinda galisanlar kooperatifierde
orgiitlenerek konut sahibi olmaktadirlar.

Sehirde toplam 32 adet park bulunmakta bunlarin toplam alanlar1 541.100
m?, kisi bagina diisen yesil alan miktar1 1.43 m*’dir.

Kentin dogusunda 1976 yilinda kurulmus olan Erciyes Universitesi he-
niiz emekleme donemini yasamakta, iiniversiteye bagli, Tip, Fen-Edebiyat,
Miihendislik, Ilahiyat ve iktisadi-idari ilimler Fakiilteleri bulunmaktadir. Top-
lam 700.513m? alana sahip {iniversitede 4.533 Ggrenci 6grenim gormektedir.
5.000.000 m?’lik bir kampus alan1 Bayindirlik ve Iskan Bakanliginca ayrilmus ise
de ancak 70 hektarlik kismi1 kamulastirilmigtir.

Ankara-Sivas baglantisi olan ¢evreyolu ve Sivas Caddesi ile onun devami
Osman Kavuncu Caddesi kent i¢i trafigin omurgasini olusturmaktadir. Kent igi
trafigi tagtyan diger ana caddeler Istasyon Caddesi, Mustafa Kemal Pasa Bulvar,
Talas Caddesi ve Firat Caddeleridir.

Kent i¢indeki yollarin %72’si asfalt, %15°1 parke, %13’ topraktir. Bu yil-
larda dahi mevcut bir trafik sikisikligindan s6z edilmekte, en énemli nedenleri
olarak, merkezde otopark, sinyalizasyon, list ve alt gegitlerin olmayis1 gosteril-
mektedir.”’

1986 yili itibart ile sehirdeki toplam arag sayisi, 15.948’1 otomobil, 3.559’u
motosiklet, 7.625 i ise kamyon ve kamyonet olmak tizere 30.155’tir. Bu rakamlar
tiim il genelini kapsamaktadir.

Kayseri sehrinin toplu tasimi 3 farkli sistemle yiiriitiilmektedir.
- Belediye sehir i¢i otobiisleri

Belediyenin 32 oturulacak 26 ayakta durulacak yer olmak iizere 58 kisi ka-
pasiteli 91 otobiisii vardir. O yillarda otobiislerin son duragi yine sehir merkezin-
de olmak iizere 36 hatt1 bulunmaktadir.

- Ozel minibiisler

Tespit edilmis hatlarda, mahallelerde ve merkez baglantisinda 434 minibiis
caligmaktadir.

29 Biilent Berksan, Kayseri Imar Plani Arastirmasi, Temmuz 1986.
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- Bolgesel otobiisler

Kayseri merkezi ve yakin yerlesmeler arasinda (Erkilet, Talas, Hisarcik,
Gesi) 64 bolgesel otobiis ¢aligmaktadir.

Bu donemde sehirdeki baslica fiziki gelismeler su sekilde ifade edilebilir;

1981 yilinda Kayseri Belediyesi, Kigikapidaki binasindan birinci kismi
tamamlamis olan bugiinkii Biiyiiksehir Belediyesi binasina tasindi. Ayn1 yil I¢
Kalenin i¢indeki sebze ve meyve pazari tamamen bosaltildi. Belediye Baskam
Hiisamettin Cetinbulut zamaninda 1985 yilinda Cumhuriyet Meydani’ndaki Bii-
riingliz Camii Oniindeki diikkéan ve is yerleri yikilarak caminin 6ni acilip, Cum-
huriyet Meydani’nda énemli bir asama kaydedildi.

1985 yilina kadar kullanilan Bestepeler ¢opliigii kapatilarak Sivas Yolu iize-
rindeki Kiligaslan Lisesi yaninda diizensiz depolama baslatildi. Mustafa Kemal
Pasa Bulvari’nin Biiyiiksehir Belediyesi’nin dniinden Kartal Kavsagi’na kadar
olan kismi istimlak edilerek 70 metrelik bulvar tamamlandi. Kale igerisinde Kay-
seri Belediyesi ve Sarraflar Dernegi igbirligi ile bugiinkii tas yap1 diikkkanlar insa
edildi.

Keykubat Dagi’nin dogusunda 4 milyon m? alanda 4 nolu gecekondu 6nleme
bolgesi ilan edilerek 36 kooperatif tarafindan Ziya Gokalp Mahallesi yerlesime
acildi.

Belediye onciiliigiinde Yilanli Dagi’nin kuzeyinde 1.670.000 m? alanda ku-
rulan 15.500 konutluk Bel-Sin Yap1 Kooperatifi insaatlar1 bagladi.

Orta mahalle olarak bilinen Candir, Yenice Ismail, Yalman, Hacikilig, Dila-
verpasa Mahallelerinden olusan 150.000 m*’lik alandaki eski yapilagma yikilip,
bu alan yeniden planlanarak Mimarsinan Park1 insaatina baglandu.

Toplu Konut Bélgelerinin Olusumu

Tiirkiye’de enflasyonla birlikte biiylime trendinin 12 Eyliil 1980 darbesi ile
kesintiye ugramasi ile birlikte, biitiin sektorlerde olusan kiiclilme en fazla insaat
sektortinii etkiledi. 1981,1982 ve 1983 yillar1 boyunca bu sektor nerede ise sifir
noktasina yakin bir seyir izledi. 1984 ve 1985 yillarinda canlanma belirtileri s6z
konusu olsa bile geriye dogru 5 yil boyunca iilkede nerede ise hi¢ konut iiretimi
gerceklesmedi. Ulke ¢apinda olusan konut ag1g1 artan niifus ve go¢ egilimindeki
devam eden talepte bir eksilmenin olmamasi, 1986’dan itibaren Kayseri’de de
biiyiik 6lgekteki konut ihtiyacini karsilama geregini ortaya ¢ikartti. 80’11 yillarin
ilk yarisinda sehirde kiralik daire bulmak dahi miimkiin degildi. Bu yillardan iti-
baren gogunlukla belediyelerin onciiliik ettigi toplu konut olusumlari sehrin fiziki
gelismesinde ve niifus yogunluklarinin belli bolgelerde toplanmasinda 6nemli rol
oynamistir.
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Ik olarak Kayseri Belediyesi’nin 6nciiliigiinde Baskan Hiisamettin Cetin-
bulut tarafindan hiikiimet destegi ile kurulan Belediye Sinan Kent (Bel-Sin) Yap1
Kooperatifi 1987 yilinda iiye kaydi i¢in dosya dagitimina basladiginda belediye-
de biiyiik izdihama sebep oldu.

Sehrin batisinda 1. Organize Sanayi Bolgesinin dogu bitisiginde 1.670.000
m2’lik alanda 15.500 konutluk olarak faaliyete gecen kooperatif 1994 yilinda
tamamlandiginda 9.552 kisiyi ev sahibi yapmay1 bagarmisti.

Bel-Sin Yap1 Kooperatifine gosterilen biiyiik ilgi, 1989 yilinda yeniden bele-
diye baskani secilen Niyazi Bah¢ecioglu’nun da bu yonde ¢alismasina ve konut
talebine cevap verecek belediye kooperatifi girisimine zemin hazirladi. Bu defa
sehrin dogusunda, Kumarli bolgesinde birbirine yakin 2 ayr1 bolgede 250.000
m? toplam alanda yapilan toplu konut planlamasi ve uygulamasi ile 1990 yilinda
faaliyete baglayan Biiyiik Kent Yap1 Kooperatifi 1996 yilina kadar 1.500 konutu
hak sahiplerine teslim etti.

1995 yilinda Talas Belediyesi onciiliigiinde gerceklestirilen toplu konut uy-
gulamasi ile Talas ilgesinin kuzeyinde 4.260 konuttan olusan Anayurt bolgesi
olustu.

1995 yilinda 3 6nemli toplu konut olusumuna daha sahit olmaktayiz. Bun-
lardan Beyaz Sehir Konut Yapi Kooperatifi Biilyiliksehir Belediyesi’nin, Mimsin
Yap1 Kooperatifi Mimarsinan Belediyesi’nin, ildem Yap1 Kooperatifi ise Valilik
merkezli olarak ¢alisgan memurlarin onciiliigiinde gerceklestirilen toplu konut 6r-
giitlenmeleridir.

\/

Mim-sin toplu konut alan
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Beyaz Sehir Yapt Kooperatifi 6nce Belsin bolgesindeki 150.000 m?* ve
370.000 m?’lik iki ayr1 kisimda, daha sonra ise sehrin dogusunda Cirgalan bol-
gesinde Gesi yolu ile Sivas yolunun arasinda kalan 870.000 m?’lik alanda 1995—
2008 yillar arasinda, 8.906 adet cesitli biiytikliiklerde konutlar iireterek hak sa-
hiplerine dagitti.

Yine 1995 yilinda faaliyete baslayan Ildem toplu konut yapilasmas: Cirgalan
Beyaz Sehir Konutlarinin hemen dogu yoniinde 745.000 m*’lik toplam alanda
5.203 konut tiretti.

Kentte gergeklesen toplu konut bolgelerinden, sehircilik ilkelerine en duyar-
siz yapilagma 6rnegi siiphesiz ki Mimarsinan Belediyesi dnciiliigiinde bu beldemi-
zin kuzey batisinda gerceklesen Mimsin kooperatifidir. Sehrin dogusunda sadece
185.000 m*’1ik, alt yapisi, yesil alan1 olmayan bir alana 3.600 konutu sigdirmay1
basararak belki de tiiriiniin sehrimizdeki en olumsuz 6rnegini olusturmustur.

2006 yilinda yine sehrin dogusunda Mimarsinan Beldesi’nin kuzeyinde
1.126.000 m*’lik alanda Basbakanlik Toplu Konut idaresi tarafindan baslatilan
toplu konut uygulamasi ile toplam 5.108 konut insa edilmeye baslandi. Bu bolge
sehirdeki alt yapisi, iist yapisi, sosyal donatilari, parklari ile birlikte en kisa siire-
de tamamlanan toplu konut bdlgesi olarak goze garpar.

Kiligaslan ve Fevzi Cakmak Mahalleleri
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Yukarida sayilan 7 toplu konut olusumu sehrin dogusunda 24.373 adet, ba-
tisinda ise 13.756 adet olmak {izere toplam 38.129 konutluk bir yapilasmay ger-
ceklestirirken ayni zamanda Kayseri kentinin dogu-bati yoniindeki lineer yapisi-
nin giiglenmesi sonucunu dogurmustur.

Orta ve orta alt gelir grubu yukarida sayilan énemli toplu konut bolgelerin-
de yapilagmasin siirdiiriirken, 1986-2006 yillar1 arasinda sehrin merkeze daha
yakin dogu bolgesinde Sivas caddesinin giineyinde, Kiligaslan Mahallesi’nin si-
nirindan itibaren 1.217.000 m?’lik bélgede iist gelir grubu i¢in 7.850 adet konut-
tan olusan Alpaslan ve Melikgazi Mahalleleri ile sehrin bugiinkii fiziki olusumu
tamamlanma asamasina gelmis oldu.

Kentsel Doniisiim Projeleri

1960’11 yillarm ilk yarisinda baslayip, 1980°li yillarin ortalarina kadar bii-
tiin hiz1 ile devam eden kdyden kente go¢ ve hizli niifus artis1 kokenli kagak
yapilagsma ve gecekondu yapimi iilkemizin biitiin biiyiik kentlerinde oldugu gibi
Kayseri’de de ¢ok uzun yillar izleri silinmeyecek imar tahribatlaria sebebiyet
vermisti. Sehrin etrafini imarsiz olugsmus mahallelerden meydana gelen sagliksiz
kent dokusu sarmis, gelismislik imkanlarindan faydalanmak igin kente go¢ etmis
olan insanlar, kirsaldaki yoklugun, ¢aresizligin ve geri kalmislhigin bir benzerini
sehirlerin etrafinda yeniden olusturmuslardi.

1990’lara gelindiginde 40.000’in iizerinde imarsiz yapi sakinleri, kanalizas-
yon, yol, alt yapi, sosyal donati ve daha birgok vazgegilmezlerden mahrum olarak
Kayseri kentinin ¢evre mahallelerinde ¢agdasligin ve modern kent hayatinin ge-
reklerinden uzak yasiyordu.

Kacak yapilagsma bolgeleri, genellikle miilkiyeti kendilerine ait hisseli arazi-
ler lizerine yapilagmisti. Kalitesiz malzeme ve herhangi bir projelendirme imkani
olmadan tamamen ilkel usullerle yapilmis ortalama 150 ila 200 m?’lik arsalar
iizerindeki yapilarin saglikli, imarli, sosyal donatilart olan konut bdlgelerine do-
niistiiriilmesi kolay olmasa gerekti.

1950’1 yillardan itibaren tiim Tiirkiye Imar Kanunun 18. maddesine gore
imar uygulamasi yapma sancilari iginde kivranirken, Kayserili mahalli idareciler,
kendine 6zgii arsa anlagmasi ile sehirde 6rnek imar uygulamalari gergeklestirmis-
lerdi. 1990’11 yillarda da yine iilkenin biiyiik kentleri gecekondu ve imarsiz yapi-
lasma bolgelerini nasil ¢6ziime kavusturacaklarini diistiniirken, pratik ¢éziimler
gelistirerek doniisiim projelerini uygulamaya koymak yine Kayseri dnciiliiglinde
basladi.

1995 yilindan itibaren ilk olarak Kocasinan bdlgesinde Barbaros, Gazios-
man, Yavuzlar, Yunus Emre, Yenisehir ve Turgut Reis Mahallelerinde baglatilan
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uygulama ile dncelikle hisseli arsa sahipleri 2981 sayili kanunun 10/b maddesine
gore resen yapilan uygulama ile miistakil tapu sahibi yapildi. Boylece imar uygu-
lamasinin 6niindeki en 6nemli hukuki engel agilmis oldu. Miistakil arsa tapusunu
alan vatandaslar, artik hissedarlarina bagimli olmaksizin, kendi basina hareket
etme kabiliyetine haiz olarak kendi miilkiinii istedigi gibi degerlendirebilme
imkanina kavustu.

Imarsiz konut bélgelerindeki doniisiim projelerine dnciililk eden Kocasinan
Belediyesince, 1996 yilindan itibaren belediyenin kendi imar insaat sirketince,
bolgede 200 ila 250 m? arsasi olan miilk sahiplerine 125 m*’lik kaloriferli, asan-
sorlii daireler vermek iizere anlasmalar yapilarak ilk hareket baglatildi. Kagak
insaat sahiplerinin 2 yil i¢erisinde depreme dayanikli, kaliteli malzemeden ya-
pilmis konutlarda saglikli ve diizenli bir ¢evrede yasama imkanina kavugmalari
ile birlikte bolgede 6zel tesebblisce de benzer calismalara baslanarak hizli bir
doniisiim gerceklestirildi. S6z konusu bolgede 10 yil igerisinde bu sekilde 5000
konut yapildi ve ayn1 uygulamalar es zamanli olarak Melikgazi ilgesinin Giiltepe,
Yildinnm Beyazit, Esentepe Mahallelerinde de tekrarlandi. 25-30 yil igerisinde
olusmus ve biiyiiksehirlerin ¢6ziimii imkansiz gibi goriilen gecekondu ve kagak
insaat bolgelerinin imarli kent dokularina doniistiiriilmesi sehrimizde orta vade
de ger¢eklesme siirecine girdi.

Kentsel Doniisiim Projesi kavramindan iilkemizde oncelikli olarak imarsiz
olarak yapilasmis bolgelerin imarli hale doniistiiriilmesi anlasilmakla birlikte, ge-
nel anlamda kentsel doniisiim kavrami, eskiyen bir kent dokusunun sehrin giincel
ihtiyaglarina cevap verecek tarzda yeniden planlanmasi ve olusturulmasi anlami-
ni1 ifade etmektedir/etmelidir.

Ulkemiz acisindan bakildiginda kentlesme siirecini hizli ve plansiz olarak
yasamis sehirlerde, kentsel doniistim projeleri, farkli dlgekteki bolgeleri yeniden
planlama imkani yaratmakla birlikte, sehrimiz i¢in bu yaklasim genellikle ¢ok
hizli olarak gelisen sartlara ve merkezde kalan uygunsuz alan kullanimlarina yeni
yaklagimlar getirme imkan1 dogurmaktadir. Kentlerin neredeyse merkezinde kal-
mis niteliksiz sayilabilecek yap1 stokunun kentsel doniisiimii, o bolge veya tim
sehir i¢in bir sonug¢ degil, ayn1 zamanda bir baslangi¢ olabilecegi agisindan da
onem ifade eder.

Ulkemizde, Cumhuriyetin ilk yillarinda sanayilesme ve kentlesmenin devlet
tarafindan yonlendirildigi g6z oniinde bulunduruldugunda, 6zellikle bir¢ok resmi
veya kamu alaninin bugiin i¢in sehirlerin yliksek degerler ifade eden merkezi bol-
gelerinde kaldigi goriilmektedir. Bu kentsel degeri zaman igerisinde yiikselmis
alanlarda gerceklestirilecek doniisiim projelerinde, rant pesine diismek yerine
kentin ihtiyaglarina dncelik verilmesi uygulayicilarin birinci 6nceligi olmalidir.
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Bu acidan degerlendirildiginde Kayseri’nin doniisiime en fazla ihtiya¢ his-
sedilen bolgelerinin hig siiphesiz uzunca siireler sit bolgesi olarak kendi kaderine
terk edilmis, 1970’11 yillardan itibaren Kayserililerin kagarcasina terk ettikleri ve
bugiin itibar1 ile ¢okiintii alanlari olarak ifade edebilecegimiz eski mahallelerdir.

Uzun bir zaman diliminde zaten kii¢iik olan miilkiyetlerde herhangi bir de-
gisim s6z konusu olmadigindan varisleri cogalmis olan bolgede, imar uygulama-
sinin hizlanmasi i¢in, Necip Fazil Caddesi, Yunus Emre Caddesi ve Tacettin Bul-
vari gibi ana arterlerin agilmasindan sonra eski kent dokusu yenilenmeye bagladi.
Mimari 6zellikleri ile korunabilecek nitelikteki bir bolgede ise eski Kayseri kent
dokusunun yasatilmasi amaciyla restorasyon projeleri hazirlanarak uygulamaya
konuldu.

Setendnii Mahallesi olarak bilinen Kayseri sivil mimari 6rneklerinin son
temsilcilerinin varliklarini stirdiirmeye calistigi bolgede, Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan yeni bir koruma amagl imar plan1 hazirlandi. Yeniden canlandirma
projesinin uygulama siireci baglatildi.

Gelecekte bu bolgenin merkezinde eski organik kent dokusunun korunup
yasatildigi bir Kayseri Mahallesi ve ¢evresinde ise sehrin genel imarma uygun
olarak olugmus bir merkezi i ve konut alani olusacagi tahmin edilebilir. Uzun
vadede, sit alan1 olarak ¢evrilmis bolgenin tamamen geleneksel Kayseri yapi-

Restorasyonu tamamlanan eski Kayseri evleri
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lagmasina uygun bir projeksiyonla, canlandirilarak, bugiine kadarki tahribatlarin
kismen de olsa giderilmesi ve gelecek kusaklara kent kimliginin bir pargasi ola-
rak aktarilmasi miimkiin olacaktir.

Sehirde kentsel doniisiimiin uygulandigi iki dnemli ve farkli bélgeden daha
s0z etmek miimkiinddir.

Bunlardan birincisi eski stadyum alanidir. 1945 planlari ile planlanan, 1950°1i
yillardan itibaren istimlaki ve 1960’11 yillarda futbol stadyumu, daha sonra de-
gisik zamanlarda bir¢ok spor tesisi yapilan Yanikoglu Mahallesi’ndeki 75.000
m*’lik alan, eski, kohne ve kent estetigini bozan yapisi ile yakin zamana kadar
sehrin en merkezi bolgesinde varligini slirdiirmiistii. 2005 yilinda Biiyiiksehir Be-
lediyesi ile Genglik ve Spor Genel Miidiirliigli arasinda yapilan bir protokol ile
tamamen eskimis ve giiniin ihtiyaclarindan uzak bir konumdaki stadyum ve di-
ger spor tesisleri 2008 yil1 igerisinde yikilarak tamamen kaldirildi. 75.000 m*’lik
alana biiyiik bir aligveris merkezi, nitelikli konut ve 5 yildizli otel insaat1 yapimi
devam etmektedir.

Sehrin ekonomik, sosyal ve spor hayatina bir¢cok faydalarinin olacag agik
olan bu doniisiim projesinin kent estetigi ve sehircilik agilarindan da Kayseri’ye
olumlu etkileri beklenmektedir.

Diger bir kentsel doniisiim bolgesi ise, sehrin Kocasinan bolgesinden gecen
D.D.Y. hatlarinin ve tren garinin bulundugu alandir. Toplamda 900.000 m?’lik
bir alanin 600.000 m*’lik kisminda bulunan demir yolu hatlart ile tesisleri kuzey
cevre yolu paraleline tasiarak, bu bolge konut ve ticaret alan1 olarak yeniden
planlandi. S6zii edilen alandaki erken Cumhuriyet donemine ait lojmanlarla, gar
binasi tescillenerek koruma altina alindi. Bu binalarin digindaki biiyiik bakimsiz
ve bos alanin giiniin ihtiyaclar1 dogrultusunda sehre kazandirilmasi 6nemli bir
doniisiim projesi olarak kentin imarina katkida bulunacaktir.

Eskisehir Gecekondu Onleme Bolgesi

Imarl bir sehrin éncelikli sarti, elbette ki kentin planlanmis imarli genel do-
kusuna aykiri, ruhsatsiz, kacak ve gelisigiizel yapilagmasinin oniinii kesmektir.

Insanlar neden kacak yap1 yapma yolunu segerler? Bu anahtar soru aslinda
sehirlerin kabusu durumundaki en énemli problemin ¢oziimiiniin baslangicidir.
Ulkemizde onlarca yil boyunca dar gelirli kitleler, insanlarin en énemli ve zo-
runlu, yaratilistan gelen bir hakki olan barinma ihtiyacin1 ¢6zmekte ¢ok biiyiik
zorluklar yasadilar. Ya, elde edebildikleri en ucuz ve imarsiz arsalar {izerine veya
devletin hiikiim ve tasarrufu altindaki arsa ve araziler {izerine, ekonomik giicle-
rinin el verdigi ol¢iilerde, genellikle en ucuz ingaat malzemeleri ile bazen derme
— ¢atma, bazen biraz daha 6zenli konut insa etmeye ¢alistilar. Genellikle bu en te-
mel ihtiyaglarini ¢ok biiyiik riskleri, yaptiklar1 yapinin kamu giiglerince yikilma-
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sin1 goze alarak gergeklestirdiler. Bu donemlerde mahalli idareler beldelerindeki
vatandaslarinin ihtiyaglarina cevap verecek ucuz arsa tiretme islevlerini maalesef
yerine getiremediler. Mahalli idarelerin bu islevsizliginde elbette ki biiyiik 6l¢iide
merkeziyetci yonetim tarzinin ve kendi vatandaglarinin ihtiyaglarina cevap vere-
cek degisime direnen zihniyetlerin dnemli rolii vardi.

Imarsiz bolgelerde doniisiim projelerinin gergeklestirilmesinden daha énce
yapilmas1 zorunlu husus, kagak yapilagmay1 6nlemek amaciyla ihtiyag¢ sahibi in-
sanlara sunmak iizere ucuz konut arsasi liretmekti. Bu noktadan hareketle 1990’11
yillarin ortalarindan itibaren konunun {izerine yogunlasildi. Eskisehir Bolgesinde
4 milyon metrekare alanda planlama ¢aligmalar1 baglatildi. 16.500 konutun siga-
cagi sekilde diisiik yogunluklu olarak, insanlarin kendi konutlarini herhangi bir
miiteahhit firma gerekmeksizin yapmalari planlandi. Eskisehir Gecekondu Onle-
me Bolgesinde, planli yapilasmay1 tesvik ve yap1 maliyetlerini en aza indirmek
amaciyla Melikgazi Belediyesince, tip projeler hazirlanarak vatandaslarin ruhsatl
yap1 yapmalar1 6zendirildi. Bolgenin tiim alt yapisi kisa siire icinde tamamlana-
rak, dar gelirli vatandaslar icin iiretilen bu ucuz arsalar, sehirdeki kacak yapilas-
manin dnlenmesinde uzun yillar cok énemli bir etken oldu. Eskisehir Gecekondu
Onleme Bolgesi Proje ve Uygulamasi, 1994-1998 yillari arasinda Melikgazi Be-
lediye Baskanlig1 yapan Mehmet Ozhaseki’nin zamaninda gerceklestirildi.

Imar ile ilgili Endiseler, Sehrin Sinirlarim Yeniden Belirledi

1989 yilindan itibaren Kocasinan ve Melikgazi adli iki ilgeye ayrilarak Bii-
yiiksehir statiisiine kavusan Kayseri’de, Temmuz 2005 tarihinden itibaren Bii-
yiiksehir smirlari, 5 ilge ve 19 beldeden olusan yeni bir statii kazandi. Mevcut,
Kocasinan ve Melikgazi ilgelerine Talas, Hacilar ve Incesu ilgeleri ile birlikte,
Basakpinar, Biiytikbiiriingtiz, Erciyes, Erkilet, Gesi, Giinesli, Giirpinar, Hisarcik,
Kepez, Kiranardi, Kiziloren, Kurukdprii, Mahzemin, Mimarsinan, Siiksiin, Turan
ve Zincidere beldeleri katild1. 5 ilge ve 19 belde ile birlikte toplam 32.500 hektar
olan Biiyliksehir sinirlarinin biiyiikligi, 213.000 hektara ulagt1.

4 yila yakin bir siire bu sekilde devam eden idari yapida, Mart 2008’de yii-
rirliige giren 5747 sayili kanunla 19 belde, mahalleye dontistiiriildii.

Yeni yapilanma ile Hisarcik, Kiranardi, Mimarsinan, Turan, Giirpinar, Gesi
ve Biiylik Biirlingliz Melikgazi il¢esinin, Basakpinar, Zincidere, Kepez, Kuru-
koprii ve Erciyes Talas ilgesinin, Erkilet, Giinesli, Kuscu, Mahzemin ve Ebig
Kocasinan ilgesinin, Siiksiin ve Kiziloren ise Incesu ilgesinin mahallesi haline
geldi.

Kayseri Biiyiiksehir hinterlandinin bu sekilde genislemesi netice itibari ile
Incesu’dan Biinyan sinirina, Erciyes’in doruklaridan Yamula Baraji’na kadar
tim sehrin gelisme alanlar ile birlikte bir biitlin olarak planlanmasi imkanimi
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dogurmasi agisindan énemlidir. 2006 y1li igerisinde 1/25.000’1ik ve 1/50.000°lik
imar planlar1 bu biitiinliik icerisinde hazirlanarak Cevre Bakanliginca onaylandi.

Artik ilgeler ve beldeler kanalizasyonlarini dahi nereye vereceklerini diisiin-
meden toplu konut bolgeleri olusturamayacaklari gibi, ilge planlama sinirlarinda
komsu il¢enin konut adasinin ortasinda sonlanan ¢ikmaz caddelerin planlanmasi
donemi de sona ermis oldu.

Sehir Mahalle, Mahalle Kendini Insa Eder...

Mahalle diinden bugiine sehrin temel birimi olagelmistir. Sehrin 6zl ve ¢e-
kirdegi olan mahalle, sehir taniminda ve yapilanmasinda esasli bir 6ge olarak yer
almaktadir. Sehir mahalle ile hem haldir, sehir kurmak mahalle kurmaya isaret
eder. Bu bakimdan mahallenin sehrin ¢ekirdegi ve tohumu oldugu sdylenebilir.

Sehrin gerek mekansal gerekse insani yapilanmasinda mahalle vazgecilmez
bir konuma oturmaktadir. Bu gercgek sehir tarihi ile mahalle tarihinin paralel olu-
sunda izlenebilir. Gene bu ger¢ek, mahallenin, tiim kentsel doniisiim, baskalagim
ve yonelimlere ragmen kent i¢in vazgecilmez olusuyla ilgilidir.*

Kentin 6zii ve ¢ekirdegi olan mahalle kentin yalin bir ger¢egidir.

Mahallenin geliskin 6rnegini sehir ortaminda buldugu soylenebilir. Kentsel
bir mekan imgeleyen mahalle, kdy ve kasaba gibi diger yerlesim birimlerinde
de yapisal bir 6gedir kugskusuz. Ancak tiim yonleriyle olgun bir mahallenin kent
ortaminda var olma imkan1 daha fazladir. Gerek mekansal agilimlari, gerekse ha-
yata sekil verme yonleriyle mahalle, kendi yapisal hususiyetlerine kent ortaminda
ulasabilmektedir.

Mahallenin temeli, mekan ve insandir, mekan ve insanin biitiinlesmesidir.
Ne sadece mekan, ne de insandir. insan ve mekanin el ele verip dokudugu yeni
bir birlik, yeni bir hayat sahnesidir mahalle. Mahallenin insaasi dogrudan insanin
mekéana el vermesiyle miimkiindiir. Bu bakimdan insan mahallenin temel tasi-
dir. Mahalle hayatin, belli bir kiiltiir, deger, inang, ritiiel ve gelenek gercevesinde
ortldigii, bu yoniiyle kendine 6zgii yapisi, kimligi, hayat tarzi ile miicehhez bir
ortamdir. Asli bir yagsam alanidir.

Mabhalle kurmak, mekanin insan eliyle bigimlenmesine isaret eder. Belli bir
inang, deger ve kiiltlir varlig1 olan insanin eli o yere deger ve o yer bir mekéana
doniisiir.

Mabhalle kurmak insan ile mekanin ayrilmazligina isarettir. Mahalle kuran
insan bir anlamda kendini kurmakta, kendini sehre raptetmektedir. Bir zemin ara-
yisinin ve hatta zeminin gerekliliginin bir sonucu olarak kurulur mahalle. Bir

30 Lewis Mumford, Tarih Boyunca Kent, istanbul-2007.
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kimlik unsuru olarak mahallenin islev gérmesini bdyle anlamak gerekir. Mahalle
kuran insan kendini kurmus, kendini bir mekanla donatmis, o mekéanla taclan-
dirmis demektir. Mahallenin sadece bir mekansal bi¢im degil, belli bir insan yo-
gunlagmasina isaret etmesi, belli bir hayati temsil etmesi manidardir. Buradan
mahallenin iki temel kurucu ilkesinin oldugu ¢ikarilabilir; mekan ve insan.

Mabhallenin insani boyutu, onun hayata dair agilimlarina isaret eder. Mahal-
leyi hayata dahil eden kuskusuz insanin kendisidir. Eger mahalle hayata degen
bir mekénsal érgiitlenme ise bunu insanin katkisiyla sagladigi sdylenebilir. Insan
mabhallenin can damari, hayat suyu, ruhudur. Mahalleyi diri tutan, hep hayata
dahil kilan insandir. Insanin cekildigi mahallenin kisa bir siire i¢inde nasil ¢oziil-
diigi, ¢iiriidiigii, un ufak olup adeta hayattan ¢ekildigi sayisiz 6rnekte izlenebilir.
Mabhalle eger sehrin damari ise insanda o damardaki kandir.

Mabhalleli kismen bir birligi ¢agristirir. Mahalle bilincine sahip olmakla 6ne
cikan mahalleli, mahallesinin tiirlii sorunlarina kars1 duyarlidir. Mahallenin diize-
ni ve asayisi mahalledeki hayatin akisi, mahallenin sorunlar1 ve kendi aralarinda-
ki iliskilerle yakindan ilgilidir.

Mahalleli mahallede yasayan herkestir, mahalle halkidir, erkek, kadin, yasli,
geng, cocuk, issiz, is¢i, memur, tiiccar, zengin, yoksul, yani o mahallede ikamet
eden herkes. Bir semsiye kavram olarak mahalleli, orada mukim olan herkesi igi-
ne almaktadir. Statii, etnik koken, memleket, cinsiyet, maddi ve sosyal sermaye
gibi temel belirleyicilere iltifat etmeden herkesi ayni ¢at1 altinda biitiinlestire-
bilmektedir. Higbir sekilde bir araya gelemeyecek, birbiriyle iliski kuramayacak
denli uzak, zit ve kopuk bireyler, haberleri olmadan mahallede bir araya gelir.
Dolayisiyla mahalleli asgari diizeyde bile olsa, birbiriyle ilgili ve irtibathdir.
Mekanin, mekan birliginin zorunlu kildigi bu husus, kacinilmaz gercek olarak
tanimlanmaktadir.

Mahallenin en 6nemli fiziki birimlerinin basinda sokak gelir. Sokak sehrin
ve mahallenin damar1 ve temel dokusudur adeta. Mahalleyi olusturan binalari,
evleri ve hatta insanlar1 birbirine sanki sokak dolamaktadir. Mahalleyi kollar
arasina alip yasatan sokaktir.

Mabhalleli agisindan sokagin 6nemi inkar edilemez. Mahalle hayatinin ni-
rengi noktalarindan birini olusturur sokak. Mahallelinin hayatinin belli bir dilimi
orada gecer. Mahalleli sokaktan gecerek evine isine gitmekte yahut toplumsal
iligkilerini siirdiirmektedir. Sokaga c¢ikilmadan toplumsal ortama katilma imkani
yoktur. Biitiin mekansal diizenlemeler i¢in gecgerli olan sey, sokak i¢inde gegerli-
dir. Sokak sadece fiziki bir birim degil ayn1 zamanda toplumsal birimdir de. Bu
yalin gergek tiim insanlarin deneyimlerinde karsilik bulur. Sokakta insan bir fiziki
birimle yiizlesirken, bir mekanla hemhal olurken ayni zamanda bir sosyal boyutu
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doya doya teneffiis eder. insanlar1 goriir burada, insanlarla selamlasir, insanlarla
konusur. Sevinglere yahut kavgalara tanik olur sokakta. Oyunlar, kovalamacalar,
canhirag bagirmalar, sesler ve sesler doldurur sokagi. Biitiin bunlara tanik olan
insan sokaktaki hayata kendini acar ve onun sosyal boyutunu igsellestirir.

Gecmisin mahalle yapisi belki hi¢bir zaman ayniyla gelecegin sehrinde ika-
me olmayacaktir. Ancak her zaman sehir mahalle ile var olacaktir, sehrin etkisi
ve katkis1 mahalle ile lgiilecektir. Insan iliskilerinden adabi muaserete, giiven-
likten pek ¢ok toplumsal soruna kadar mahalle merkezli diistinmek, sehrin tamiri
acisindan vazgegilmezdir. Bu bakimdan mahalle etkin bir yap1 olarak sehre dahil
olmali, onu kolagan etmeli, onun gayri insani ve ahlaki zaaflarini, yonelimlerini,
siirsiz arzularini dizginleyebilmelidir. Bunun i¢in etkin bir mahalle bilincinin,
mabhalle tegkilatinin, dahas1 mahalle ruhunun sehrin temelinde yer alma gerekli-
ligi ortadadir. Bireyciligin, siradanligin, ayrismanin, uzaklagmanin, kamplasma-
nin, bananeciligin keskin ¢arkina teslim edilen ve bdylece hissiz, ruhsuz, giigsiiz
birakilan bir mahallenin bunu saglayamayacagi da ayn1 sekilde ortadadir.’!

Niifus ve Yapisal Durum

1986 yilindan, 2010 yilina kadar sehirdeki konut sayist 91.546’dan
288.617’ye cikarak 24 yil gibi bir siirede ii¢ katina ulasti. Niifustaki artigsa bu
Olciilerde degildir. Ayn1 y1l 383.579 olan kent niifusu, sehrin sinirlarindaki genis-
leme de goz 6niinde bulundurularak 2010 basinda 911.984 diir. Biiyiiksehir sinir-
lar1 igerisindeki 5 ilgenin niifus, konut ve is yeri sayilari artik sehrin bir metropol
olma yolunda hizla ilerledigini gosteriyor.

Biiyiiksehir flceleri

MELIKGAZIi 449.001 140.437 20.432
KOCASINAN 352.096 111.270 20.908
TALAS 81.566 23.628 1.082
HACILAR 11.652 6.469 322
INCESU 17.669 6.813 772

Gortildiigii gibi 2010 yilinda gerek niifus, gerek konut sayisi olarak Melik-
gazi artik sehrin biiyiik ilgesi konumundadir. Bu birincilik gelismisglik kriterleri
ve ekonomik konularda da s6z konusudur. Sehrin tamamindaki 911.984 niifus
288.617 konutta yasiyor. Bag ve sayfiye evlerindeki ikinci konutlar1 géz oniinde
bulundursak dahi 3.15°1ik bir oranla ¢ekirdek aile 6lgegini ifade eden ¢ok 6nemli
bir kentli niifus gostergesi olarak karsimiza ¢ikiyor.

31 Koksal Alver, “Mahalleye Giris”, Hece Dergisi, Ozel Say1:18, Ankara-2009.
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Geleneksel mahalle ve mahalleli kavramlarimi yansitmaktan her gegen giin
uzaklagsa da sehirdeki on bin niifusun tizerindeki mahallelerin niifus, yap1, konut
ve i yeri durumu asagidaki gibi gelismesini siirdiiriiyor.

Mahalle Niifus Bina Konut is yeri ilgesi
Erciyesevler 13.624 | 170 4.399 309 K.Sinan
Fatih 11.135 | 402 4.025 562 «
FevziCakmak 26.849 | 846 9.830 1.237 «
Mimarsinan 25.944 | 631 9.550 1.348 «
Yeni 10.369 | 545 3.802 394 «“
Ziya Gokalp 16.595 | 222 4.632 178 «
Beyazsehir 14.217 | 100 4.051 38 “
Alpaslan 15.055 [ 200 4.557 309 Melikgazi
Battalgazi 10.228 | 148 3.060 104 «“
Danisment Gazi 11.602 | ...... 3.052 11 «
Esenyurt 14.329 | 255 4.584 220 «
Hiirriyet 15.598 | 374 4.977 372 «
Kazim Karabekir 10.227 | 43 2.861 253 «
Kiligaslan 13.584 [ 69 4.696 648 «
Kocatepe 10.354 | 83 2.859 49 “
Kosk 13.703 | 210 4.248 115 «
Osmanl 16.829 | 14 4.337 63 «
Selguklu 18.138 | 41 4.838 24 «
Selimiye 11.908 | 115 3.293 36 «“
Tinaztepe 12.260 | 95 3.452 29 «
Yenikdy 14.549 | 324 4.480 92 “
Yildirim Beyazit 16.799 [ 130 5.385 518 “
Osman Kavuncu 10950 | 171 3.661 1.093 “
Sirintepe 12.782 | 98 3.692 53 «
Cumbhuriyet 19.691 | 128 5.201 209 (Gesi)
Bahgelievler 13.472 | 288 4.243 276 Talas
Mevlana 20.155 | 123 6.390 81 «“
Yenidogan 14.752 | 330 4.700 148 «

Toplam 221 mahalleden yukarda ismi verilen 28’inin niifusunun 10.000’in
iizerinde oldugu, yogunlugun bazi bolgelerde yiiksek oranlara ulastigi goriiliiyor.
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5 il¢enin toplaminda 12.198 bina, 48 bulvar, 1.544 cadde, 5.373 sokak, 288.617
konut, 43.516 is yeri bulunuyor.

KENTIN GELECEGININ YENIiDEN PLANLANMASI;
1/50.000 o6l¢ekli Cevre Diizeni Planinin Genel Yaklasimlar:

Kayseri Biiyliksehir Belediyesi tarafindan hazirlatilan kentin yeni idari
yapisina uygun olarak ve kent merkezini ¢evresindeki yerlesimlerle biitiinles-
tirici nitelikteki 1/50.000 6l¢ekli Cevre Diizeni Plan1 12 Mayis 2006 tarihinde
Biiytiksehir Belediye Meclisince, 4 Mayis 2007 tarihinde de Cevre ve Orman
Bakanligi’nca onaylandi. 1/25.000 6lgekli nazim imar planlart da ayni tarihlerde
onaylanarak yiiriirliige girdi.

Hazirlanan ¢evre diizeni planlari ile Kayseri sehrinin planli alan1 213.000
hektara yani 2.130 km*’ye ¢ikti. Bu ayn1 zamanda Biiyiiksehir sinirlari i¢erisinde
plansiz higbir alanin kalmadigi manasina da geliyordu.

2025 yili hedef alinarak hazirlanan planlar ile siirdiiriilebilir ve yasanabilir
bir ¢evre olusturulmasi, sehrin, tarimsal, turistik ve tarihsel kimliginin korunmasi
ve lilkenin kalkinma politikasi ¢ergevesinde sektorel gelisme hedeflerine uygun
olarak belirlenen planlama ilkeleri dogrultusunda saglikli gelisme ve biiylime he-
deflerinin saglanmas1 amaglanmaktaydi.

Bu maksatla yapilan planlama ¢aligsmasini 6ncelikli olarak;

Mevcut arazi kullanim kriterleri ile mevcut yapilasmanin meydana getirmis
oldugu olusum birinci derecede yonlendirici oldu,

Uzun yillar igerisinde bir¢ok evreler gecirmis olan mevcut imar planlart el-
bette ki gdz dniinde bulunduruldu,

Mevcut niifus yapisi ve gelecege yonelik projeksiyonlar ile
Planlama 6ncesinde tiim kurumlardan alinan kurum goriisleri ve

Planlanacak olan kent biitiiniindeki arazinin genel yapisi, morfolojisi ve je-
olojik yapisinin yani sira tabii ki iklim verileri planlarin olusumunu birinci dere-
cede yonlendirdi.

Mevcut arazi kullanimi, kurum goriisleri ve diger veriler, sentez ve plan-
lamaya esas paftalar olarak hazirlandi. Bu kapsamda esik sentezi olusturulmak
suretiyle gelisme potansiyelinin limitleri ile projeksiyonlar yapilarak niifusun ve
sektorel gelisimlerin hedefleri tespit edildi.

Projeksiyonlara bagl olarak gereken alan kullanimlarinin kestirimleri yapildi.

Planlama alanina iligkin olarak mevcut alt 6lgekli tim planlar derlenerek,
mevcut planlarin gergeklesme oranlari ile kapasiteleri irdelenip, yeni yapilacak
planlama ile ilgili kanaatler olusturuldu.
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2025 yili hedef alinarak, planlama alaninin, planlama niifusu;
-Niifus projeksiyonlari,
-Istihdam kapasitesi, yatirimlar ve sektdrel gelisim,

-Mevcut Imar plan kararlar1 degerlendirilerek yeni planlama materyalleri
olarak hazirlandi.

Bu kapsamda Kayseri planlama alaninin kirsal ve kentsel niifuslarinin topla-
mi1 en az, en kiiciik kareler yontemi ile 1.079.577 kisi ve en fazla, lissel yontemle
1.699.034 kisi olarak bulundu.

Projeksiyon niifuslar1 gézlendiginde, toplam niifusun 2025 yili i¢in ortalama
degeri, 1.385.310 kisi olarak gortilmekle birlikte, planlama alaninda kentsel nii-
fusun artis hiz1 ile sanayi ve bagli olarak istihdam kapasitesinin hizla artmasindan
dolay1 planlama niifusu i¢in dngdriiniin iissel yonteme gore yapilmasinin uygun
olacagi varsayildi. Boylece toplam planlama niifusunun 1.700.000 kisi olarak
alimmasi uygun gorildi.

2000 y1l1 niifus piramidinden de faydalanarak 2025 yilinda 15+ niifusun ge-
nel niifus i¢indeki oraninin %70 olacagi, egitime devam eden yastaki azalma ve
Tiirkiye’nin biiyiime hedefleri g6z oniinde bulundurularak %8.5 olarak tespit edi-
len 2000 y1l1 igsizlik oraninin, 2025°te %7.5’e diisecegi, bunlara bagl is giicii ka-
tilim orani olarak ifade edilen oranin ise %49’dan %52’ye ¢ikacagi kabul edildi.

Sehrin gelecegini olusturacak bu planlara genel olarak goz gezdirdigimizde
sunlar1 goriiriiz.

1/50.000 o6l¢ekli ¢evre diizeni planina uygun olarak hazirlanan 1/25.000 61-
¢ekli Nazim Imar planinda tanimlanan konut alanlarindaki yogunluk kararlarmin,
mevcut 1/5.000 dlgekli Nazim Imar planindaki yogunluk kararlar da dikkate ali-
narak (¢ok yiiksek, yiiksek, orta, az, cok az) belirlendigi goriilityor.

Sehrin mevcut kentsel yerlesim dokusu ¢eperinde geleneksel bag-sayfiye evi
tarzinda yazlik olarak kullanilan ve zamanla siirekli kullanima déniisme egilimi
gosteren yerlesme alanlarinin ¢ok az yogunluklu kentsel yerlesim alanlart olarak
tanimlandig1 anlasiliyor.

Kayseri birinci Organize Sanayi Bolgesine ilave olarak sehir merkezine 12
km. uzaklikta Kayseri-Malatya yolu iizerinde Mimarsinan Organize Sanayi Bol-
gesi ve Incesu ilgesinde Kayseri-Adana karayolu iizerinde incesu Organize Sana-
yi Bélgeleri korunarak 1/25.000 6lgekli Nazim Imar planina islenmis.

1/25.000 6lcekli Nazim Imar planlarinda; kentsel ¢alisma alani olarak ayri-
lan alanlarin toplaminin, meskiin kentsel yerlesim alanlar1 ile merkezi is alanlari
ve onayll imar planlarinda ve bu planda onerilen kentsel gelisme alanlari toplami-
nin %20’sini gegcmeyecek sekilde planlanmasina 6zen gosterilmis.
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Kentsel ¢aligma alanlarinda; karayollarina servis hizmeti verecek tesislerle,
sehirlerarasi ve uluslararasi tagimacilikla ilgili kargo, lojistik faaliyetleri, yanici,
parlayici, patlayict mal icermeyen depolar, beton santralleri, kirletici etkisi ve
at1ig1 olmayan imalathanelerinde planlamada géz 6niinde bulunduruldugu anla-
siliyor.

Bu fonksiyonlarla birlikte resmi ya da 6zel, idari, sosyal, kiiltiirel tesisler,
cok amagcl salonlar, saglik, egitim, yurt, spor tesisleri, bolgesel marketler, is ve
ticaret merkezleri ile bu faaliyetlerin gerektirdigi teknik alt yapi tesislerinin ve
kiiclik sanayi sitelerinin yer aldig1 alanlara kentsel gelisme alanlar1 igerisinde yer
verilmis oldugu goriiliiyor. Bu alanlara iligkin yapilasma kosullarinin ise nazim
imar plan1 notlari igerisinde belirlendigi gbzlenmekte.

Tarimsal ve hayvansal {irtinlerin mamul hale getirilmesini saglayan entegre
ya da entegre olmayan sanayi ve igletme tesisleri i¢in, Kayseri-Biinyan karayolu
tizerinde ve Incesu Organize Sanayi Bélgesi’nin giineyinde tanimlanan Organize
Besi ve Hayvancilik alanlarinda kurulmasi i¢in yer ayrilmis.

Kentin merkezinde yer alan rekreasyon alanlari, turizm ve giintibirlik tesisle-
ri alanlarina ilave onerilen alanlar baraj kenarinda diizenlenmis.

Yiiksek 6grenim alanlar1, mevcut tiniversite alan1 disinda, Kayseri-Malatya
yolunun dogusunda ve ¢evre yolun lizerinde 2 ayr1 yerde planlanmus.

Kayseri-Ankara karayolunun gilineyinde daha 6nce planlanmis ve kanunla
tanimlanmig olan 6.5 milyon metrekare alandaki Serbest Bolge bu planlarda da
korunmus.

Uluslararas1 6neme sahip sulak alanlar hakkinda s6zlesme (ramsar sozles-
mesi) geregi, Kayseri Birinci Organize Sanayi Bolgesi’nin batisinda bir tampon
bolge olusturmak tizere 36 milyon metre kare alanda bir bolge parki planlandigi
goriilityor.

Kentin ihtiyaci olan is ve ¢alisma alanlari, biiro, is yeri, vs. yapilarin yani sira
gazino, lokanta, carsi, ibadethane, ¢ok katli magaza, banka, otel, sinema, tiyatro,
yonetimle ilgili tesisler, egitim ve saglik tesislerinin merkezi is alanlarinda yer
almasi planlanmas.

Kayseri ve c¢evresine hizmet edecek olan genis kapsamli saglik tesisi ise,
Seker Fabrikasi’nin batisinda kentsel sosyal donati alani olarak tanimli alanda
diistintilmis.

Icme suyu, tarimda sulama amacli kullanilan ve kullanilmas: diisiiniilen go-
let ve benzeri kaynaklar ve su toplama havzalar1 ve rezerv alanlan ile flora ve
fauna acisindan zengin, sulak alanlar ve ekolojik agidan 6zellik tastyan alanlarin
korunmasina 6zen gosterildigi plan biitiiniinden anlasiliyor.
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Onceki imar planlarinda Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu tara-
findan tespit edilen arkeolojik, dogal ve kentsel sit alanlarinin bu planlarda da
aynen korundugu goriiliiyor.*

Her ne kadar 2025 projeksiyonuna gore hazirlanmis olsa da, sehrin yenilenip
biiyiiyen yerlesim biitliiniine gore hazirlanan bu imar planlarinin gelecek yiizyil-
larin Kayserisi’nin olugmasinda en belirleyici etken olacagi aciktir.

32 Dogukan-Anakent Is ortakligi, Nazim Plan Raporu-2007.
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Kent I¢i Ulasim

Kayseri’ye ilk otomobil 1910 y1-
linda, italya’dan gemi ile Istanbul’a,
oradan da trenle Eregli iizerinden ge-
tirilmisti. Kayserili is adamlarinin it-
hal ettigi bu 3 otomobilin Eregli’den
Kayseri’ye gelisi ise o giinkii yol sart-
larinda basli basina bir seriiven niteli-
gindedir. Otomobiller daha Kayseri’ye
gelmeden biiyiilk hasarlara ugramuis,
yedek parca ve gerekli tamirat ekip-
manlarinin bulunmamasindan dolay1
bu ilk otomobil macerast girisimcileri
hayal kirikligina ugratmisti.

1930’lu yillara gelindiginde, se-
hirde ikinci el motorlu arag alis veri-
sine ve zaman zaman meydana gelen
trafik kazalarina rastlanmaya baslanir.

1980 yilinda sehirdeki motorlu
ara¢ sayisi toplami 20.000’in altinda-
dir. 19.362 motorlu aracin 10.272 si
otomobil, 5.478’1 ise kamyon ve kam-
yonettir.

Sose Yollardan, Bulvarlar
Sehrine

Kayseri’de 20. Yiizyilin basla-
rinda bugilinkii anladigimiz manada
herhangi bir yoldan s6z etmek miim-
kiin degildi. Gerek sehir ici yollar,
gerekse sehirlerarast yollar, agirlikli
olarak sose olarak bilinen sikistirilmis
stabilize-balast malzemeden ibaretti.

q

Bir ani, bir ilan, bir makale...
SATLIK OTOMOBIL

Hal haal 510 model agik tenezzlh fiat
otomobili satliktir. Motor sikletle de mu-
afik surette tebdil olunabilir olanlar 19—
6-931 tarihine kadar meydan kapi camli
kahvede Ibrahim aga’ya miiracaatlari ilan
olunur.

Kayseri Gazetesi-1931

OTOMOBIL FACIASI
ACIKLI BiR OLUM
PINARBASI KAYMAKAMI HUSAMET-
TiN BEY FECi BiR OTOMOBIL KAZASI
NETICESINDE ALDIGI YARADAN
MUTEESSIREN DUN SAAT 11.55 DE
VEFAAT ETMISTIR

Pinarbasi kaymakami Husamettin
Bey Ankara’da acilan kaymakamlar kur-
suna gitmek tzere 10.12.1929 Sal ginu
yaninda Pinarbasi sube reisi Galip, titin
inhisari memuru Ahmet Rifat ve Nafia fen
memuru Omer beyler oldugu halde, sofér
ismail’in idare ettigi tenezze savrola mar-
ka otomobil ile Kayseri’'ye hareket edi-
yorlar, saat 15.30°da kayir hani mevkiine
iki kilometre mesafede yolun dénemeg
yerinde slratle gitmekte olan otomobil
soférlin fireni idare edememesi yliziinden
sol taraftaki engin tarlaya yuvarlanmis-
tir. Otomobilin yuvarlanmasi neticesinde
Kaymakam Husamettin Bey, otomobilin
altinda kalarak bagindan ve midesinden
agrr surette yaralanmis, fen memuru
Omer efendinin omuz kemigi kirlmis ve
kaburga kemigi zedelenmistir. Sube reisi
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Galip ve inhisar memuru Ahmet beylere
bir sey olmamistir. Vaka makami vilayetce
haber alinmis ve vakanin tahkikine jan-
darma bdlik kumandani Yizbasi Hulusi
Bey memur edilmistir.

Hulusi Bey refakatine Memleket Has-
tanesi Bastabip vekili Enver ve hikimet
Tabibi Osman beyleri ve kafi miktarda jan-
darma alarak otomobil ile mahalli vakaya
hareket etmiglerdir. Kayseri’ye yarm saat
mesafede bir kamyon ve sofériin yaninda
Kaymakam Husamettin bey’in basi saril
bir halde geldigi goérilmus ve vaka hakkin-
da mumaileyh den malumat alinmistir. HG-
samettin Bey vakanin soférin idaresizligi
yUziinden meydana geldigini sdylemistir.
Fen memuru Omer Bey kayir haninda agir
surette yattigi anlasilmis ve kayir hanina
hareket edilerek Hisamettin Bey memle-
ket hastanesine sevk edilmigtir.

Kayir haninda bulunan fen memuru
da alinarak Memleket hastanesine yatiril-
mistir. Fen memuru Omer efendiden vaka
hakkinda malumat alinmis ve Omer Efen-
di de hadisenin soférlin idaresizliginden
otomobilin devrildigini sdylemistir. Oto-
mobilin icinde bulunan &teki yolcularda
ayni ifadeyi vermistir.

Vali Fuat beyefendi, Husamettin
bey’in hastaneye geldigini haber alir al-
maz, derhal hastaneye giderek Hlisamet-
tin beyi ziyaret etmis ve hadise hakkinda
kendisinden malumat almiglardir. Vali
beyefendi hastaneyi terk ederken dok-
tor beylerden Hisamettin beyin yarasi ve
sihhati hakkinda izahat almislar, hastaya
ve hastalara azami surette dikkat ve iti-
na edilmesini emir buyurmuslardir. HU-
samettin beye lazim gelen sihhi tedbirler
ittihaz edilmis, fakat bu kadar calismalar
bosa gitmistir. Hisamettin Bey o geceyi
cok aci ve 1zdiraplar icinde gecirmis ve
diin saat 11.55 de sokromatik sebebi ile
zaafi kalpten maalesef vefat etmistir.
Vakadan sonra firar eden sofér ismail
Pinarbasi’nda tevkif edilmistir.

Kayseri Gazetesi

12 Birinci Kanun 1929 Per§eml§

Cok nadiren 6zellikli yol kisimlarinda
arnavut kaldirimi olarak tabir edilen ta-
bii tag kaplama veya 1940’11 yillardan
itibaren de sathi kaplama asfalt yollara
rastlanmaktadir.

1963 yilina gelindiginde dahi bu-
glinkii Osman Kavuncu Bulvari, (o
zamanki ismi ile Istanbul Caddesi) ile
Sivas Caddesi asfalt kaplama bir yol
konumunda degildi. O zaman Kayse-
ri Belediyesi’nin, bu caddeleri asfalt-
layacak donanimi bulunmadigindan
Karayollar1 6. Bolge Miidiirliigii ile bu
caddelerin asfaltlanmasi i¢in protokol
yapilmis, fakat belediye gerekli malze-
meyi temin edemediginden asfaltlama
yapilamamisti.

Kayseri sehri, Tiirkiye’nin ve Orta
Anadolu’nun igerisindeki cografi ko-
numuna bagli olarak dogu-bati ulasim
baglantisi ¢er¢evesinde fiziki geligimi-
ni slirdiirmiistiir. Bir yandan Ankara-
Sivas baglantisin1 olusturan Osman
Kavuncu Bulvar1 ve Sivas Bulvari, di-
ger yandan da giiney ve kuzeydeki yer-
lesimlere baglanan yollar, kentin tarihi
merkezinde, Cumhuriyet meydaninda
birleserek, kentin gelisimini belirleyen
ana dogrultular olarak ortaya ¢ikmuistir.
Motorlu araglarin yayginlagsmasi ile
kent daha sonraki yillarda tarihi mer-
kezin disinda da gelismekle birlikte,
ana yol ¢ikiglar1 bu gelismeyi etkileyen
onemli bir faktor olmustur.

2010 yili itibant ile Kayseri’de
6.965 bulvar-cadde ve sokak bulun-
maktadir. Bunlarin 48 tanesi bulvar,
1.544 tanesi cadde ve 5.373 tanesi so-
kak konumundadir.
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Bulvar, cadde ve sokaklarin 5 ilgeye dagilimi su sekildedir.

BULVAR CADDE SOKAK
MELIKGAZi 28 286 2.320
KOCASINAN 6 294 1.813
TALAS 8 172 701
HACILAR — 85 287
INCESU 6 97 252

Kentin gelisim siireci i¢inde ortaya
¢ikan ve nitelik olarak birbirinden fark-
I1 karayolu baglantilarini, ti¢ farkli tiir
icinde simiflamak miimkiindiir.

Kocasinan Bulvar
(Eski Cevre Yol)

Bunlardan birincisi 1962 yilinda
yapimi tamamlanan ve yapildigi yil-
larda Kayseri kentini kuzeyden kusak-
layarak gecen Kocasinan Bulvari (eski
cevreyol) dir.

Karayollar1 Genel Mudiirligii yet-
ki alani igerisinde iken 1997 yilinda
yapilan bir protokolle yapim, bakim ve
onarimi Biiyliksehir Belediyesi’ne dev-
redildi. 2007 yilindan itibaren karayol-
lar1 agindan tamamen ¢ikartilan, uzun
yillar tilke Olgeginde karayollar1 tagi-
macilig1 iglevini yiiklenen bu ana arter,
kentin kuzeye gelisimi sonucu yerlesim
alan1 i¢inde kalmigtir. Bugiin bolgelera-
ras1 yolcu ve yiik tasimaciliginin da yer
aldig1 Kocasinan Bulvar1 ayni zamanda
kent ici ulasim amagli yolculuklar ta-
rafindan da yogun olarak kullanilmak-
tadir. Kapasite ve fiziksel ozellikler,
acisindan 2x3 seritli, orta refiijlii, sicak
asfalt kaplama, birinci kademe yol nite-
ligindedir. Ancak 2 farkli nitelik, kom-
pozisyon ve hizdaki (transit ve kent ici)
trafigi tagimasinin getirdigi sorunlart

0
Bir ani, bir haber...

CEVRE YOLU YAKINDA HiZMETE
AGILACAK

Transit seferler yapan vasitalar sehre
ugramadan bu yoldan gegecek, yolun ke-
narinda dinlenme evi ve akaryakit depo-
lar kurulmasi icin tesebbuse gecildi.

Sehir ici trafiginin kesafetini azaltmak
ve Ankara - Sivas sosesini kisaltmak
maksadiyla Karayollari 6. Bélge Mudurli-
gu tarafindan insa ettirilmekte olan gevre
yolu yakin bir zamanda hizmete girmis
olacaktir.

Yillardan beri (zerinde calisilan ve
karayollari midurlik binasi dniinden iti-
baren Kavakyazisina kadar bulvar halin-
de yapilan yolun agaglandirma isi bitmis
olup asfaltlanmasina da baslanmis bu-
lunmaktadir.

Bilindigi gibi sehrin gelecekteki imar
plani da g6z dniinde bulundurularak ka-
nalizasyon tesisleri de modern bir sekilde
ele alinmis ve tamamlanmistir.

Ankara yolundan sehre giristen itiba-
ren Sivas yolu lzerindeki kimbete kadar
uzanan gevre yolu hizmete girdikten sonra
Ankara istikameti ile Sivas istikameti ara-
sinda sefer yapacak bilumum vasitalar
sehre ugramadan bu yoldan gegeceklerdir.
Ancak yolcu otobusleri ile yik kamyonla-
rinin durumu dikkate alinarak yol boyunca
cesitli akaryakit istasyonlari ve dinlenme
evlerinin yapilacag bildiriimektedir.

Hakimiyet Gazetesi
18 Temmuz 1962 Qar§amt§
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yasamaktadir. 2007 y1ili sonundan itibaren trafige agilan Kuzey Cevreyolu transit
yolculuklarin agirlikli bir kismini almis olsa da bu etkiler hissedilmeye devam
etmektedir. Bat1, Bogazkoprii girisinden, dogu, Mimarsinan Kavsagi’na kadar 19
adet sinyalize kavsak bulunmaktadir.

Sivas Caddesi

Kayseri kenti ulagim ag1 igerisinde diger birinci kademe yol Sivas Cadde-
sidir. 1960’11 yillara kadar karayolu islevini siirdiiren Sivas Caddesi, Kocasinan
Bulvarmin yapimindan sonra kenti¢i ulagimin en énemli aksi olmustur. Koca-
sinan Bulvarindan eski terminalin batisinda giineye ayrilan yol, kent merkezini
dogu-bat1 istikametinde boydan boya kat ettikten sonra Mimarsinan kavsaginda
tekrar bu bulvarla bulusur. Tiim giizergah1 boyunca ortasindan, yeni insa edilmis
olan Hafif Rayl Sistem hatt1 10 metre genisliginde ge¢cmektedir. Yaklasik 1700
metrelik kismimi da rayli sistemle motorlu arag trafigi ortak olarak kullanmakta-
dir. Biiyiiksehir Belediyesi oniinde ve Fuzuli kavsaklarinda 2005 yilinda iki adet
alt gecit yapilarak en 6nemli kesisim noktalarinda hem rayli sistem, hem motorlu
tagitlar i¢in transit gecis imkani saglanmistir. 2x2 seritli, sicak asfalt kaplamali
bir baglant1 olup tiim kentsel yol 6zelliklerini gostermektedir. Eski terminal kav-
sag1 ile Mimarsinan Kavsagi arasinda, bu iki kavsakta dahil 11 sinyalize kavsak
bulunmaktadir.

Ikinci ve Uciincii Kademe Yollar

Hasan Tahsin Bulvari, Ahmet Gazi Ayhan Bulvari, Ismail Erez Bulvari,
Hasan Esat Isik Bulvart ve Taha Carim Bulvarlari, Organize Sanayi ve Belsin-
Beyazsehir toplu konut alanlarmi sehir merkezine baglayan alternatif bir yol
olarak 1992—1993 yillarinda alt yapisiz olarak Melikgazi Belediyesi’nce gergek-
lestirilmisti. Tim alt yapisi ve {ist yapist ile birlikte 2008 yilinda yenilenen bu
5 bulvarla birlikte, Erkilet Caddesi, Talas Caddesi, Hastane Caddesi, Istasyon
Caddesi, Fuzuli Caddesi, Tuna Caddesi, 30 Agustos Caddesi ile kent merkezi ve
cevresinde yer alan kentsel doniisiim alanlarini ¢evreleyen Sokulu Caddesi ve
Kartal Bulvari da ikinci kademe yol niteligindedir.

Kent merkezinde, ¢evre yerlesim alanlarindan gelen ana ulasim akslarinin
baglandigi i¢ ice iki ring yol bulunmaktadir. Bunlardan igte olan1 geleneksel kent
merkezini ¢evreleyen Park, Inonii ve Talas Caddeleridir. Distaki ikinci ringi ise,
Osman Kavuncu, Park, Sivas, Mustafa Kemal Pasa, Kartal ve Sokullu Caddeleri
olusturur. Disaridan gelen ulagim akslarindan sehre girmek isteyen araglara bu
ring baglantilar alternatif ulagim imkanlar1 saglar.

Ucgiincii kademeye giren yollar ise konut ve diger kullanim alanlar1 i¢inde
kalan ve s0z konusu alanlarin erisilebilirligini saglayan tali yollardir. Bu yol-
larinda tamamu sicak asfalt kaplama olup genislik ve geometrileri itibart ile bir
homojenlik gdstermezler.
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Kayseri bir blvarlar sehri olarak bilinir.

Kent i¢indeki tim bu bulvar, cadde ve sokaklarin sicak asfaltlar1 Biiytik-
sehir, Melikgazi ve Kocasinan Belediyeleri’ne ait toplam kapasiteleri 350 ton/
saat civarinda olan asfalt plentlerinden elde edilen asfaltlarla yapilmaktadir. Bi-
rinci ve ikinci kademe olarak ifade edilen, lizerinde yogun arag trafigi olan yollar-
da yapilan asfalt kaplamalarin ortalama émrii 5 ile 8 yil arasinda degismektedir.
Son 10 yil igerisinde sehiri¢i ulagim yollari i¢in takriben 6 milyon ton civarinda
sicak asfalt kaplama yapilmistir. Asfalt ve yol alt yapist belediyelerin 6nemli gi-
der kalemlerindendir.

Yaya ve Arac Yogunlugunun Sehirler i¢in Sevimsiz Siirprizi,
Kopriilii Kavsaklar, Alt ve Ust Gegitler

Kayseri kent merkezinde 11 tane ara¢ alt ve iist gecidi ile 5 tane yaya alt
gecidi bulunmaktadir.

1970’1i yillarin basinda yapilan Siimer Ust Gegidi ile ayni yillarda yapilan
Kocasinan Bulvari’n1 Gazi Osman mahallesine baglayan Gazi Osman Alt Gegidi
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2005 yilinda yapilan restorasyon ve genisletme caligmalart neticesinde bugiin-
de kullanilmaktadir. Bunlarin disinda demiryolu ile motorlu arag trafigi kesisim
noktalarii ¢dzmek maksadi ile yapilan Horsana Ust Gegidi ve Yeni Sanayi-Ziya
Gokalp Mahalleleri arasindaki tren hattindan iistten gecisi saglayan Ihlamur Kop-
rlisti Kocasinan Belediyesi tarafindan yapilmistir.

Kayseri’deki modern manada ilk kopriilii kavsak Kocasinan Bulvari’nin
(eski ¢evre yol) Yeni Sanayi bolgesinde, Biiyiliksehir Belediyesi tarafindan 1997
yilinda yapilan Yeni Sanayi kopriili kavsagidir.

Yeni Sanayi Kopriilii Kavsagi

1996 yilina kadar Bogazkoprii mevkiinden, Mimarsinan Kavsagi’na kadar
21.5 km.’lik giizergah, Kara Yollar1 Genel Miidiirliigii yol aginda ve ayni kuru-
mun kontrol ve bakiminda idi. 2x2 seritli, sathi kaplama ve tamamen bakimsiz
durumdaki yolun orta refiijleri kuru otlarla kapli, yoldan gegenlerin atiklarinin
dahi temizlenmedigi bir durumdaydi.

Ayni1 y1l Kayseri Biiyliksehir Belediyesi, ¢evreyolunu bu bakimsiz durum-
dan kurtarmak amaciyla Karayollar1 Genel Miidiirliigii ve 6. Bolge Miidiirliigii
nezdinde bir¢ok girisimlerde bulunmus fakat olumlu bir netice alamamisti. Sehir
icerisindeki cadde ve bulvarlarda gerceklestirilen onca ¢alismadan sonra ¢evre-
yol gilizergahinin bu sekilde bakimsiz bir durumda kalmasi gerek sehir agisin-
dan gerekse gevreyolunu transit olarak kullanan sehirlerarasi yolculari agisindan
olumsuz bir etki yaratmaktaydi. Biitiin bu sebeplerle Baymdirlik Bakanlig1 nez-
dinde gergeklestirilen girisimler neticesinde ¢evreyolun Anbar’dan, Mimarsinan
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Kavsagina kadar olan giizergahinin bakim, onarim, peyzaj ve sicak asfaltla kap-
lanmast icin ii¢ y1l siire ile Biiyiiksehir Belediyesine devredilmesi kararlastirildi.

1997, 98 ve 99 yillarinda Biiyliksehir Belediyesi 21.5 km.’lik giizergahin orta
refijlerini, peyzajini, kaldirimlarini tamamen yenileyip, yol genisligini de 2x3 seri-
te ¢ikartip, komple sicak asfalt kaplama yaparak yolun standartlarmi yiikseltti.

Bu ¢aligmalar siirerken 1996 yilindan itibaren gevreyolun yeni sanayi kesisim
noktasina bir kopriilii kavsak projesi hazirlatildi. Kayseri’nin bilinen manada ilk
kopriilii kavsagi olan bu uygulamanin projeleri Tiirkiye nin bu konudaki birkag
onemli miihendislik firmasindan birisi olan Yiiksel Proje tarafindan hazirlandi.
1997 yilinin bahar aylarinda ihalesi yapilarak temmuz ayindan itibaren insaatina
baglanan ¢aligmalarda, o yillarda iilkemiz agisindan da heniiz ¢ok yeni bir teknik
olan toprakarme sistemi uygulandi.

Toprakarme sistemi; santiyede prefabrik olarak hazirlanan 150x150 cm.
ebatlarinda ve sadece 10 cm. kalinligindaki beton panolarin kilicina st tiste di-
zilmesi ve arkalarindaki yuvalara sabitlenmis uzun gelik seritlerin toprak zemin
icerisine serilmesi suretiyle insa edilmekteydi. Bu seritlerin iizerine dokiilen sta-
bilize malzemenin 30 cm.’lik katmanlar halinde sikistirilmasi neticesinde iistten
gelen yiikii toprak zemine yaymasi ve celikleri sikistirmasi gibi basit bir sisteme
dayanmaktaydi.

O yillara kadar sadece yol, kaldirim, asfalt gibi isler yapmaya alismis olan
bir belediye yapilanmasi i¢in sehirlerarasi trafigin ¢alistig1 bir karayolunda 21.5
km.’lik bir yolun komple yenilenmesi ve bu ¢apta bir kopriilii kavsak gergekles-
tirilmesi dnemli ve cesaret isteyen bir girigimdi.

Kopriili kavsak insaat1 5 ay gibi bir siirede tamamlanarak 1997 yili aralik ay1
igerisinde hizmete acildi. Oldukea islevsel olan proje kavsaktaki trafik problemi-
ni higbir sinyalizasyona ihtiya¢ duymadan uzun yillar gegmesine ragmen prob-
lemsiz olarak ¢6zmiistiir. Trafigin %60°tan fazlasini olusturan Ankara-Kayseri ve
Kayseri-Ankara istikametindeki gegisler hi¢ beklemeksizin ger¢eklesmektedir.

Cevreyol giizergahindaki kaldirim, orta refiij, peyzaj ve sicak asfalt kaplama
caligmalar1 1999 yil1 sonuna kadar tamamlanarak hem sehir i¢i, hem de agirlasan
sehirlerarasi trafik ylikiine cevap verecek standartlara ulastirildu.

Yogunbur¢ Arag¢ Alt Gegidi

Kayseri sehrindeki motorlu arag trafiginin artmaya basladigi ilk yillardan
beri, sehir icerisindeki en yogun kavsaklardan birisi Yogunbur¢ Kavsagi olarak
On plana ¢ikmusti.

Hic siiphesiz ki Kicikapidaki belediye otobiislerinin ana duragi ile hemen
yakimindaki Yogunbur¢ dolmus duragi bu kavsaktaki yogunlasmanin en énem-
li etkenleriydi. 1996 yilindan itibaren sehir igi yolcu tagimaciligi’nin énemli bir
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kismint gergeklestiren minibiislerin Cumhuriyet Meydani’ndan ge¢mesinin ya-
saklanarak, Yogunburg’taki tek minibiis duraginin 4 farkli bolgeye ayrilmasinin
altindaki 6nemli etkenlerden biriside, bu kavsaktaki trafik yiikiine ¢6ziim arayisla-
rindan kaynaklaniyordu. Semtlere gére minibiis ana duragi 4 ayr1 noktaya boliintip,
Cumbhuriyet meydani ile Yogunburg kavsagini kullanmalar1 engellenerek kavsakta
nispi bir ¢dzlim dretildi ise de bu rahatlama ancak 2000 yilina kadar siirdii.

Bu yil igerisinde hazirlanan proje ile kavsaktaki gliney-kuzey istikametin-
de direkt gecisler yeraltina alinarak, zemin, dogu-bati istikametindeki gegislerle
doniis yapacak araglara birakildi. Giiney-kuzey yani Cumhuriyet Meydani’ndan
Kartal’a dogru ve Kartal’dan Cumhuriyet Meydani’na dogru direkt gegis yapan
araglarin orani, toplam kavsaga giren araglarin yiizde kirkini olusturuyordu. Kav-
sakla ilgili projeler, Ankara’da konusunda uzman proje biirolarindan, Yiiksel Pro-
je firmasi tarafindan hazirlandi.

Yiizde kirk oranindaki giiney-kuzey ve kuzey-giiney gecisinin yer altina
almarak direkt gecis verilmesi ile zemini kullanacak olan yiizde altmislik yo-
gunlugunda rahatlayacagi ve uzun siire kavsakta trafik probleminin ¢oziilecegi
diisiiniiliiyordu. Baglangi¢ asamasinda dogu-bati istikametinde yani Kicikapi’dan
Melikgazi Belediyesi istikametine ve Melikgazi Belediyesi istikametinden Kigi-
kapr istikametine direkt gegis yapacak araglar i¢in de zeminin 6 mt. {istiinden bir
koprii ile gecis verilerek zemindeki arag yiikiiniin tamamen azaltilmasi planlandi.
Fakat Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu ile yapilan gériigmeler sonu-
cunda ¢evrede bulunan tarihi yapilardan ve bunlarin goriiniimiinde olusturacagi
olumsuz etkilerden dolay1 Kigikapi-Melikgazi Belediyesi istikametinde yapila-
cak bu {ist gecitten projenin baslangi¢c asamasinda vazgecildi.

Yogunburg Kavsagi boyle bir arag alt gecidi olusturmak agisindan ¢ok biiyiik
yapisal problemlerin bulundugu bir alandi. Cevresi ¢ok katli binalarla yapilas-
mis bir vaziyette oldugu gibi, kavsagin bir tarafinda kavsaga ismini veren tarihi
Yogunburg, tam ortasinda ise Alaca Kiimbet bulunuyordu. Sel¢uklu déneminden
kalma bu iki eserin alt ge¢idin yapimi agamasinda higbir zarar gérmemesinin yani
sira, eserlere fiziki bir miidahale ve goriiniimlerine de olumsuz bir etki olmamas1
gerekiyordu.

Alt gegit projesi de bu dogrultuda hazirlanmig, bu asamada ¢ok zorunlu ol-
mayan st gecit kismi iptal edilmis, alt gecidin gelis ve gidis yollar ikiye ayrila-
rak Alaca kiimbetin tam ortada kalmasi ve zarar gormemesi planlanmisti.

Yakin ¢evrede, dogu ve bati istikametinde blok sistemle yapili apartmanla-
rin, yaklasik 8 metre derinlige inen hemen o6niindeki kazidan zarar gérmemesi
icin 65 cm. ¢apinda 12 ila 16 metre derinliginde 442 adet fore kazik ¢akildi. Yine
kazi alaninin tam ortasinda kalan ve ¢ok iyi bir temel yapisi bulunmayan Alaca
Kiimbet’in korunmasi i¢in ¢epecevre araliksiz fore kaziklarla ¢evrilmesi daha
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sonra hafriyatin yapilmasi saglandi. Yogunburg’a ve Alaca Kiimbet’e yakin me-
safede yapilan fore kazik imalatlarinin ¢gakma degil burgu sistemi ile yapilmasina
0zen gosterildi. Ayrica Alaca Kiimbet’in etrafinda gerceklestirilen fore kaziklar,
kiimbetin altindan karsidan karsiya teknolojik cihazlarla gonderilen 0.5 cm. ka-
linliginda 3’1ii ankraj demetleri ile birbirine baglanarak eskisinden ¢cok daha sag-
lam bir zemin ve temel sistemine kavusturuldu.

Insaat kaz1 ¢alismalarinin baslamasindan hemen sonra, 2001 y1l1 haziran ay1
igerisinde, i1 Saghik Miidiirliigiiniin bat1 bahge duvari tarafinda, 1 metre yiiksek-
liginde 60 — 70 cm. genisliginde tabani tas dosemeli duvarlan tag orgiilii, tizeri
sal taglari ile kapatilmis, su kanali oldugu tahmin edilen bir tiinel kalintisina rast-
lanmis, bunun iizerine ingaat, Miize Miidiirliigii’nce bir miiddet durdurulmustu.
Yapilan incelemelerde, hafriyat sirasinda ortaya ¢ikan kalmtinin 30-35 y1l 6nce
yapilmis, ¢imento hargli, tag 6rme, kanalizasyon yapist oldugu ve halen kulla-
nilmadigi anlagildigindan ingaatin devamina karar verildi. 2001 yilinin haziran
ve aralik aylar1 arasinda 6 aylik yogun bir caligsma sonunda aralik 2001 tarihinde
trafik alt ge¢idi tamamlanarak hizmete acildi.

Yaya Alt Gegitleri

2001 yili haziran- aralik aylar arasinda Yogunburg Arag Alt Gegidinin ya-
pilmas siirecinde, Yogunburg’la Cumhuriyet Meydani arasindaki arag trafiginin
mecburen kesilmesinden dolay1 ayni siiregte yogun yaya trafigi bulunan Hunat
Cami Onii ile cars1 arasindaki yaya trafiginin de ¢6ziilmesi gayesiyle Hunat Cami
onilinde yaya alt gecidi insaatina da baslandi. Yanlarinda 12 adet diikkan bulanan,
yiirliyen merdiven ve normal merdivenlerle insanlarin rahat ve giivenli bir sekilde
kargidan karsiya ge¢mesini temin eden Hunat Yaya Alt Geg¢idi, 4 aylik bir siirecte
tamamlanarak kullanima acildi.

Kayseri’nin pasajli ve ylirliyen merdivenli ilk yaya alt ge¢idi, Park Caddesi
iizerinde bulunan ve 1996 yilinda yapilan Mimarsinan Yaya Alt Gegididir. Bu
yaya alt gecidi ile sehirde yaya trafiginin yogun oldugu akslara, yiiriiyen merdi-
venli ve diikkanli yaya alt gecidi yapimi bagladi. 2001 y1linda Hunat Cami 6niine,
2005 yilinda ise Orduevi Oniine ve Mustafa Kemal Paga Bulvari’ndaki 2 adet
yaya alt gecidi ile sehirde 5 tane modern tarzda yaya alt gecidi yapildi.

Aslinda, sehirde yapilan ilk yaya alt gecidi Hunat Medresesi ile Kale arasina
1970’li yillarda yapilan yaya alt gegidi ise de, sonradan bu alt gecidin yanlarina di-
zilen barakalar ve insanlarin bu ge¢isi kullanmaktaki isteksizlikleri nedeni ile Hunat
Yaya Alt Gegidinin yapimi agamasinda 2001 yilinda doldurularak kapatilmistir.

Park Caddesi’ndeki sehrin ilk pasajli yaya alt gegidi ile Hunat Pasajli Alt
Gegidinin projeleri bu satirlarin yazaria, Orduevi oniindeki pasajli alt gegidin
projeleri Mimar Mehmet Kiitahneci’ye, Mustafa Kemal Pasa Bulvarindaki 2 adet
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pasajli yaya alt ge¢idinin projeleri ise bir Ankara firmasi olan Mega Miihendislige
aittir.

Bu 5 adet pasajli yiiriiyen merdivenli yaya alt gecidinin yan taraflarindaki
diikkanlarla bir taraftan alt gecitten gecen yayalara daha giivenli ortamlarda gecis
imkan1 saglanirken, diger yandan buralardan temin edilen gelirlerle alt gecitlerin
finansmani temin edilmekteydi. Bu 5 yaya alt gecidinde toplam 78 adet diikkan
bulunmaktadir ve Biiyliksehir Belediyesi'ne kira getirmektedir.

Yaya ve Arac¢ Alt Gegitlerini Zorunlu Kilan Sebepler;

Kayseri kentinde yolculuklarin énemli bir boliimii ( yaklasik {igte biri) yaya
olarak yapilmaktadir. Ancak niifus artigina paralel olarak, kentsel ¢evredeki Talas,
Gesi, Mimarsinan gibi ¢evre beldelerde toplu konut bolgelerinin yayginlagmasi
nedeniyle yaya yolculuklarinin orani azalma, aragli yolculuklarin pay1 artma egi-
limi gostermektedir. Ancak hala merkez civarindaki yolculuklar ile 6grenci yol-
culuklariin énemli bir boliimiiniin yaya olarak ger¢eklestirildigi anlasilmaktadir.
i1k ve orta 6gretime devam eden dgrenci yolculuklarinin %80 oraninda yaya ola-
rak yapildig1 sylenebilir.

Melikgazi Yaya Alt Gegidi

Kayseri’de otomobil sahipligi orani, diger kentlerimizle kiyaslandiginda
daha yiiksektir. 2010 yil1 itibar1 ile merkezde 1000 kisiye 127 otomobil diismek-
tedir. Bu oranin 2005 yilinda 102.1 oldugu g6z 6niinde bulundurulursa kisi basina
diisen otomobil oraninin siiratle arttig1 hemen anlasilabilir.
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KAYSERI iLINDE MOTORLU ARAC SAYILARININ YILLARA GORE DEGiSiMi

OTOMOBIL  MINIBUS OTOB#S KAMYONET KAMYON MOTOSIKLET  GZAMAGLI TRAKTOR

1980 | 19362 |10272 |1054 |779 2270 3208 1585 194
1981 [20693 10912 [1111 |[801 2 440 3 381 1848 200
1982 121916 |11415 1175 [813 2612 3603 2093 205
1983 [23281 11980 [1224 |843 2728 3878 |2401 227
1984 125035 |12964 1385 [892 2 838 4083 2637 236
1985 [27735 14400 [1584 |[928 3123 4276 |3176 248
1986 130155 |15948 |1772 [975 3205 4420 3559 276
1987 |32508 |17580 |1866 1038 |3223 4603 3927 271
1988 |35102 19467 [1919 |1044 |3241 4772 4 387 272
1989 | 375648 21165 |1971 1090 |3288 4864 4892 278
1990 41721 24138 |2087 1101 ]3385 5258 15409 343
1991 146638 |27682 2256 |[1166 |3534 5560 |6044 396
1992 | 54111 33394 |2621 |1212 |3814 5833 6 801 436
1993 |64 145 |40474 |3042 |1297 |4566 6330 |7938 498
1994 | 85318 45965 |3257 |1370 |4877 6674 8 568 525 12 300
1995 190198 |49 301 3352 |1411 |5245 6824 |8853 563 12 700
1996 196200 |52854 |3500 [1517 |6129 7127 9135 635 13 200
1997 | 112884 |63856 |3860 |1519 |7653 12699 [9517 13 780
1998 | 122722 |69270 |4027 |[1664 |9458 12802 |9684 14 689
1999 | 123123 |70025 |4001 1483 |11170 10585 |[9465 14 947
2000 | 134814 |77940 |4075 2060 [12847 9 055 9875 852 15 500
2001 | 141848 |83 691 4423 1766 13779 11035 [9608 339 15 977
2002 [ 147128 |87257 [4645 |1842 |14707 11169 [9623 348 16 227
2003 | 154 987 | 91 807 4288 12272 |16484 9 481 10 051 929 16 700
2004 [ 161648 193944 [4817 |2051 19784 13373 [ 10004 312 17 363
2005 [176 556 | 102238 [5181 |[2216 |23617 13864 [10616 575 18 249
2006 [193819 | 11502 [5516 |[2433 |27 461 14399 |[12678 702 19128
2007 | 206223 [119560 |5565 |2780 [30280 14850 |12594 826 19 768
2008 [218319 | 127304 [5567 |[3005 |33139 14973 |13 404 630 20 297
2009 [ 230485 | 135907 [5508 |[3161 |35516 14872 |14 368 519 20 634
2010 | 239919 | 137000 |6400 |3000 |36000 13700 |[15100 421 20600

Yukaridaki ¢izelgede de goriilecegi gibi il genelinde 1980 yilinda 19.362
olan toplam motorlu ara¢ sayis1 2010 yilinda 239.919’a ulagmistir. Bu rakam 12
katlik bir artis1 ifade etmektedir. 1997 yilindan 2010 yilina kadar olan artis ise
2 katindan daha fazladir. Bu araglarin %85°1ik kisminin sehir merkezine kayith
araglar oldugu g6z oniine alindiginda ve artis hizinin ayni sekilde devam etti-
gi disiintildiigiinde sehir merkezinde trafik yontinden 6ntimiizdeki yillarda ilave
tedbirler alinmasi kaginilmaz gortilmektedir.



Kayseri’nin Imart ve Mekdnsal Gelisimi m

Sivas Caddesi ve Mustafa Kemal Pasa Bulvari Arag Alt Gegitleri

Sivas Caddesi ve Mustafa Kemal Pasa Bulvari, Kayseri’nin birinci kademe
yollaridir ve sehrin en yogun trafik akigina sahip bu iki caddesi Biiyiiksehir Bele-
diyesi oniinde sehirdeki en 6nemli trafik kesisimini olusturur. 2005 yilinin subat
ay1 igerisinde bu kavsakta sabah saat 06.00 ile aksam 20.00 arasinda yapilan arag
sayiminda, kavsagi bu 14 saatlik dilimde toplam 65.451 aracin kullandig: tespit
edilmistir. Yine ayn1 kavsakta, ayni yilin nisan ay1 icerisinde yapilmis olan sa-
yimda, ayni saat araliklarinda kavsagi bu kez 83.450 aracin kullandig1 anlasilmis-
tir. Bu rakamlar, s6zii edilen tarihlerde Biiyiliksehir kavsagini 1 saatte (pik saatte)
6.500 ile 8.300 aracin kullandigim gostermektedir.

Uluslararasi standartlara gore, bir kavsagi, saate kullanan arag sayisi 3.500’i
gectigi takdirde, kavsaktaki trafik yiikiiniin alt ve iist gecitlerle ¢oziimlenmesi
noktasina geldigi kabul edilmektedir.

Yapilan her iki sayim kavsaktaki ara¢ sayisinin katl kavsak yapmak i¢in
gerekli goriilen limitleri biiyiik 6lgiide gegtigini gostermektedir. Ayrica 2004 yili
haziran aymda yapilan rayl sistem ihalesi ile rayli sistem hattinin da Sivas Cad-
desi istikametinde gecmesi kesinlesmis, bu hattin gerceklesmesi ile gerek Sivas
Caddesi, Mustafa Kemal Pasa Bulvari kesisiminin, gerekse Sivas Caddesi- Fuzu-
li Caddesi kesisiminin, ilerleyen yillarda katli kavsak yapilmadan trafigin ¢6zii-
miinlin miimkiin olmayacagi netlik kazanmisti.

Biiytiksehir Belediyesi ontindeki kavsaga ve Sivas Caddesi-Fuzuli Caddesi
kesisimine katli kavsak yapilmasi hususunun kesinlik kazanmasi iizerine, kdprii-
li kavsak, alt ve {ist gegit konularinda uzmanlagmis olan ii¢ firmanin galigmalari
Biiyiiksehir Belediyesi

meclis iiyeleri ve {ist 2 e
diizey yoneticilerin- KAYALAR la i ALEMDAR
ce degerlendirilerek, EMLAK o 5 MARKET
Mega Miihendislik fir- S
masinin proje onerileri "M
uygu;1 lellundul-( ) NATO CAD, 65.451 A&— 2608
rojeler, avs§ak- > %100
taki 10 Subat 2005 | _srir_ " JETBEAR,
tarihinde yapilan arag w
sayimlart géz Oniinde a @
bulundurularak hazir- ; &
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sayimlarina gore; Biiyiiksehir kavsagina giren araglarin sayiari ve dagilim
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Kavsagi kullanan 65.451 aragtan 25.490°1 (%38.94’1) Kiimbet- Meydan ve
Meydan-Kiimbet istikametinde diiz gecis yapan araglardan olusmaktaydi.

Ikinci 6nemli yogunlugu ise 17.385 arag ve %26.56’lik oranla Fuar-Kartal
ve Kartal-Fuar istikametinde direkt ge¢is yapan araclar olusturmaktaydi.

Bu cizelgede Biiyliksehir kavsagina giren araglarin 12 ayri hareket tarzi
goriilmektedir. Buradaki diger onemli husus ise, kavsaktaki ara¢ gecislerinin
iki yonde yogunlagtigidir. Bunlar Kiimbet-Meydan, Meydan-Kiimbet istika-
metinde direkt gecenlerle, Kartal-Fuar, Fuar-Kartal istikametinde direkt ge-
cen araglardir. Bu iki yondeki ara¢ hareketi, toplam ara¢ hareketinin %66’°sin1
olusturmaktadir. Hazirlanacak olan projede bu iki yondeki direkt gegislerin hig
bekletilmeden ger¢eklesmesini temin etmek projenin basarili olmasinin 6n sarti
olarak goriilmiistiir.

Bugiin uygulanmis olan proje bu iki yondeki direkt gecis yapan araglarin hig
beklemeksizin gegisini sagladigi gibi, Meydan-Kiimbet Kiimbet-Meydan istika-
metinde gecis yapan hafif rayli sisteminde motorlu arag trafigi ile kesismeden
kavsaktan gegisini temin etmektedir.

Herhangi bir kavsak ¢6ziimiinde en 6nemli problem sola doniislerin ¢oziimii-
diir. Ciinkii sola donen araclar kavsagi iki defa kullanir. Ayni zamanda sola donen

Klasik bir yonca yapraginda saga ve sola doniisler
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araglar direkt gecis yapan araglarin 6niinii bir ¢eyrek daire seklinde keserek kav-
saklardaki tikanmalarin esas nedenini olusturur. Bu sakincay1 ortadan kaldirmak
iizere yonca yaprag kopriilii kavsaklarda; 90 derece sola donecek olan araglarin
bu hareketleri ile trafigi kesmelerini 6nlemek maksadi ile 270 derece saga dondii-
rllerek trafigi hicbir sekilde kesmeden 90 derece sola donmeleri saglanir.

Biiyiiksehir Belediyesi 6nilinde gergeklestirilen kavsak ¢oziimii de, aslinda
degisik tarzda diisiiniilmiis bir yonca yapragi ¢oziimii olarak kabul edilebilir. Her
ne kadar ilk kullananlar agisindan karmasik olarak degerlendirilse de zaman ige-
risinde bu problemde agilmistir.

Kavsagin biitiinii degerlendirildiginde Meydan-Kiimbet ve Kiimbet-Meydan
istikametinde hareket eden motorlu araglar beklemeksizin alttan gecis yapmakta,
Fuar-Kartal ve Kartal-Fuar istikametinde hareket eden araglar da yine hi¢ bekle-
meksizin iistten gecis yapmaktadirlar.

Sola donecek araglar hicbir yonden gelen arag¢ trafigini kesmeksizin daha
once kavsakta bekledigi siirede asagidan dolasma imkani bularak, her ti¢ yonde
hareket eden araglarin hicbir sekilde birbirini kesmemesi saglanmistir.

Saga donen araglar zaten trafigi kesmediginden kavsak ¢oziimiinde %100
¢cozlime ulasildigi soylenebilir.

Sivas Caddesi-Fuzuli Caddesi kesisiminde ise, Meydan-Kiimbet ve Kiimbet-
Meydan istikametinde direkt gecis yapan araglarin orani kavsagi kullanan toplam
araglari %65’ini olusturdugundan bu yondeki direkt gegcisler, rayl sistem gecisi
ile birlikte zemin altina alinarak beklemeksizin geg¢is imkani saglandigi gortil-
mektedir.

Sivas Caddesi ve Mustafa Kemal Pasa Bulvari {izerindeki ara¢ ve yaya alt
gegitleri yapildigi yillardan itibaren sehrin giindeminde olduk¢a 6nemli bir yer
tutmus, ilk yapildig1 zaman diliminde oldukca dnemli elestirilere ugramisti. Bu-
nun gesitli sebepleri olabilir. Oncelikli olarak Kayseri kent merkezinde yasayan
insanlar zaman igerisinde yasadiklar1 kent ve bu kentin fiziksel mekanlart ile ol-
dukea koklii iligkiler kurmuslar ve adeta yasadiklari bu mekanlarla biitiinlesmis-
lerdir.

1970’11 yillarin basindan itibaren fiziksel bir mekan olarak olusan Sivas Cad-
desi bugiin yaslar1 ortanin iizerinde olan yas gurubunda dahi bir¢ok aninin yasandi-
g1 ve paylasildig1 ortamlar olarak hafizalarda yerini almakta ve hi¢ degismeyecek
gibi degerlendirilmekteydi. Halbuki sehirler siirekli gelisen, degisen ve ihtiyaclar
dogrultusunda yenilenen mekanlardir. Kayseri’de ¢evremize baktigimizda gordii-
giimiiz yapilarin %98’den fazlasinin son 50 yil igerisinde (1960’dan sonra) yapil-
mis oldugunu diistintirsek bu degisimin boyutlar1 daha iyi anlasilabilir.
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1989 yilinda 414.000 olan kent merkezi niifusu 2010’da 911.000’e ulasmius,
yine 1989 yilinda 37.548 olan il genelindeki arag sayis1 (2010 y1l1) 240.000 raka-
min1 bulmustur. Temmuz 2001 tarihinde rayli sistem i¢in hazirlanan ulagim etiidii
raporunda 2020 itibariyla 220.000 araca ulasilacagi ongdriilmiis olmakla birlikte
bu rakamin 2008 yilinda asilmis oldugu goriilmektedir. 1995 yilina kadar 1.000
kisiye diisen toplam arag sayisi agisindan iilke degerlerinin altinda kalan Kayseri,
bu yil (1995) iilke ortalamasini yakalamig ve son yillarda ortalamanin hayli iize-
rinde degerler almistir. Hig siiphesiz ki otomobil sahipliginin her seyin iistiinde
bir statii arac1 olarak degerlendirildigi bir ortamdan sehrimizde son derece etki-
lenmektedir. Arag¢ sayilarinin katlanarak arttigi boyle bir siiregten sehrin ulagim
ag1 iizerindeki kavsaklar ve caddelerinde etkilenmesi kaginilmazdir.

Sivas Caddesi ve Mustafa Kemal Pasa Bulvari tizerindeki arag¢ ve yaya alt
gecitleri ile ilgili yogun olarak ifade edilen iki farkli elestiriyi de burada deger-
lendirmek gerekiyor.

Birincisi; Biiyiiksehir Belediyesi oniinde gergeklestirilen arag alt gecidinin
Mustafa Kemal Pasa Bulvar istikametinin alt kota alinmasi seklinde bir ¢6zii-
miin miimkiin olup olmadigi ile ilgilidir.

Giliney-Kuzey yoniindeki trafigin alt kota alinarak bu kavsaktaki trafik yo-
gunlugunun ¢oziilmesi yoniinde alternatif bir proje Biiyiiksehir Belediyesi'nce
hazirlatilmis ve maketi de yaptirilmisti. Nato Caddesi istikametinin yeraltina
almmasinin 6niinde fiziki engeller bulundugundan bu proje uygulanamamustir.

Biiyiiksehir Kavsagi, Nato Caddesi istikametinde yeraltina alindig: takdirde
Melikgazi Belediyesi 6nlindeki kavsagi da alttan gectikten sonra Kartal istikame-
tinde yukar1 ¢ikilmasi, yani her iki kavsagin da alttan gec¢ilmesi kaginilmaz bir
durum olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Bu durumda, Biiyiiksehir ve Melikgazi kavsaklarinin birbirine ¢ok yakin ol-
masi (330 metre), her iki kavsaga giren araglarin farkli kotlarda tiim dontis ve
gidis hareketlerini miimkiin kilmadigindan ve gerekli rantabiliteyi saglamadig:
goriildiigiinden bu proje uygulanmamustir.

Ayrica Nato Caddesi istikametinde yapilacak bir alt ve iist ge¢idin rayli sis-
tem hattinin getirecegi yogunluga higbir katkisinin olmayacagi da géz oniinde
tutulmusgtur.

Sivas Caddesi’nde gerceklestirilen Biiyiiksehir ve Fuzuli arag alt gegitleri
ile ilgili dile getirilen diger bir elestiri ise, bu iki alt ge¢idin neden tamamen yer
altina alinarak birlestirilmedigi seklindedir. Bu 6neride bahsedilen tiinel seklinde
bir alt gecidin de kullanilabilirligi olmadig1 tizerinde biraz yogunlasildiginda an-
lasilmaktadir. Soyle ki;
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Biiyiiksehir ve Fuzuli arag alt gecitlerini kullanan araglarin biiyilik bir ¢o-
gunlugu bu iki kavsaktan birisinde doniis yapmakta, ancak ¢ok kiiclik (yaklasik
%20’lik) bir kismu her iki kavsagi Meydan-Kiimbet veya Kiimbet-Meydan isti-
kametinde alttan direkt olarak gecmektedir. Her iki alt gecidin bir tiinel seklinde
alttan birbirine baglanmasi ve zeminin yaya aksina doniistiiriilmesi ancak her iki
kavsag alttan transit olarak gecen bu %20’lik araglarin bu caddeyi kullanmasina
izin verecektir. Biiyiiksehir veya Fuzuli Kavsaklari’'ndan doniis yaparak Sivas
Caddesini kullanan geri kalan %80’lik kullanicinin bu caddeyi kullanmasi miim-
kiin olmayacaktir.

Ornek olarak, Kartal veya Fuar istikametinden gelerek Kiimbet istikametine
gidecek olan araclar bu alttaki tlinele giremeyeceginden, yine Fuzuli veya Farabi
caddelerinden gelerek Meydan istikametine gidecek olan araglar da ayni sebep-
ten dolay1 hem Onerilen bu tiineli hem de caddeyi kullanamayacaklardir. Boyle
bir 6nerinin uygulanabilirligi bulunmamaktadir.

Gerek Biiyiiksehir kavsagina gerekse Fuzuli Kavsagi’na yapilan alt gegitlere
tek bir alternatif bulunmaktadir ki o da her iki kavsaga herhangi bir katli kavsak
yapilmamasidir. Fakat yukarida izah edilen, sehirdeki arag artis hiz1 ve her iki
kavsagin kent i¢cindeki konumu goz oniinde bulunduruldugunda, uzun yillar bu
iki kavsagin hemzemin olarak ihtiyaci karsilayamayacagi bir gergektir.

Mimarsinan Kopriilii Kavsagi

Sivas Caddesi’nin doguya dogru devaminda eski ¢evre yolu ile sehirlerarasi
Malatya ve Sivas yolunun ana kesigsim noktasinda yapilarak 2009 yilinda hizmete
acildi.

1990’11 yillardan itibaren trafik yogunlugu artan kavsakta 6zellikle Malatya
istikametinden gelen araglarin yolun egiminden dolay1 kavsaga siiratli girmeleri-
nin de etkisiyle biiylik can ve mal kaybina sebebiyet veren kazalar meydana gel-
meye bagladi. Bunun iizerine burasinin katli kavsak haline getirilmesi 6nemli bir
ihtiyac olarak goriilerek, Biiyliksehir Belediyesi’nin de, Ankara nezdinde 1srarli
talepleri neticesinde 2004 yilindan itibaren planlama ¢alismalar1 gergeklestirildi.
Planlama agamasinda o tarihlerde heniiz ingaat asamasinda olan yeni ¢evre yolu
ve ileride gergeklestirilecek rayl sistemin Ildem istikametinde devam edecegi de
g0z oniinde bulundurularak projeleri hazirlandi.

2007 yilinda ingaat ¢alismalarina baslanan Kayseri’nin ilk ii¢ katl kopriilii
kavsaginda hem toprakarme sistemi, hem de kolon ve 6ngerilmeli kirisler kulla-
nilmistir.

Karayollart Genel Miidiirliigii’nce gerceklestirilen katli kavsagin yapimina
Biiyiiksehir Belediyesi maddi katkida bulundu.
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KENT iCi ULASIM TURLERI VE TOPLU TASIM

Kayseri agisindan, kent i¢i ulagim tiirlerini 10 ana baslik altinda toplamak
miimkiinddir.

Bunlar;

- Yaya Ulagimi

- Iki tekerlekli araglar
-Ozel araglar

-Taksiler

-Minibiisler

-Halk otobiisleri
-Belediye otobiisleri
-Cevre yerlesim araclari
-Servis araglari

-Rayli sistem
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Yaya Ulasim

Kayseri kentinde yolculuklarin %36.5 gibi 6nemli bir boliimii yaya olarak
yapilmaktadir. Yaya yolculuklarin %59.4°1 okul, %15.8°1 is, %29.2’si ise diger
kisilerin yaptiklar1 aligveris, ziyaret, vb. amagclarla ger¢eklesmektedir. Buna kar-
silik ilk ve orta dgretime devam eden grencilerin yolculuklar1 %80 oranlarinda
yaya olarak yapilmaktadir.

Yaya yolculuklarinin ortalama siiresi 20.17 dakika olup, ortalama yaya hizi
4 km/saat alindiginda ortalama yaya yolculuk mesafesi yaklagik 1.3 km. olarak
bulunmaktadir.

iki Tekerlekli Araclar

Kayseri kentinin topografik yapisi 6zellikle ¢evreye en uyumlu tiir olarak
ortaya ¢ikan bisikletin mevsimsel olarak yilin belirli donemlerinde kullanimini
destekler nitelikte olmasina ragmen, bos zamanlar1 degerlendirmeye yonelik spor
ve eglence araci olmasinin tesinde kentsel yolculuklarda etkin bir ulagim tiirti
olarak kullanim1 yaygin degildir.

Ulasim araci olarak toplam yolculuklar i¢indeki pay1 %0.89’dur. Kayseri’de
bisiklet sahipligi orani bin kiside 33.2, motosiklet sahipligi orani ise bin kiside
4.5°tir.

Ozel Araglar

Kayseri’de tiim yolculuklarin %14.3’1, aracli yolculuklarin ise %22.9’u oto-
mobille yapilmaktadir. Otomobil yolculuklarinin en biiyiik boliimiinii %73.9’luk
pay ile is amacli yolculuklar olusturmaktadir. 2010 yil1 verilerine gore Biiytikse-
hir sinirlar igerisindeki 1.000 kisiye diisen otomobil sayis1 127 dir.

Taksiler

Kayseri kentinde taksi kullanimi yaygin degildir. Kentte 176 adet taksi dura-
ginda toplam 782 adet ruhsatli ara¢ bulunmaktadir. Taksilerin toplam yolculuklar
icindeki pay1 ise %0.2 ile sinirlidir. Aragh yolculuklar i¢indeki pay1 ise %0.3 tiir.
Taksi yolculuklarinda en fazla oran %64.3 ile is yolculuklaridir.

Minibiisler

Kayseri’de 16 hatta toplam 558 minibiis faaliyet gosterirken bir kisminin
halk otobiisiine doniistiiriilmesi ile 2009 y1li baginda 438 adet minibiis isletmede
kalmistir.

Hafif rayl sistemin isletmeye alinmasi ile birlikte kentte faaliyet gosteren
minibiis sahiplerine, her 2 minibiis hatt1 i¢in 1 halk otobiis hatt1 verilmek suretiyle
tamamen igletmeden kaldirilmistir,
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Halk Otobiisleri

Sehirde 1999 yilindan itibaren
baglayan halk otobiisii uygulamasi
bliylik Ol¢iide minibiis hatlar1 karsi-
liginda ihdas edilmis, zaman zaman
da Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan
yapilan ihalelerle halk otobiisii hatla-
r1 olusturulmustur. 1999 yilina kadar,
Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi artan
niifus ve yolculuklarim karsilanmasi
amaciyla yeni otobiis alimlar1 gergek-
lestirmekte, bu sebeple énemli bir fi-
nansman ayirmasi gerekmekte idi. Bu
yildan itibaren gerek minibiis hatlar
karsiliginda gerekse ihale ile olustur-
dugu halk otobiisleri hatlar1 ile boyle
bir kaynak ayirma zorunlulugu ortadan
kalktig1 gibi belediye i¢in gelir getiren
bir konuma ulasmustir.

56’s1 halk otobiisiine doniiserek is-
letmeden kalkan minibiislerden olmak
lizere 382 minibiis hattindan da 191
adet halk otobiisii hatt1 ihdas edilerek
2010 yil1 basinda halk otobiisii sayisi
387’ye ulagsmustir.

Belediye Otobiisleri

1986 yilinda 91 olan belediye oto-
biis sayis1 2008 yilinda 197 otobiisle
en yiksek sayiya ulasti. Belediye oto-
biisleri kent i¢indeki toplam yolculuk-
larda yayadan sonra %27.6 ile en bii-
yiik paya sahip ve aragli yolculuklar
icinde ise %44.1 ile en yiiksek orani
olusturmakta iken 2000’li y1llarda yer-
lerini biiylik 6l¢iide halk otobiislerine
biraktilar.

Otobiis hatlari, merkezi is alani
olarak bilinen bolgenin giliney cepe-
rinden baglayarak, konut alanlarina bir

Bir ani, bir makale...

\

Bundan alti ay kadar evvel yiz elli bin
liraya yakin para verilerek belediyece sa-
tin alinan ve bugtin serviste bulunan sehir
otobdslerinin az zamanda ne hale geldi-
gini gordikten sonra acimamak mimkin
degildir.

Fabrikasindan yeni ¢ikmisg, gicir gicir,
ter temiz ve sapasaglam o glizelim oto-
buslerin bu hale gelecegini hi¢ kimse ta-
savvur edemezdi.

Bircoklarinin camlari kirllmis maroken
koltuklarinin musambalar yirtihp soyul-
mus hatta icinde bulunan otlar, pamuklar
bile cikarildiktan sonra kupkuru demir
iskeleti kalmistir. Burada tabii kimseler
oturmuyor.

Halkimizda yapici bir zihniyetten zi-
yade kirmaga dékmege bir kabiliyet ve
istidat oldugunu inkar etmemeliyiz. inkar
edenlere karsl en giizel misal iste su alti
aylik otobuUslerdir. Fakat asil mesele ve
Uzerinde durulmasi lazim gelen en mi-
him nokta, bu zihniyete karsi Belediyenin
simdiye kadar hicbir tedbir almamasi ve
otobus isletme isinin gayr mesul ellere
basibos, murakabesiz birakiimasidir.

Halbuki Belediyede otoblslerin ve
onlarin butin durumlarindan mesul ola-
cak bir isletme teskilati bulunmali bunun
basinda bulunan memur bunlarin tahri-
binden, tamirinden, temizliginden, demir-
baslarinin muhafazasindan ve fenni kulla-
nilimasindan mesul bulunmali idi.

150 bin liraya yakin bir para ile sa-
tin alinan bu otobuslerin miadindan ¢ok
zaman evvel bu ginki hale gelmesinin
birinci sebebini bdyle mesul ve mukeffel
bir isletme teskilatinin bulunmamasinda
aramalidir.

Belediyemizde senede 200 bin lira
gelir temin eden bu muhim isin béyle ba-
sibos birakilmasi, belediyenin gelir kay-
naklarindan en mihimmini kérletmekten,
felce ugratmaktan baska bir sey de@ildir)

COK YAZIK
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Sonra otobusler alti aydan beri servis-
te bulundugu halde belediyemiz hala mii-
kemmel ve esasl bir tamirhane tesis ve
bir garaj temin edememistir. Makinelerin
Uc ayda bir olsun elden gegirilip, noksan-
larini ikmal, eksikliklerini itmam, kirlanlari
tamir edebilecek bir yeri hala ve hala yok-
tur. Eger olsaydi, aylardan beri su maro-
ken koltuklar tamir ettirilir ve makineler
elden gegcirilirdi.

Bundan iki ay énce Ankara’da ca-
ismak Uzere Ankara Belediyesi emrine
goénderilen en guzel bes otoblsimuiz,
Ankara’ya vardigi gin derhal tamirha-
neye sokulmus, temizlenmis, boyanmig
tamir gérmus ve servise ondan sonra ¢i-
kartiimistir. Ta 0 zaman Ankara Belediyesi
isletme servisi otobuslerin haline acimis-
lardi. Bunu mevsuk olarak haber aldik.
Yarin Ankara’dakiler yepyeni ve eskisin-
den daha guzel bir halde déneceklerdir.
Onlara bakip ta imrenerek keske hepsini
de Ankara’ya génderseydik diye icimizde
bir pismanlik duyacagimiz muhakkaktir.

Her seyi yapmak ve yaratmak kolay
bir is degildir. Bu dogru!.. Fakat asil me-
sele yapilani yasatmaktir. iste simdi bele-
diyemiz bu mihim mesele ile karsi karsi-
ya bulunmaktadir.

Eger belediyemiz pek yakin bir za-
manda harekete gecipte serviste bulunan
butln otobdlsleri sira ile esash bir tamir-
den gecirmezse bunlar igin sehir disinda
simdiden ve hi¢c durmadan otobls me-
zarlig1 hazirlamalidir.

Otobdsler ¢ok fena bir durumdadir.
Gegen her zaman belediyemizin zarari-
na calisiyor. Buna acil bir care bulunmasi
Belediyemiz icin hem bir bor¢ hem de bir
vazifedir. Clnkl heder olan sey senede
200 bin lira gelir getiren bir millet emane-
tidir.

Yazan: Sahir Uzel

Kayseri Gazetesi

5 Aralik 1945 Persembe

(Pazartesi ve Persembe Giinleri gikar il
Gazetesi)

y

aga¢ dali bigiminde ve ¢ogu kez do-
lambacl sayilabilecek hatlar boyunca
yayilarak ulagmaktadir. Hatlar genel-
likle 30 dakikalik ortalama yolculuk
stiresindedir.

Biiyiiksehir Belediyesi Otobiis Is-
letmesi 2005 yilinda Biiytliksehir sinir-
larinin genislemesi ile birlikte Melik-
gazi ve Kocasinan ilgeleri igerisindeki
sefer sayilarmi, Talas-Hacilar ve In-
cesu ilgesi ile birlikte sinirlaria dahil
edilen 19 beldeye de genisleterek halk
otobiisleri ile birlikte olusturulan ha-
vuz sistemi ile 251 hatta toplu tagimin
onemli kismini gergeklestirmektedir.

Servis Araglari

Kayseri’de isletme yapan servis
araglar1 iki kategoride degerlendiril-
mektedir. Bunlardan ilki, 6grenci ser-
visleri olup, dgrenci servisleri odasi
catis1 altinda Orgiitlenmislerdir. Kayith
44 sirket ve bu sirketlerde faaliyet gos-
teren 750 arag, 6grenci tagima ¢aligma-
sim1 stirdiirmektedir. Okullarm hemen
hemen her semtten 6grenci aldig1 ve
herhangi bir kisitlamanin olmadig1 se-
hirde her semte servis yapilmaktadir.

Servis tagimaciliginin ikincisi,
is¢i-memur tasimaciligmin yapildigi
servislerdir. Bu amacla sehirde 650
araglik bir filo hizmet vermektedir. Ge-
nelde servis yapilan yerler; Organize
Sanayi Bolgesi, Ana Tamir Fabrikasi,
DSI, Hava Ikmal Bakim Komutanli-
g1, 12. Hava Ussii, Karayollar1 Bolge
Miidiirligii’diir. Genellikle diisiik tic-
retlerle calisan ve ulasim igin biitge
ayirma imkanlart kisith olan isgilere
ulasim hizmeti sunarak, ayni zamanda
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bir sosyal tampon mekanizmasi olarak da gérev yapmaktadir. Iscilerin genelde
Kayseri’nin ¢evre mahallelerinde oturmalari nedeni ile servis giizergahlari da bu
mabhallelerde yogunlagmaktadir.

Servis minibiis ve otobiisleri toplam yolculuklar i¢inde % 13.1 gibi 6nemli
bir paya sahip olup, aragli yolculuklarin ise % 20.9’unu olusturmaktadir.

TOPLU TASIMDA YENI BiR PERSPEKTIF
RAYLI SISTEM
Tarihi Gelisim

Kayseri’de rayli sistem konusu ilk olarak 1970’1i yillarin sonundan itibaren
sehrin giindemine girmistir. Bu konuda Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi’ndeki ilk
resmi belgeler 1979 yilina aittir.

14.06.1979 tarihinde Belediye Meclisinin almis oldugu 11 sayili karar ile
rayli tagima sisteminin gerekliliginden bahsedilerek bu konuda etiit ve proje ha-
zirlanmast igin ITU Mimarlik Miihendislik Fakiiltesine yaptirilmasina ve bu ko-
nuda Belediye Baskanina yetki verilmesine meclisce karar verilmistir.

Ayni y1l 16.11.1979 tarihinde Belediye Enciimeninin almis oldugu kararla,
Konya, Adana, Eskisehir, Ankara ve Afyon’a raylarin ve baglanti elemanlarinin
teslim alinmasi igin eleman gorevlendirildigini goriiyoruz.

12 Eyliil 1980 askeri darbesinden sonra uzun bir siire rayl sistem konusunda
herhangi bir ¢caligma gergeklestirilmedi. 1989 yilinda Niyazi Bahgecioglu’nun Bii-
yiiksehir Belediye Baskanligina tekrar se¢ilmesiyle yeni bir calisma baslatildi.

01.02.1990 tarihinde Kayseri Kent i¢i ve Yakin Cevre Ulasim ve Toplu Ta-
sim Fizibilite Etiidii ad1 altinda bir ¢calisma ihaleye ¢ikartildi. 19.04.1990 tarih
ve 1008 sayilt Enciimen karar1 ile Transurb Consult-Ensa ortakligina 20.000.000
Belgika Franki bedelle is ihale edildi.

7 Agustos 1991 tarihinde, Belediye ile Transurb Consult firmasi arasinda
imzalanan protokol ¢ergevesinde 20 milyon (BEF) Belcika Frankinin;

- 9.2 milyon BEF’lik kism1 Belgika’dan, devletten devlete borgtan,

- 10.8 milyon BEF’lik kismin ise Belediye 6z kaynaklarindan karsilanacag:
taraflarca kabul edildi.

fhale uyarinca yaklasik 1 yillik ¢alisma sonucunda hazirlanan ulasim etii-
dii 20.02.1991 tarihinde Ulastirma Bakanligina teslim edildiginde, konuyla ilgili
teknik etiitlerin eksik oldugu, ihale sartnamesine uygun olarak bunlarin tamam-
lanmas1 gerektigi ifade edilerek Belediyeye iade edildi.
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Bunun tizerine Kayseri Biiyliksehir Belediyesi, 18.03.1993 tarihinde yeni bir
ihale daha yaparak, teknik sartname hazirlanmasi ve avan projelerin yapilmasi
isini 28.300.000 BEF bedelle, isin devami olmasi sebebiyle yine ayni firmaya
verdi

Hazirlanan ¢aligsmalarda rayl sistem giizergahi ile ilgili 3 senaryo gelistiril-
misti.

Birinci gilizergah, sehrin dogu-bat1 yoniinde uzanan 11 km.lik hattir. Bati
ucu Seker Fabrikasindan baglayan hat, Osman Kavuncu Bulvar1 boyunca eski
terminal alanina kadar devam edip, buradan Cevreyolu istikametinde devam
ederek, Hastane Caddesi’ne kadar gelip, Hastane Caddesi’nden giineye doniip,
Diivenonii’ne ulagmakta, Diivendnii’nden, Park Caddesi, Cumhuriyet Meydani
ve Sivas Caddesi yoniinde devam ederek Sivas Caddesi-Tuna Caddesi kavsagin-
da sona ermekteydi.

Birinci gilizergdha alternatif olarak hazirlanan ikinci glizergah, birinci
giizergahla ayn1 noktalardan baslayip bitmekte, eski terminal kavsagindan Cev-
reyolu istikametine degil, dogruca Osman Kavuncu Bulvari istikametinde devam
ederek Diivendnii’ne ulagmaktaydi ve uzunlugu 10 km idi.

Ucgiincii giizergah Kuzey-Giiney dogrultusundaki 4,5 km. bir hat ile ikin-
ci glizergaht tamamlamaktaydi. Bu hat Yesil Mahalle, Sarimsakli kopriisiinden
baslayarak Erkilet yolunu takip ederek, 2. km.’de ¢evreyolunu keserek Istasyon
Caddesi’ni takip ederek, Yogunbur¢ kavsagindan gegmek suretiyle Kartal kavsa-
ginda sona ermekteydi.

Hazirlanan bu calismalar Ulastirma Bakanligi’na sunulmus, Bakanligin,
Devlet Planlama Miistesarligi’nin ve Hazine Miistesarligi’nin herhangi bir onay1
s0z konusu olmamasina ragmen 1994 yili baslarinda Biiyiiksehir Belediyesi'nce
bir takim malzeme alimi ihaleleri gerceklestirilmisti. 21.03.1994 tarihinde ger-
ceklestirilen 3 ayri ihale ile 299.841.250 TL. + KDV bedelle 2075 adet ray bag-
lant1 pabucu, 2815 adet ray baglanti civatas1 ve 5970 adet ray baglanti somunu
alim1 yapilmisti.

21.02.1994 tarihinde yapilan 99.900.000 TL.+KDV’lik 740 adet ray paleti
alinmasi isi de dahil 4 ihale Ak¢akoyunlu firmasinda kalmisti.

Yine 24.02.1994 tarihinde yapilan B-58 Beton Travers alinmasi isi TCDD
Genel Miidiirliigii’nden KDV dahil 6.256.326.000 TL bedelle ger¢eklestirildi.

Alimi yapilan bu malzemelerin bir kism1 1979 yilinda alinan raylarla birlikte
1995 yili icerisinde Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi ile Istanbul Biiyiiksehir Bele-
diyesi arasinda yapilan protokol cergevesinde Istanbul Biiyiiksehir Belediyesine
verilerek karsiliginda Ikarus marka otobiislerin yedek pargalari alindi.
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1991 ve 1993 yillarinda hazirlanan etiit ve avan projeler 1995 ve 1996 yil-
larindaki yapilan diizeltmelerle Ulastirma Bakanlhiginca 12.01.1998 tarihinde
“Teknik Tasarim Raporu ve Fikir Projesi” olarak uygun goriiliip onaylandig bil-
dirildi.

Haziran 1998 tarihinde Biiyiiksehir Belediye Baskanligina secilen Mehmet
Ozhaseki 27.10.1998 tarihinde yaptig1 ihale ile Atikarta Ltd.Sti.’ne, daha énce
yapilan ¢aligmalarin giiniin ihtiyaclarina cevap verip veremeyecegi konusunu in-
celettirdi. flgili firma;

1993 yilinda yapilmis olan teknik etiitlerin kullanilarak 6nerilen rayl: siste-
min ihaleye ¢ikarilmasi durumunda, sistemin igletmeye basladiktan en fazla 7-8
yil i¢inde ihtiyaci karsilamayacagini rapor ederek ¢alismalarin kullanilmamasini
tavsiye etti.

Rayh Sistem Projelerinin Yeniden Yapilmasi

Mehmet Ozhaseki’nin Biiyiiksehir Belediye Baskanligina baslamast ile bir-
likte rayli sistem konusu yeniden sehrin giindemine girdi. Rayli Sistem proje-
si hazirlanmasi isi, 12 Ocak 2000 tarihinde yeniden ihale edildi ve ihaleyi Eser
Miisavirlik ile bir Belgika firmasi olan, Tractebel ortaklig: alarak 26 Ocak 2000
tarihinde ¢aligsmalarina basladi.

Temmuz 2001 tarihinde tamamlanan ¢alismalarla ilgili “Final Raporu” ayni
ay igerisinde onay icin, Ulastirma Bakanligi DLH Insaati Genel Miidiirliigiine
gonderildi. Demiryollar1, Limanlar, Hava Meydanlari insaati Genel Miidiirliigii
calismalari inceleyip, Eyliil 2001 tarihinde onaylada.

DLH Insaati Genel Miidiirliigii tarafindan onaylanan Kayseri Rayli Sistem
Projesinin, 2001 ve 2002 yillarinda, yatirim programina alinmast i¢in Devlet Plan-
lama Tegkilatina iist iste 3 defa yazili miiracaatta bulunulmussa da, Devlet Planla-
ma Teskilat1 10.04.2002 tarihli yazilarinda, niifusu 1 milyonun altinda olan illerde
rayli sisteme miisaade edilmeyecegi gerekgesi ile bu miiracaatlar1 reddetti.

Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi’nin rayli sistem yapma talebinin niifusunun
1 milyonun altinda oldugu gerekgesi ile geri ¢evrildigi giinlerde, yine niifusu 1
milyonun altinda olan Eskisehir’de rayl sistem insaat1 devam ediyordu.

Kasim 2002 tarihinde yapilan genel se¢imler sonucunda hemserimiz Sayin
Abdullah Giil’tin 57. Hiikiimetin Basbakani olmasi {izerine Biiyiiksehir Beledi-
yesince 18.12.2002 tarihinde rayli sistem projesinin DPT nin yatirim programina
alinmas1 miiracaati yenilendi. Kayseri Rayli Sistem Projesi, 05.06.2003 tarihinde
2003E060020 proje numarasi ile DPT’nin 2003 yili yatirim programina alindu.

Yapim Miisavirligi [halesinin Yapilmasi

Rayl1 sistem gibi uzmanlik isteyen islerde isin sahibi olan idarenin, bu ise
uygun uzmanlarla, yetismis bir kadroyu biinyesinde bulundurmasi miimkiin de-
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gildir. Bunun i¢in bu tiir uzmanlik isteyen tiim islerde, idareler, hem ihale asama-
sinda, hem de tiim isin kontrolliigli siiresince kendisine yardimci olmasi i¢in bir
misavir firma ile birlikte ¢aligir.

Rayli sistem yapim iginin DPT nin yatirim programina alinacaginin bel-
li olmas1 ile birlikte Biiyiiksehir Belediye Enciimenince 04.02.2003 tarihinde
yapim miisavirligi ihalesi gerceklestirildi. Thale 5.574.000.000.000 TL bedelle,
Ubm-Sabour Associates ortak girisiminde kaldi. Ihaleyi alan ortak girisim isi,
25.12.2003 tarihinde Eser Miisavirlik-Railconsult ortak girisimine devretti.

Hazine Miistesarlig1 16.07.2003 tarihinde Kayseri Rayli Sistem yapim isinin
uluslararasi kredili olarak ihaleye ¢ikilmasina miisaade etti ve bu tarihten itiba-
ren, Kayseri’nin rayli sistemle tanigsmasinin dniinde higbir engel kalmadi.

Rayh Sistem Yapim ihalesi 2 Kez Yapildi

Kayseri rayli sistem yapim isi ihalesi 14.01.2004 tarihinde yapildi. Bu ilk
ihaleye 3 ayr grup katildi.
-Giilermak+OQyak+Caf (Ispanya) is ortakligi; 111.651.879,50 Euro

-Ukrmetrotunelbud  (Ukrayna)+Kogoglu+Peker+Kazova is ortakligi;
112.900.000,00 Euro

- Yap1 Merkezi+Ansaldobreda (Italya) is ortakligi; 115.905.966,15 Euro tek-
lif verdi.

[hale komisyonu yaptigi uzun incelemeler sonucunda bu teklifleri uygun
gormeyerek ihaleyi onaylamadi.

Kayseri rayli sistem yapim isinin ihalesine ait dokiimanlar yeniden hazirla-
narak 16.06.2004 tarihinde ihalenin tekrarlanmasina karar verildi.

[lk ihalenin onaylanmamasinda en énemli etken, verilen tekliflerin beklene-
nin oldukga tizerinde oldugu degerlendirmesinden kaynaklaniyordu.

16 Haziran 2004 tarihinde yapilan ihaleye bu kez 2 firma katildi.

- Giilermak+Stadler+ Ukrmetrotunelbud konsorsiyumu ile

- Yap1 Merkezi+AnsaldoBreda konsorsiyumu olmak iizere 2 grup teklif verdi.
Tiirkiye’de bir¢ok rayli sistem projesini basari ile uygulayan Yapt Merkezi

ingaat firmast ile Italyan arag iiretici firmas1 AnsaldoBreda konsorsiyumunun ver-
mis oldugu 99.951.572,20 Euro’luk teklif uygun bulunarak ihale onaylandi.

16 Haziran 2004 tarihinde agik ihale usulii ile ihale edilen Kayseri rayli sis-
tem yapim isi ihalesi su isleri kapsiyordu.

- Hat alt ve st yapisi ile rayli sistem araglari i¢cin depo sahalar1 ve bakim
atolyeleri dahil her tiirlii bina ve diger insaat isleri,
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- Enerji temini, kataner, sinyalizasyon, haberlesme ve kontrol sistemleri vb.
isler i¢in her tiirlii imalat, tesisat ve montaj isleri,

- Bakim ekipmaninin temini ve montaji isleri,

- Uzunlugu asgari 30 metre, azami 33 metre bu uzunlugun asgari % 70’1 al-
cak tabanli, her iki yonde kumanda kabinli ve genisligi 2.65 mt. olan 22 adet rayli
sistem aracinin imalati, i§ yerine teslimi ve isletmeye alinmasi,

- Idare personelinin rayli sistem isletmesi ile bakim ve onarimi konularinda
egitilmesi hususlar1 dahil, yaklagik 17,5 km uzunlugunda, tamamen hemzemin
ve 28 adet istasyon igeren rayli tagima sistemi insaatinin yapimini kapsamakta
idi. Isin gecici kabuliinden sonraki 365 giinliik siire icinde idareye rayli sistem
isletmesinde teknik destek saglanmasi da ihalenin sartlarindan birisi olarak yiik-
lenicilere ihale dokiimaninin igerisinde bildirildi.

99.951.572,20 Euro’luk ihale bedelinin 24.845.554,65 Euro’luk bina ve in-
saat isleri kismi ile 25.331.017,58 Euro’luk elektro-mekanik igleri Yap1 Merkezi
tarafindan 49.774.999,96 Euro’luk araglar kismi1 ise AnsaldoBreda firmasi tara-
findan gerceklestirilmek lizere 17.09.2004 tarihinde konsorsiyum ortaklari ile
sOzlesme imzalanarak 21.09.2004 tarihinde Sayistay Baskanlig: tarafindan ihale
tescil edildi.

Ni¢in Rayh Sistem?

19. Yiizyilin ortalarinda bat1 iilkelerinde buharli trenin uzak mesafe yolcu
ve yiik tasimaciliginda yaygin olarak kullanilmaya baglamas: ile birlikte, genis
alanlara kurulmus olan Avrupa sehirlerinde sehir i¢i ve yakin ¢evresindeki yerle-
simlere yolcu tasimaciliginda da rayl sistemler kullanilmaya baslandi. Yiizyilin
sonlarinda Paris, Londra gibi biiyiik Avrupa sehirlerinde, yogun niifusun kent igi
ulagimini koklii bir sekilde ¢6zmesinden ve sehir merkezlerine kadar rahatca gi-
rebilme imkan1 saglamasindan dolay1 bu sistemlerle konforlu ¢éztimler iiretildi.

Ayni yillarda batidaki bu gelismeleri yakindan izleyen Osmanli ve Cum-
huriyet yonetimleri gehirlerarasi tagimacilikta oldugu gibi, sehir i¢i yolcu tagima-
ciliginda da bu sistemleri kullanmak {izere biiyiik ¢abalarla, teknoloji transferle-
rine yoneldi. Hicaz demir yolu projesi ve Anadolu’da bugiin halen kullanilmakta
olan bircok demiryolu hattt Osmanlinin son dénemlerinde ve Cumhuriyetin ilk
yillarinda gergeklestirildi. Ayn1 yaklasimla Istanbul Karakdy’le Taksim arasinda-
ki “tlinel” olarak bilinen ilk kent i¢i rayli sistem projesi 1890’11 yillarda Sultan
Abdiilhamit tarafindan Belcika’nin Tractebel firmasina ( hem proje, hem yapim
isi) yaptirildi.

Cumhuriyetin ilk yillarindan itibaren Eskisehir ve Adapazari’nda kurulan
fabrikalarda Devlet Demir Yollar1 isletmesi i¢in arag iiretimine baslandi. Bu y1l-
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larda tilkede konusunda uzman bir kadro ve bat1 ile ayn1 teknolojileri kullanan
bir sektdr olustu. Ilerleyen yillarda motorlu araglarin yayginlasmasi, daha ucuza
ve kolay temin edilebilir olmalari, gerek sehirlerarasi, gerekse kent i¢i ulasimda,
demiryolu tagimaciligina yatirimin gereksiz olarak goriilmesine yol act1.

1930’lardan, 1980°1i yillara gelinceye kadar Tiirkiye’de sehirlerarasi ve kent
ici ulasimda demiryolu tasimaciligi konusunda mevcudun muhafazasi disinda
teknoloji yenilenmesi adina higbir faaliyet goze carpmaz. Aradan gegen 50 yillik
siiregte ylizy1lin baginda bu konuda olusan uzman kadro ve bilgi birikimi de nere-
deyse tamamen yok olmustur. Ayn1 yillar boyunca teknolojilerini gelistirip yeni-
leyen bat1 ve demir perde tilkelerinde gerek sehirler ve iilkeler arasi tagimacilikta,
gerekse kent i¢i tagimacilikta demiryolu varligini siirdiirmiis, son 30 y1l igerisinde
ise sehir ici toplu tagimda vazgecilmez bir konuma gelmistir.

Gerek yiiksek yolculuk taleplerini kargilamasi, gerek isletme ve bakim ma-
liyetlerinin diisiik olmas1 ve gerekse tarihi ve dogal ¢evreye zarar vermemesi
nedenleriyle kent i¢i toplu tasimda oncelikli olarak tercih edilmektedir. Rayl
sistem teknolojileri ve araclarmin bugiin gelmis olduklari son durum itibariyle
kullanicilarina konforlu ve {istiin kalitede hizmet sunma imkani mevcuttur. Yol-
cularin bekleme ve yolculuk siirelerini azalttig1 gibi ¢ok diisiik kaza yiizdeleriyle
giivenli bir yolculuk imkan sunmaktadir. Son yillarda gelisen yaklasimlarla hitap
ettigi yolcu sayisi ve planlandig sehirlerin cadde ve bulvar genislikleri uygun-
sa, miimkiin oldugu kadar yeraltina yatirim yapilmamaktadir. Yolculari, metro
istasyonlarinin 6zellikle geceleri olusan giivensiz ortamlarindan kurtararak, kenti
seyrederek zeminden giden sistemler tercih edilmektedir.

Toplu tagim sistemleri her yastan, kadin, erkek, ¢ocuk, 6ziirlii, yasl tim
toplum kesimlerine hitap eden sistemler oldugundan gerek duraklarinin, gerekse
araglarin kolay ulasilabilir, basamaksiz olarak binilip inilebilen bir yapida olmasi
tercih sebebidir.

Insanlarin yogun olarak kendi araglarini kullanma egiliminde olduklar1 bi-
zim toplumumuzda, bu egilimin toplu tagim sistemlerine yonlendirilebilmesi
icin, Onerilen toplu tasim sisteminin en az kendi 6zel araglar1 kadar konforlu,
onlar kadar giivenli ve giin igerisinde gitmek istedigi noktalara ulagabilecegi ka-
dar da yaygin olmas1 gerekir. Eger 6nerdiginiz toplu tagim sistemi bu konularda
insanlarin 6zel araglariyla rekabet edebiliyorsa zaten kendiliginden iistiin oldugu
ekonomik olmasi ve otopark yeri aramama gibi konularla birlestirildiginde kulla-
nicilar agisindan cezbedici hale gelecektir.

Bir sehirde yasayan insanlara 6zel araglarindan daha cazip sartlar saglayan
toplu tagim imkanlar1 sunmadiginiz takdirde, otobiis- dolmus gibi toplu tasim
araglarina 6zendirmek miimkiin olmayacagi i¢in, herkesin kendi 6zel araci ile
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kent i¢i ulasimini temin etmeye zorlandigi bir sehirde kent i¢i trafik sorunlarina
¢Oziim bulmak miimkiin degildir. Diinyadaki biitiin gelismis tilkelerin biiyiik se-
hirlerinde, ara¢ sahipligi oran1 hizla artmasina ragmen kent yonetimleri, sehir ici
trafigi ¢c6zebilmek adina toplu tasim sistemlerini hem fiziksel sartlar, hem isletme
sartlar1 itibar1 ile hizli, giivenli ve konforlu bir standarda yiikselterek insanlari
toplu tagim sistemleri ile tasimanin yolunu aramaktadir. Bugiin tiim gelismis iil-
kelerin toplu tasimda gelmis oldugu son nokta rayli sistem tagimaciligidir.

Tercih Sebepleri

Otobiis tabanli sistemlerle saatte 3500- 10.000 kisi tasimak miimkiin iken ha-
fif rayli sistemlerle saatte 10.000 — 25.000 kisi, metro sistemleri ile saatte 25.000
—60.000 kisi tasgimak miimkiin olmaktadir.

Otobiis ve dolmus gibi klasik toplu tagim araglarinin saate ki isletme hizlar
10 ila 25 km arasinda, hafif rayl sistemlerde 25 ila 45 km, metro da ise 35 ila 60
km arasinda degismektedir.

Yine otobiis ve dolmuslarda sehirler i¢in hava kirliligi ve giiriiltii gibi olum-
suz etkenler s6z konusu iken, rayli sistemler i¢in bu olumsuz etkenlerin s6z ko-
nusu olmadig1 bilinmektedir.

Nicin Bu Giizergah ve Ni¢in Bu Sistem?

Ocak 2000 tarihi ile Temmuz 2001 tarihleri arasinda Biiyliksehir Belediye-
since Kayseri Kent I¢i Ulagim Etiidii ile Rayli Sistem Projesi ve Fizibilite Ha-
zirlanmast siireci ayrintilart ile anlatilmigti. Tiirkiye nin bu konudaki 6nde gelen
uzman kurulusu olan Eser Miisavirlik ve Bel¢ika’nin rayli sistem konusunda uz-
man kurulusu Tractebel firmasi bu proje ve fizibilite ¢aligmalarini gergeklestirdi.
2000 ve 2001 yillarinda, bir buguk yillik bir siiregte bu iki uzman firma tarafindan
sehirdeki yapilan tiim anket, sayim ve teknik ¢alismalarla uzun siiren aylar bo-
yunca Kayseri’deki insanlarin ne tiir kent i¢i yolculuklar yaptiklar tespit edil-
di. Sehirde yasayanlarm giin i¢inde ne tiir hareketler sergiledikleri, sabah kalkip
hangi giizergadhlar1 ve araglar1 kullanarak hangi yonlerde, bolgelerde, semtlerde
bulunduklari, yine aksam veya giiniin diger saatlerinde ne tiir yolculuklarla ne-
relere dogru hareket ettikleri, tek tek kaydedilerek Kayseri’nin kent i¢i yolculuk
haritas1 ¢ikartildi.

Bu ¢alismanin sonucunda yukarida ki yolculuk talepleri modellemesi ortaya
cikti. Bu haritada yolculuklar, yogunluklarina gore ince ve kalin cizgilerle ifade
edilmektedir. Goriildiigli gibi en kalin ¢izgi kirmiz ile bugiinkii rayli sistemin
gectigi hatta olugmustur.

Rayli sitem giizergahlari insanlarin kent i¢i yolculuk yaptiklar giizergahlara
gore sekillenir. Higbir uzman kisi veya kurulus, bu yolculuklarin yogun oldugu
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Ulasim etiidiine gore yolculuk talepleri modellemesi

hatlar1 bir kenara birakarak rayli sistemin baska bir glizergdhtan gitmesini One-
remez. Boyle farkli bir giizergah sectiginiz taktirde, insanlar biiyiik harcamalarla
gerceklestirdiginiz bu toplu tagim sistemini kullanmazlar ve yine eski bildikleri
yontemlerle yolculuklarimi gergeklestirirler. Yapilan yatirimda atil kalir ve insan-
lar tarafindan kullanilmazlar.

Uzmanlarca hazirlanan ve 20 yillik projeksiyonlarla gelecekteki taleplerin
de teknik tahminlerle belirlendigi rayli sistem birinci agamasi olarak Onerilen
giizergah, su sekilde olustu. Sehrin dogusundan, Mimarsinan kavsagindan bas-
layarak Sivas Caddesi’ni takiple Cumhuriyet Meydani’na, Diivenonii’ne, Park
Caddesi’nden devam ederek eski terminal kavsagindan, gevre yoldan, DSI &niin-
den Ahmet Gazi Ayhan Bulvari’ndan, yeni stadyumun giineyinden Belsin toplu
konut yerlesimini toplayarak Organize Sanayi Bolgesi icerisinde ki ana depo sa-
hasia ulasmaktadir.

Bu giizergahin sehrin ¢ok merkezi bolgesinden gegtigi ve sehrin en prestijli
caddelerine zarar verdigi yoniindeki elestiriler gerek konunun uzmanlar1 gerek-
se rayl1 sistemle ilgili temel bilgilere sahip kisiler nezdinde gegerliligi olmayan
elestiriler olarak degerlendirilmektedir. Rayli sistemler tiim bu sistemin gercek-
lestirildigi sehirlerde yolculuklarin yogun oldugu, sehrin en ana arterlerinden ge-
cerler ve yolculuk taleplerini karsilamak i¢in yapilirlar. Yolculuk talebinin olma-
dig1 glizergdhlara toplu tagim sistemi yapmanin bir manasi yoktur. Bu agilardan
incelendiginde rayl sistem giizergahinin son derece dogru oldugu sdylenebilir.
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Nicin Metro Degil de Hafif Rayh Sistem?

Kayseri ile ilgili tiim kent i¢i yolculuklarin mercek altina alindig1 2000 ve
2001 yillart arasinda yapilan Kayseri Kent i¢i Ulagim Etiidii ile Rayli Sistem
Projesi ve fizibilite hazirlanmasi ¢aligmasindan sonra Biiyiiksehir Belediyesince
2004 ve 2008 yillarinda iki ayr1, benzer ¢alisma daha yaptirildi.

Rayli sistem ve kent i¢i ulasimi konusunda uzmanlagmis Avrupa’nin 6nde
gelen miithendislik firmalarinin kabul ettigi uluslararasit normlara gore, bir sehir-
deki yolculuk miktarlariin bilimsel yontemlerle tespiti sonrasinda, bu yolculuk-
larin miktarlarina gore, yapilacak sistemin tespiti s6z konusu olmalidir.

Bu uluslararasi standartlara gore bir sehirde yolculuklarin en yogun oldugu
hatta (veya herhangi bir hatta) pik saatte (yolculuklarin en yogun oldugu sabah
ve aksam saatlerinde) tek yonde yolculuk sayis1 3500 ile 10.000 arasinda ise, bu
yogunlugun otobiis ve minibiislerle taginmasit miimkiindiir. Bu say1 10.000 ila
25.000 arasinda ise hafif rayl sistem dedigimiz bugiinkii Kayseri’de insa edilmis
olan sistem (bu hat i¢in) sehrin ihtiyacini karsilamaya yeterli olarak goriilmekte-
dir. Eger bu say1 pik saatte tek yonde 25.000 ila 60.000 kisi araliginda ise o hatta
yolculuklarin karsilanmasi i¢in metro ihtiyag olarak kabul edilmektedir.

Kayseri ile ilgili tim kent i¢i yolculuklarin mercek altina alindigi, 2000 ve
2001 yillar1 arasinda yapilan Kayseri Kent i¢i Ulasim Etiidii ile Rayli Sistem Pro-
jesi ve Fizibilite hazirlanmas1 ve 2004, 2008 yillarinda yaptirilan ¢alismalar, bu
konularda herkes agisindan 151k tutucu niteliktedir.

2008 yilinda uzmanlarca yapilan ¢aligmalarda, su anda tamamlanmis olan
Mimarsinan Kavsagi ile 1. Organize Sanayi Bolgesi arasindaki hatta 2010 yili
icin pik saatte tek yonde 8513 yolculuk ongdriilmektedir. Bu say1 uluslarara-
st standartlarda hafif rayli sistem yapilmasi i¢in Onerilen, tek yonde pik saatte
10.000 yolculuk sayisimin dahi altinda fakat hemen esigindedir. 2020 y1l1 i¢in ya-
pilan tahminlerde ayni hatta tek yonde pik saatteki yolculuk sayis1 16.000’lerde,
2030 yilindan sonra ise 20.000 yolculuk civarindadir. Goriildigi gibi Kayseri
kenti i¢in en yogun hatta 2030’lu yillardan sonra dahi metro i¢in gerekli olan
yolculuk sayis1 goriilmemektedir. Uluslararast standartlar ve diinyanin gelismis
tilkeleri, “Sehir i¢in 50 y1l sonra ihtiyag olacak bir sistemi simdiden yapalim” gibi
bir anlayis1 kabul etmemekte ve bu tiir yatirimlar yapmamaktadir. Aslinda boyle
bir yaklagim bireysel olarak hi¢ kimsenin kendi hayatinda da uygulamayacagi bir
yontemdir. Fert olarak higbirimizin 10 y1l sonra ihtiyag olacak bir esya veya araci
biiylik bedeller 6deyerek almamiz s6z konusu olmamaktadir. Ayrica bunun sehir
acisindan maliyetinin kargilanmas1 miimkiin goziilkmemektedir.

Agir rayl sistem olarak ifade edilen metro sistemlerinin, hafif rayl sistem-
lere gore en az 6 kat daha maliyetli oldugu bilinmektedir. Yaklasik 100 milyon
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Euro’ya gergeklestirilmis olan Kayseri rayli sistemi ayn1 hatta metro olarak pro-
jelendirilip ihale edilmis olsa idi 600 milyon Euro’nun altinda gerceklestirilemez-
di. Bu miktarin finansman1 borglanarak olsa da Kayseri agisindan karsilanamaz
olarak goriileceginden rafa kaldirilmasi kaginilmazdi.

Ayrica uzun bir siiregte ancak Kayserili bir Bagbakanin gorev siiresinde
Devlet Planlama Teskilati’nda ve Hazine Miistesarligi’nda onaylanan hafif rayl
sistem projesinin boyle ihtiya¢ olmayan bir sistem ve yiliksek maliyetli olarak
onayinin hicbir sekilde miimkiin olmayacagi agiktir.

Genel olarak kamuoyunda yaygin olarak olugmus bir kanaat ise, tramvay
veya hafif rayli sistemin eskimis ve terk edilmekte olan bir sistem, metronunsa
gelecekte de kullanilacak ¢agdas bir sistem oldugu ile ilgilidir. Fakat gergek bu
sekilde degildir. Hangi sehrin, hangi hatlarinda tramvay, hafif rayl sistem veya
metro yapilacagi, o sehir ve hatla ilgili elde edilmis olan bilimsel verilerle, uzman
ekiplerce verilen kararlar sonucunda uygulamaya konulur. Bunun en agik ve ¢ar-
pict 6rnegi 10 milyon niifuslu diinyanin belli bagli metropollerinden birisi olan
Paris de mevcut metro sistemine ilave olarak, sehri ¢cepecevre saran hafif rayl
sistem hattinin 2008 y1l1 igerisinde tamamlanarak isletmeye alinmasidir.

Rotterdam Stockholm

Avrupa'min biitiin gelismis kentlerinde hafif rayli sisteme rastlayabiliriz.
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Kayseri’de insa edilen sistemle birebir ayni olan Paris hafif rayli sistem hatti
disinda Avrupa’nin bir¢ok sehrinde de hafif rayli sistem halen hayatin bir par-
cast olarak calismaktadir. Kayseri’de gergeklestirilen hafif rayli sistem hattinin
aynisinin ¢aligtigi belli bash sehirler olarak; Stockholm, Diisseldorf, Frankfurt,
Viyana, Atina, Amsterdam, Rotterdam, Goteborg, Milano, Florence, Napoli gibi
bir¢ok sehir sayilabilir.

Ayrica biitlin diinya iilkelerindeki isletmede olan ve yapim asamasinda bu-
lunan rayh sistemler igerisinde hafif rayl sistemin metroya gore tartisilmaz bir
rakamsal istiinligli s6z konusudur. Avrupa iilkelerindeki hat uzunluklar1 veri-
lecek olursa, su anda Avrupa’da 8060 km. isletmede hafif rayl sistem hattina
kargilik, 2316 km, metro hattt mevcuttur. Yine Avrupa iilkelerinde 609 km hafif
rayli sistem hatt1 yapim agamasinda iken, 66 km. metro hatt1 yapim asamasinda
bulunmaktadir.

Oisletmede

B Yapim
asamasinda

O Planlanan

Gorildiigii gibi hafif rayli sistemler gelismis tilkeler tarafindan terk edilen
sistemler degildir. Siirekli olarak teknolojileri gelistirilen hafif rayli sistemlerin
baz1 sehirlerdeki eskiyen teknoloji ve rayli sistem araglarinin ¢ok ucuz fiyatlarla
bagka {ilkelere satilmasi s6z konusu olmakla birlikte Kayseri’de insa edilen sis-
tem, gerek elektrifikasyon ve sinyalizasyon, gerek ray alt ve {ist yapisi, gerekse
araglari itibari ile rayli sistem teknolojisinin en son iirlinleridir.

Kayseri rayl sisteminin planlama ve fizibilitelerinin hazirlanmasi sathasin-
da o6zellikle uzak dogu iilkelerinde kullanilan monorail sistemlerle ilgili de bir
arastirma yapilmis, fakat zeminin 5 ila 6 metre yukarisindan gidecek boyle bir
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Malezya-Kuala Lumpur, Mono-Rail sistemi

sistemin Ozellikle konut bolgelerinde evlerin birinci veya ikinci kat hizalarindan
gegmesinin biiyiik bir rahatsizlik olusturacagi diisiniilmiistii. Ayrica bu sistemin
arag ireticisinin sinirli olmasinin ve zeminin en az 5 metre yukarisindan gitme-
sinin olusturacagi ekonomik ve estetik kaygilar bu sistemi degerlendirme dist
birakti.

Hafif Rayh Sistem Aragclari

Kayseri’de 2009 yili igerisinde isletmeye baslayan rayl sistem araclart ilk
ihale kapsaminda 22 araclik bir filodan olugsmaktadir. Elektrik enerjisi ile ¢alis-
maktadir. 32.25 metre uzunlugunda, 2.65 metre genisliginde 276 kisi yolcu tasi-
ma kapasitesine sahiptir. Azami isletme hiz1 75 km/saattir. % 100 alcak tabanl
olma 6zelligi ile bugiin tiim diinyada tiretilmekte olan en yiiksek standartlara sa-
hip hafif rayli sistem aracidir.

Algak tabanli hafif rayli sistem aracini iireten diinyada 5 biiyilik firma mev-
cuttur. Bunlar bir Alman firmasi olan Siemens, Fransiz firmasi Alstom, Kanada
firmas1 olan Bombardier, Italya firmasi olan AnsaldoBreda ve Ispanya firmasi
olan Caf’tir. Bu firmalar tiim diinya {ilkelerindeki hafif rayl sistem arag ihtiyaci-
n1 karsilamaktadir. Siirekli rekabet ve piyasalardan pay kapma yarist icerisinde
teknolojilerini gelistirmekte bu yarista bir adim 6ne ge¢cmek i¢in kendi devletleri
tarafindan da desteklenmektedirler. Bu bes firmanin da yaklasik 100 ila 150 yillik
bir bilgi ve teknoloji birikimi vardir.

Kayseri rayl sistem araglarini iireten AnsaldoBreda firmasi, uzay sistemleri,
helikopter ve fiize bilisim teknolojileri, enerji ve ulasim konularinda faaliyet gos-
teren Finmeccanica grubunun igerisinde yer almaktadir. 1853 yilinda Giovanni
Ansaldo tarafindan kurulmustur ve hizli tren araglari, metro araglari, % 100 algak
tabanli hafif rayli sistem araglari {ireten Italya da 10 ayr1 sehirde {iretim tesisleri
bulunmaktadir. Avrupa’nin ve Amerika’nin birgok sehrinde iiretmis oldugu hafif
rayli sistem araglar1 kent i¢i tagimaciligi iglevini yerine getirmektedir.
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Biiytiksehir Belediyesi teknik ekiplerince, Kayseri rayli sistem ihalesinin
ger¢eklesmesinden hemen Once algak tabanli rayli sistem araci tireten bu 5 firma
ile birlikte Japon Mitsubishi ve Rus devlet firmalariin iiretim tesisleri tek tek in-
celendi. Kapasite ve teknolojileri hakkinda kanaat sahibi olunarak, Japon ve Rus
firmalarimin algak tabanli ara¢ {iretimi olmadigindan, diger 5 firmanin ihaleye
katilabileceklerine karar verildi.

Haziran 2004 tarihinde yapilan ihale sonucu DPT ve Hazine
Miistesarligi’ndaki 1.5 y1l devam eden siire¢ sonunda 2006 yilinin ocak ayinda
hafif rayl sistem insaat1 Organize Sanayi Bolgesi’ndeki ana depo sahasi igerisin-
den basladi. 3 y1l stiren ve 17.5 km.’lik giizergah boyunca devam eden ¢alismalar
2009 yili baginda tamamlandi.

26 Ocak 2009 tarihi Kayseri a¢isindan 6nemli bir giindiir. Bu tarihte 30 y1llik
bir seriivenden sonra, ilk rayli sistem aract Cumhuriyet Meydani’na kadar geldi
ve yapilan bir térenle Kayserililere tanitild.

1 Agustos 2009 tarihinde isletmeye alinan Kayseri hafif rayl sistemi, ulus-
lararasi platformda 2 ayr1 6diil kazandi. Bunlardan birincisi, Ingiltere Hafif Raylh
Tasima Sistemi Birligi (LRTA- Light Rail Transit Asssociation ) ve onun yayin
organi “ Tramway- Urban Transit “ dergisi tarafindan “ Diinyada yilin en iyi
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Kayseri hafif rayli sistemi 1 Agustos 2009 da isletmeye alind.

tramvay sistemi 2010 “ 6diilii, Ingiltere’nin baskenti Londra’da 6 Ekim 2010
tarihinde ingiltere Ulastirma Bakam Norman Baker tarafindan verildi. Digeri
ise 20 Ekim 2010 tarihinde Ispanya’nin bagkenti Madrid’te * Uluslararas1 Toplu
Tagimacilar Birligi (UITB)” tarafindan “Kentsel Entegrasyon Projesi” odiiliine
layik goriildii.

Yapimi tamamlanan 17.5 km.’lik bu hat, sehrin rayli sistem aginin birinci bo-
limii olarak ifade edilebilir. Bu hattin gergeklestirilmesi i¢in Kayseri yaklasik 30
yil bekledi. Bundan sonra ki agamalarda hattin doguya dogru uzatilarak Cirgalan-
Beyazsehir — Ildem ve Toki toplu konut alanlarina, batida sehirlerarasi otobiis
terminaline, giineyde Erciyes Universitesi ve Talas’a, daha ileri asamalarda da
Erkilet’e ulagmasi gerekmektedir.

Kayseri sehri, siyasi ve ekonomik agidan gii¢ yetirebildigi takdirde bu ilk
asama raylt sistem hattin1 sehrin her bolgesine ulastirmak i¢in ¢aba gostermeli,
giivenli, konforlu ve hizli toplu tasim sistemini miimkiin oldugu kadar yayginlas-
tirmalidir. Ancak bu sekilde insanlarin 6zel araglarindan toplu tagima araglarina
yonlendirilmesi miimkiin olabilecek ve sehir ici trafigi koklii bir ¢oziime kavus-
turulabilecektir.
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KENT PLANLAMASININ VAZGECILMEZ BiR PARCASI;
Kayseri’de Ulasim Planlamasi

Sehirlerin planlanmasi genel manada yakin zamana kadar arazi kullanim-
larinin planlandigi imar planlar olarak algilanmig ve bir kentin imar planlarinin
yapilmast o kentin genel olarak planlamasmin tamamlandigr anlaminda kabul
gdérmiistiir. Oysa ki; sehir planlama disiplini, arazi kullanim planlamasi ve ulasim
planlamasi alt dallarindan olusan bir bilim dalidur.

Arazi kullanim planlamasi, kentsel ve kirsal topluluklarin fiziksel, ekonomik
ve sosyal verimliligini, sagligini ve refahini temin etmek amaciyla arazinin, bi-
limsel, estetik ve diizenli olarak ihtiya¢ duyulan fonksiyonlar ve donatilar (tica-
ret, saglik, egitim, rekreasyon, v.s.) i¢in tahsis edilmesi faaliyetidir.

Ulasim planlamasi ise, yukarida bahsedilen temel amaglar dogrultusunda,
farkli fonksiyonlar yiiklenmis (ticaret, saglik, konut, egitim, v.s.) kentsel ve kirsal
arazi parcalart arasinda etkin, verimli ve dogru ulagim baglantilarinin olusturul-
masi1 ve planlanmast anlamina gelir.

Arazi kullanim planlama ¢aligmalari ile ulagim planlama ¢aligmalari ortak ve
es zamanli olarak yiiriitiildiigii takdirde saglikli bir kent planinin ortaya ¢ikmasi
s0z konusu olabilir.

Ulasim ihtiyaci en az iki nokta arasindaki etkilesim sonucu ortaya ¢ikar. Or-
negin, konut alanlar1 ile ¢aligma alanlar1 arasindaki, konaklama-caligma etkilesi-
mi veya konut alanlar ile egitim alanlar arasindaki konaklama-egitim etkilesimi
bir ulasim talebini ortaya ¢ikarir. Bu baglamda ulasim kendi kendine ortaya ¢1-
kan, tireyen bir olgu degildir. Kentsel arazi par¢alarinin etkilesiminin sonucudur.

Ulasim planlamasinin amaci, genis tanimi ile gelisen kentlerin ve kentler ara-
sinda yasayanlarin ulagim gereksinimini, ekonomik, hizli, konforlu ve emniyetli
olarak temin etmek, bunun yontemlerini arastirmaktir. Bununla birlikte, kentte
ve kentler arasinda insan, ara¢ ve esyanin hizli, konforlu, ekonomik, emniyetli,
¢evre problemi yaratmadan, maliyeti en aza indirilerek, en az diizeyde giiriiltii ile
disa bagimlilig1 azaltilmis olarak ve tagima kolaylig1 saglayacak sekilde temin
edilmesini saglamaktir.

Diin bu kavramlarin ifade ettigi manalar bugiin ¢cok farkli noktalara gelmistir
ve gelecekte de ¢ok daha 6nem kazanmaya devam edecegi anlasilmaktadir.

Ciinkii kentlerin niifuslari hizli bir sekilde artmaya devam etmekte, insanla-
rin refah ve kiiltiir seviyeleri ile birlikte ihtiyaglari yiikselmekte, toplumun refah
diizeyine bagli olarak bireysel ara¢ kullanimi ve kentlesme oranina bagl olarak
da ticaret ve aligveris merkezleri yayginlasmaktadir.
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Sorunlarin ¢éziimlenmesi ancak, sorunlarin ve sorunlar1 ortaya ¢ikaran et-
kenlerin bir biitiin olarak analiz edilmesi ve yine biitlinciil ¢éziimlerin iiretilmesi
ile miimkiindiir.

Ulasim master planlari, yukarida bahsedilen kapsamda kentte var olan ula-
sim sorunlarinin tespitini yaparak siirdiirtilebilir ¢dztimler tiretmek, kentte ilerle-
yen yillarda ortaya ¢ikabilecek ulasim ihtiyaglarini belirlemek ve bu ihtiyaclarin
karsilanabilmesi i¢in dngoriiler ve politikalar gelistirmek amaciyla hazirlanmak-
tadur.

Kayseri’de ilk ulasim planlama ¢aligmasi rayli tagima sistemi glizergahlarinin
belirlenmesi amaciyla 1990-91 yillarinda Transurb Consult — Ensa firmalar ta-
rafindan yapilmis, ancak yapilan bir¢ok diizeltmelerden sonra 1998 yilinda Ulas-
tirma Bakanligi’nca uygun bulunmustur. Daha sonra yine rayli tasima sistemi
caligmalart ¢ergevesinde, rayli sistem giizergahinin belirlenmesi amaciyla 2000
—2001 yillarinda Tractebel — Eser Miisavirlik firmalarinca hazirlanmigtir. Ulagim
planlama ¢aligmalarina ait bu veriler sehrin ulasim yapilanmasinda ilerleyen yil-
larda birgok agidan ydnlendirici olmustur.

Biiyliyen ve gelisen kentlerde arazi kullanim planlar1 gibi ulasim planlar1 da
belli araliklarla degisen ihtiyaglara gore yeniden yapilmali ve bu ihtiyaglara ce-
vap verecek yaklasimlar gelistirilmelidir. Bu ¢ergevede 2008 yilinda Biiytiksehir
Belediyesi’nce, Eser Miisavirlik firmasina hazirlatilan ulagim ana plani 2025 yili
projeksiyonuna gore Kayseri agisindan énemli veriler igermektedir.

Kent ici Ulasimda Alternatifier

Kayseri Biiyliksehir biitiinii igerisinde ele alinan ulasim ana plani ¢ercevesin-
de dncelikle mevcut sorunlar belirlenerek, ardindan da 2025 yil1 ulasim yapisi ve
yolculuklar1 bilimsel yontemlerle tahmin edildi.

Bu yolculuklart kargilamak tizere farkli toplu tasim sistemlerini i¢eren bir
dizi kentsel ulasim sistemi alternatifi hazirlandi.

Bu gergevede gelistirilen 7 ana alternatifin bulgulari kiyaslanarak farkli kri-
terler agisindan olumlu ve yetersiz taraflari belirlendi.

Sozii edilen yedi alternatiften birisi, ihtiyaglara cevap verecek niteliklerde
bulunarak sentez alternatifi haline dontistiiriildii.

Bu yeni alternatif, 7 alternatifin olumlu 6zelliklerini barindiran, ayn1 zaman-
da yetersizliklerine ¢6ziim arayan Sentez Alternatifi (Alternatif 5) olarak ifade
edilmistir.

Sentez Alternatifi;

Dogu — Bat1 koridorunda sadece Kayseri Rayli Tagima Sistemi (KRTS) hat-



Sinyalize Kavsaklar ve Yesil Dalga

A Uygulamasi

ALTERNATIF - 5
(ULASIM ANA PLANI ALTLIGI)
SINYALIZE KAVSAKLAR ve YESIL DALGA UYGULAMASI
. MEVCUT SINYALIZE KAVSAKLAR
SINYALIZE EDILECEK KAVSAKLAR
. YESIL DALGA KORIDORU UZERINDE SINYALIZE EDI
YESIL DALGA UYGULANACAK KORIDORLAR

tin1 Beyazsehir — Gesi Toplu Konut Alanlarina kadar uzatmakla kalmamakta,
ayni zamanda s6z konusu koridorda &ngoriilen rayli sistem kapasitesini, 2025
yilindaki beklenen yogun taleplere gore farkli toplu tasin koridorlari/servisleri
olusturmaktadir.

Bu Alternatif;

Kuzey — Giiney yoniinde gdzlenen taleplere yonelik olarak gerek goriilmedi-
giicin dnerilmeyen bir Talas Bulvar1 — Cumhuriyet Meydani-Erkilet Bulvari rayli
sistem Onerisi yerine, bu koridordaki taleplere yanit vermeye yonelik alternatif
bir toplu tasin sistem Onerisini (Rayli ve / veya lastik tekerlekli) icermektedir.

Bu Alternatif;

Kapasite sorunlarin1 asmak tizere, alternatif toplu tagin koridorlar1 yaratmak-
tadir. Bunlardan birisi Talas — Universite ile Ahmet Gazi Ayhan Bulvari {izerinden
Organize Sanayi Bolgesi’ni bir toplu tasin koridoru ile birbirine baglamaktadir.
Ikincisi ise, dogudaki Beyazsehir—Gesi bdlgesinin kent merkezine tek bir arter ile
(Sivas Cad.) baglanmasinin yarattigi dar bogazi agsmak lizere yeni bir arteri, toplu
tagin agirlikli bir koridor olarak agmaktadir.

Bu Alternatif;

Cevre Diizeni plani ile de 6ngériilen genisletilmis MiA (Merkezi s alanlar)
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ve kent merkezini igerecek bigimde belirlenecek bolgenin etrafinda islevsel bir
“ring” yolu olusturmaktadir. Bu yola radyal olarak baglanacak yollardan gelen
trafigi yine bu yol ¢evresinde gelistirilecek otoparklarla, “ Park—Et, Devam—Et
“ (Park & Ride ) tiirli aktarma ve transfer tesislerinde tutmaktadir. Buna karsilik
MIA nin yiiksek kaliteli, sik ve giivenilir (tarifeli) toplu tasin servisleri almasini
saglamaktadir.

Bu Alternatif;

Politika ve stratejilerle belirlenen hedeflerle uyumlu olarak; yaya ve bisiklet
ulasimini desteklemekte,

Bu amaglarla yonetsel ve mali 6nlemlere bagvururken, bir yandan da bu al-
ternatif de ifade sansini1 bulacak fiziki diizenlemelere de yer vermektedir.

Bu cercevede
Kayseri Ulasim Ana Planina baz olan;
Karayolu ve toplu tagin sebekeleri su sekilde ortaya ¢ikmaktadir.

Kayseri Ulasim Ana Planinda Politika, ilke ve hedefler genel manada
ifade edilecek olursa;

Konut alanlari i¢inde kademeli alt merkezler olusturmak, bdylece aragli yol-
culuklarin ve ortalama yolculuk uzunluklarinin azaltilmasini saglamak,

/\ Ulasim Ana Plani: Baz Karayolu Sebekesi

ALTERNATIF - 5 N
(ULASIM ANA PLANI ALTLIGI) Y\
KARAYOLU SISTEMI KADEMELENMES| Y\
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/\ Ulasim Ana Plani bazi: Toplutasin Sebekesi
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ALTERNATIF-5 (SENTEZ ALTER ATlFI,
TOPLUTASIN SISTEMI
—e— KAYSERI RAYLI TASIMA SISTEMI

7 —MO—’,OTOBDS ONCELIKLI GOZERGAHLAR
NIAER AMA ATARIS HATLARI

Ozellikle geligme alanlarina ve kentsel makro forma bagl olarak yeni “ana
hareket koridorlar1” olusturmak,

Serit dengesi ve stirekliligi saglanmis koridorlar olusturmak,

Karayolu sebekesinin islevsel kademelenmesine uygun diizenlemeler yapil-
masini saglamak,

Ulagim yatirimlar1 ve trafik diizenlemelerinde araglara 6ncelik veren degil
yayalara Oncelik veren yaklasimlar sergilenmesini saglamak,

Trafik gilivenliginin artirllmasina yonelik fiziksel ve isletme Onlemleri al-
mak,

Kentsel ulagim sisteminde toplu tasin sistemlerine 6ncelik verilerek kent i¢i
ulagim sorunlariin ¢éztimlenecegini unutmamak,

Toplu tasin sistemlerinin, kapasitelerine uygun talep koridorlarinda hizmet
vermesini saglamak,

Farkl1 toplu tasin tiirlerinin sistem biitiinliigli ve esglidiim i¢inde ¢aligmala-
rin1 temin etmek,

Toplu tasin servislerinin bir kamu hizmeti anlayis1 igerisinde, ancak siirdiirii-
lebilir bir igletme planina uygun olarak planlamasini saglamak,
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Toplu tasin sistemlerinin diger ulagim tiirleri ile de biitiinlestirilmesini temin
etmek olarak 6zetlenebilir.

Merkezi Alanlarda;

Motorlu arag trafiginden armdirilmig kent merkezinin erisilebilirligini, toplu
tasin sistemleri ile giiclendirmek,

Kent merkezini, yaya ve toplu tagin sistemlerinin bulugma noktasi1 olarak
planlamak zorunludur.

Konut Alanlarinda;

Konut alanlarindan/alanlarina diizenlenen toplu tagin giizergahlarinin dolayli
olmamasini saglamak,

Konut alanlarinda ortalama olarak 250 metre mesafede bir toplu tagin sistemi
hattina ulagabilmek hedeflenmelidir.

Yayalarla ilgili Genel ilkeler ve Yaklasimlar

Kent yasaminin sahibinin yayalar oldugu unutulmamalidir,

Yayalarin kentin her noktasina ulasabilme hakki korunmalidir,

Genel olarak trafikte yayalara 6ncelik taninmalidir,

Yaya kaldirimlarinin sadece yayalar tarafindan kullanilmasi saglanmalidir,
“Kent merkezi yayalarindir” ilkesi korunmalidir,

Kent merkezinde yaya ulasimina oncelik verilerek, yaya ulagimi ile toplu
tagim biitlinlestirilmelidir,

Konut alanlarinda yaya ulagimini saglayan temel 6ge olarak yaya kaldirimla-
11 bir sebeke olarak degerlendirilmeli ve siirekliligi saglanmalidir.

Toplu Tasin Sistemi Acisindan Genel ilkeler ve Yaklagimlar

Insa edilmis olan Kayseri Rayli Toplu tasin Sistemi (KRTS) 1. asamasinin
devami olarak 2. Asama Gesi — Beyazsehir Toplu Konut alanlarina kadar uzatil-
mast saglanmalidir.

2. asama giizergahta olusmasi beklenen yolculuk taleplerinin hattin deva-
minda 1. Asama kesimin taleplerini artirarak kapasite — {istii diizeylere ulastir-
mamasi i¢in Sivas Caddesi’nin Mimarsinan Kavsagi dogusunda kalan kesimine
alternatif koridorlar olusturulmasi ve bu koridorlarda otobiis ve otobiis dncelikli
sistemler devreye sokulmasi gereklidir.

2. Asama KRTS hattin1 yukarida belirtilen segenek toplu tasin koridorlar ile
es zamanli olarak gerceklestirmek amaclanmalidir. 2009, 2017 ve 2025 yillar
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icin yapilan talep tahminlerine dayali olarak 2012 yilinda bu giizergahtaki doruk
saat maksimum kesit rayli sistem yolculuklarmin 10.000 seviyesine ¢ikacagi an-
lasildigindan 2. Asama KRTS insaatinin 2009 — 2010 yil1 itibari ile baslatilmasi
ve 2012’de devreye alinmasi hedeflenmelidir.

Dogu — bat1 aksinda uzanan KRTS giizergahina paralel olarak, kuzey — gii-
ney dogrultusunda da Erkilet - Talas arasinda bir rayli tasima sistemi, 2025 yili
itibar1 ile bu koridorda doruk saat — doruk yonde 12.000 yolculuk talebinin iistiine
¢ikacagi tahmin edildiginden Ulagim Ana Planinda yer almaktadir.

Yapilan model testleri, Talas — Universite hattindan Asik Veysel Bulvar1 va-
sitasiyla 30 Agustos ve Kocasinan Bulvari’na devam eden ve 3. Asama olarak
adlandirilan hattin yolcu talepleri agisindan en uygun koridor olabilecegini gos-
termektedir.

Dolayisiyla rayli sistem projelendirme ve insaat programinin buna gore plan-
lanarak, gececek siire i¢inde s6z konusu koridorun bir toplu tasin koridoru olarak
hazirlanmasi ve lastik tekerlekli toplu tasin araglari ile servise baglanmasi 6ngo-
rilmiistiir.

Bu koridor dahil, onerilen ana otobiis hatlarindan rayli sisteme aktarma
imkan1 saglanacak ve diger toplu tasin sistemleri ile biitiinlesecek bicimde aktar-
ma alanlar1 diizenlenmesi gerekmektedir.

Bu alanlarda bireysel ulasimin (6zel otolarin) yarisina, yaya ve bisiklet yol-
culuklarinin da tamamina rayl sisteme erigme imkanlarini artirmak iizere dii-
zenlemeler (otopark alanlar1 — kilitli bisiklet park yerleri v.b.) yapilmasi uygun
olacaktr.

Kayseri otobiis sisteminin kapasitesinin ve etkinliginin artirilmasiin temel
kosullarindan birisi; ortalama seyir hizini artirirken, diger yandan daha da 6nem-
lisi duraklarda bekleme siirelerinin kisaltilmasidir. Bu amagla bilet satisinin oldu-
gu gibi ticret toplama islemlerinin de ara¢ disina tasinmasi amaglanmaktadir.

Seyir hizlarimin dolayisi ile ticari hizin artirilmasinda diger bir etken olan
genel trafik igindeki seyir sartlari, otobiis sistemine 6zellikle yogun koridorlarda
oncelikler taninarak gelistirilmeli, bu amagla otobiis yol ve serit uygulamalarina
yer verilmelidir.

Rayl1 sistemin ana besleyici sistemi olarak otobiisler, KRTS hattini dik ke-
sen ve transfer imkani yaratan gilizergahlarda ¢aligsan bir hat yapisina kavustu-
rulmasi gerekmektedir. Buna ek olarak, dogu — bat1 yoniinde gelisen ve doguda
konut, batida ¢aligma alanlarini gelistirmeyi amaglayan plan kararlarina da uygun
olarak bu yonde alternatif olarak olusturulan yeni yol baglantilarinin da otobiis
giizergahlari olarak kullanilmasi saglanmalidir.
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Otobiis sistemi de KRTS ile uyumlu bir zaman tarifesi uygulamasina gege-
rek, boylece besleme ve transfer olanaklarmin zaman boyutunda da gelistirilme-
sinin imkanlar1 olusturulmalidir.

Otobiislerinde KRTS gibi, daha diisiik kapasiteli araclar ile beslenmesi (6zel-
likle ¢evre yerlesim terminallerine ulasan yolcularin kent i¢cine dagitilmalari gibi)
icin gerekli hat ve aktarma alanlar1 olusturulmasi s6z konusu olabilir.

Kayseri Ulasim Ana Planinda, Ayrica;

Bisiklet kullanimu ile ilgili, yiik trafi§i acisindan, yolcu ve yiik terminalleri
acisindan, kurumsal yapilar agisindan ve aktarma alanlari ile ilgili genel ilke ve
yaklasimlar belirlenerek,

Kayseri ulagim ana plani sentez paftasi asagidaki gibi hazirlanmistir.

Ulasim ana planinin uygulanmasi ile;

/\ Kayseri Ulasim Ana Plani Sentez Paftasi
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Enerji kaynaklarinin etkin kullanimi ve ulagimdan kaynaklanan ¢evre kirlili-
ginin en aza indirgenmesi miimkiin olacaktir. Ayrica ulasimda giivenlik, konfor ve
emniyetin artirilmasi ile birlikte ortalama yolculuk siirelerinin kisaltilip, sehirdeki
hareketliligin yiikseltilmesi saglanacaktir. Sehrin diger bir kazanimu ise, tarihi ve
dogal cevreye saygili toplu tasim agirlikli bir ulagim sisteminin kurulmasidir.
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Boylece, sehir ekonomisine, dolayisiyla da iilke ekonomisine katkida bulu-
nulmas1 miimkiindiir.

Arazi kullanim planlama ¢aligmalari ile es zamanl olarak 2025 yili projek-
siyonuna goére hazirlanan ulagim ana planinin, belirlenen ilke ve hedefler dog-
rultusunda uygulanmasi halinde saglikli bir kent planlamasi ve yasanabilir bir
Kayseri’nin ger¢eklesmesi miimkiin olacaktir.

Sehirlerarasi Ulasim

Anadolu’nun tam ortasindaki Kayseri, tilke ulagim aginin 6nemli bir kavsak
noktasidir. Karayolu ve demiryolu baglantilari agisindan iilkenin bati kesimine
dogu ve giiney dogu illerini baglayan kara ve demiryollar1 Kayseri’den geger.

Tarihi donemlerden bu giine kadar kara yolu ulagiminda 6nemli bir yere sa-
hip olan Kayseri’de ulasim imkanlari ¢aglar boyunca énemli degisikliklere ugra-
yarak gelismistir. Selguklular zamaninda yapilan Sultan Hani, Karatay Hani ve
Osmanli déneminde insa edilen Merzifonlu Kara Mustafa Pasa Kervansaraylari
ile de ticari ve cografi konumuna uygun ulasim imkanlarini korumustur.

Antik caglarda tarihi ipek yolu iizerinde bulunan Kayseri sehri, bu cogra-
fi imkanlarin etkisi ile tarih boyunca dnemli bir ticaret merkezi olma 6zelligini
stirdiirmiistiir. Anadolu’da yerlesim alanlarmin kurulup yayginlagmaya bagladi-
&1 yillardan itibaren Kayseri’ye ve daha batidaki sehirlere dogudan yiik tastyan
kagnilarin tekerleklerinin kayalar tizerinde biraktiklari izlerin kalintilarini bugiin
sehrin hemen girisindeki Engir Golii yakinlarinda gérmek miimkiindiir. Tarihi
yolun biiyiik boliimii yeni yol caligmalar1 ve insaat alanlarmin altinda kalmis
olmakla birlikte binlerce kagninin binlerce yildir ortaya koydugu izler bu giine
kadar ulagmustir.

Tarihi tagima vasitasi olan kagninin tekerleklerinin topraga gédmiilmemesi
icin daha ¢ok yol olarak kayalik alanlar secilirdi. Tekerler bu kayalar1 oyarak
kendilerine bir bakima devam eden uzun oyuklarla bir glizergah olustururlardi.
Ancak belki 50, belki de 100 sene sonra mevcut oyuklar belli bir derinlige ulasin-
ca mecburen bu oyuklar terk edilerek, hemen yaninda yeni bir giizergahla, yeni
oyuklar olusturma siireci baslardi. Boylece binlerce yillik siirecte, 100-150 yil
oncesine kadar kagnilar bu bolgede binlerce yan yana teker izi olusturmuslar ve
bu giine kadar ulasan muhtesem bir tarihi miras intikal ettirmislerdir.

Tarih boyunca Kayseri’ye gelen Osmanli Sultanlar1 ve seyyahlar sehre ¢ok
degisik yonlerden giris yapmislardir.

Yavuz Sultan Selim ve Kanuni Sultan Siileyman Konya iizerinden Kayseri’ye
gelirken Bogazkdprii istikametini kullanmigtir ki; Kanuni’nin bu seferini Matrak-
¢1 Nasuh, minyatiirle gostermistir. Sultan IV. Murat ise Incesu yolu iizerinden,
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Avusturya’yi Italya’ya baglayan Brenner Ge- Kayseri'nin dogu girisindeki kagn izleri
cidinde koruma altina alimp sergilenen roma
yolu kagni izi

Kara Saz’in glineyinden Seygalan Geg¢idi’ni asarak sehre girmis ve Tagliburun’da
karargah kurmustur.

1649 yilinda sehre gelen Evliya Celebi Maras {izerinden, 1705 yilinda gelen
Paul Lucas Urgiip iizerinden, 1813 yilinda gelen John Macdonald Kinneeir Yoz-
gat — Bogazliyan iizerinden, 1834 yilinda gelen Charles Texier yine Yozgat’tan,
Cokgdz Kopriisii iizerinden, 1835 yilinda gelen William John Hamilton incesu
tizerinden, 1838 yilinda gelen Helmuth Vonmoltke yine Malatya lizerinden sehre
giris yapmistir. 1859 yilinda A.D. Mordtmann Kizilirmak kiyis1 boyunca dola-
sarak Cokgdz Kopriisii ve Erkilet tizerinden sehre giris yaparken, 1858 yilinda
gelen Dr. H. Barth’s Erkilet tizerinden, 1881 yilinda gelen Henry Fanshawe Tozer
Bogazliyan ve Erkilet tizerinden, 1899 yilinda sehre gelen Roman Obelhmmer ve
Heinrich Zimmerer’in ise yine Urgiip iizerinden sehre giris yaptigin goriiyoruz.
Biitiin bu seyyahlarin sehre giris yonlerinden Kayseri’nin tarih boyunca bir¢ok
ulagim yolunun kesisim noktasinda olmasi ile birlikte dogu, kuzey, bati ve giiney
yonlerinden sehre yaklagimlara sahip bulundugunu, en islek karayolu baglantisi
ile yogun seyahatlerinse bu giinde oldugu gibi bat1 yoniinden ve bu baglantiy1
saglayan Cokg6z Kopriisii tizerinden oldugu anlasilmaktadir.

Kayseri’de en uzun siireli (1920-1946) milletvekilligi yapmis olan Ahmet
Hilmi Kalag¢ hatiralarinda, 1904 yilinda Kayseri Sultanisi’ni bitirdikten sonra ar-
kadas ile okumak icin Istanbul’a gidisini, Kayseri — Ankara arasini atli bir araba
ve oradan Istanbul’a kadar trenle nasil kat ettiklerini anlatir. Bu boliimler hem
zamanin ulagim imkanlarini, hem de 20. yiizyil basindaki {ilke gdriintimiinii an-
latmas1 agisindan bilgilendiricidir.

“Bir pazartesi Kayseri’den hareket ettik. Ik giinii Kizilirmak’mn Tekgdz
Kopriisii'nden gegerken arabay1 durdurduk. Kopriiniin her tarafini hayretle tema-
sa ettik. Koprii kemerinin biiyiikliigii ve yiiksekligi hayretimizi ¢ekti. {1k konak
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yerimiz Kayseri’ye 45 km me-
safede olan Himmetde’de oldu.
Han odalarmin perisan hali o va-
kit bize tabii geliyordu. Birbirini
takiben gelen yolcular, hanlara
taksim oluyor, bir geceyi gecir-
mek i¢in yerlerine yerlesiyorlar-
di. Her giin 50 — 60 kilometre ara-
sinda yol aliyorduk. Yedinci giin
Ankara’ya varmak heyecani ile
sabirsizlik gosteriyor, bir an evvel
Elmadag’mi asmak istiyorduk.
O vakit Kayseri’nin de vilayet
merkezi olan Ankara’y1 gorecek,
¢ok merak ettigimiz demiryoluna
kavusacaktik... Golbasi’nda kisa
bir moladan sonra Dikmen sirt-
larim1 gegtik. Ankara’nin kalesi
arkadasimin icinde okuyacagi
idadi binas1 goriindii. Istasyonu

geemekte gecikmedik. Arkadag-
Kanuni’nin seferini canlandiran Matrah¢i Nasuh'a larimiz miisaade etse ve dogru-
ait Kayseri minyatiirii

ca yol olsa, inecegimiz otelden
evvel istasyona gitmek ve treni
gormek istiyorduk. i1k lokomotif diidiik sesini istasyon hizasindan ve simdiki Dil
Tarih Fakiiltesi oniinden gegen bozuk soseyi takip ederken isittik. Bize yabanci
olan sadanin istasyondan geldigini arkadaslarimiz izah etti.

Bir tag binanin 6niinde duran arabamiz, igerden gelen hancinin “yer ol-
dugu” hakkindaki haberi iizerine biiylik kemerli kapidan avluya girdi. Burasi
Tashan’di. Diger hanlardan fark: binanin tastan olmasi ve odalarin bir kisminda
birer basit karyola bulunmasi idi. {1k isimiz esyalarimiz1 hanciya vererek istasyo-
na kosmak oldu. O tarihte Tashan’la istasyon arasinda hicbir bina yoktu... Istas-
yonda ufak bir kalabalik vardi. Istanbul treninin gelecegini 6grendik. Kalabaliga
karistik. Tren geldi, kompartimanin yanindan agilan kapilardan yolcular indi.
Hayretle katarin Oniine ve arkasina kosarak vagonlar1 lokomotifi tetkik ediyor-
duk. Iki giin sonra benimde bu trende olacagimi diisiinen arkadasim Ali, adeta
bana gipta eder gibi idi... Ankara’da isim bitmis, iki hemseri arkadasla Istanbul’a
hareket edecek duruma gelmistim.

IIk tren yolculugunun vermis oldugu heyecanla saatlerce vagonun pen-
ceresinden etrafi seyrederek ve gegtigimiz istasyonlar1 defterime kaydetme-
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yi de ihmal etmeyerek yolumuza devam ediyordum. Aksam giinesi batmadan
Eskisehir’e vardik. O zamanlarda yolcu trenleri gece hareket etmez, yolcular bir
gece Eskisehir’de konaklayarak ertesi giin yollarina devam ederdi. Trenden istas-
yon civarindaki otellerden birine gectik.

Sabahleyin erkence otelci seslendi. Trene yetismek i¢in miisterilerini kaldir-
di. Bes kurustan ibaret olan otel parasini vererek trene tekrar bindik...

Giines batmadan evvel Haydarpasa’ya ayak bastik. Eski istasyon binasinin
hemen arkasinda basit bir otelde geceyi gecirdik. Haydarpasa’nin yeni gar binasi
heniiz insa halinde idi. 11k isim iskeleye kadar gitmek, Haydarpasa rihtimindan
Istanbul’a bakmak oldu. Sarayburnu’nu, camilerin siluet halindeki goriiniisiinii,
denizi bir hayli seyrettim™

Yaklasik 100 y1l dnceki Kayseri-Istanbul arasi yolculuk sartlarini ve o giinle-
rin imkanlarmi bu sekilde anlatan Ahmet Hilmi Kalag, bir y1l sonraki yaz tatiline
memleketi Kayseri’ye gelisini o yil isletmeye agilmis olan Haydarpasa — Konya
Eregli arasini trenle yapacak, Eskisehir ve Konya’da birer gece kalarak seyahatin
iiclincil gliniinde Eregli’ye ulasacaktir. Eregli’den dort giinliik araba yolculugu
ile de Kayseri’ye.

Demir yolu hatt1 1927°de Kayseri’ye kadar ulasti. 1930°da Sivas’a, 1933°te
Ulukisla iizerinden Adana’ya baglanan Kayseri, lilke demiryolu aginin 6nemli
kavsaklarindan biri haline geldi. Bugiin Istanbul ve Ankara’nin dogu ve giiney
dogu illeriyle baglantisini saglayan tren seferleri Kayseri tizerinden gerceklesti-
rilmektedir. Uzun yillar yolcu ve yiik tasimaciliginda ¢ok 6nemli bir paya sahip
olan demiryolu tasimaciligi, 1970’1 yillardan itibaren karayolu tagimaciliginin
gerisinde kalmistir. Kocasinan bolgesinde karayolu ile kesisme noktalarinda ya-
rattig1 sorunlarin yaninda sehrin kuzeyindeki bolgelerin gelismesinde olusturdugu
fiziki esik nedeni ile Devlet Demiryollar1 Genel Mudiirliigii tarafindan 2009 y1-
linda yapilan ihale ile sehir icerisinden gegen hatlar1 kuzey ¢evre yolu paraleline,
sehir merkezinde kalmisg olan tesisleri ise Oymaagag yakinlarina taginmaktadir.

Sehirlerarasi karayolu tasimaciligi ise 20. Yiizyilin basindan beri dogrusal
yiikselisini stirdiirmiistiir. 1960’11 yillarin sonuna gelinceye kadar sehirlerarasi
yolcu tasimaciligt yapan otobiisler sehrin icerisinde degisik yerlerdeki hareket
noktalarinda faaliyetlerini stirdiirmekteydi.

Firmalarin kendilerine uygun bulduklar1 mekéanlardan, kimi zaman eski Sul-
tan Hamami ¢evresinden, kimi zaman Hunat Cami gilineyinden, kimi zamanda
eski sanayi bolgesindeki Gazi Ilkokulu yanindan sehirlerarasi otobiisler kalkardu.

33 Ahmet Hilmi Kalag, Kendi Kitabim, Ankara-1960.
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Sehir igerisindeki bu daginiklig1 ortadan
kaldirmak {iizere 1968 yilinda, Belediye
Baskani Mehmet Calik tarafindan 1945
planlarinda kiiciik sanayi sitesi olarak
planli olan Osman Kavuncu Bulvart ile
Kocasinan Bulvari’nin kesisme noktasi
olan eski terminal alanina proje hazirlan-
di.

1968 yili haziran aymda 38.000
m2’lik arsa iizerine yarisma ile segilen
projelerin uygulanmasi amaciyla ihale
gerceklestirildi. O gilinkii Kayseri sartla-
rinda sehrin bati girisinde ¢evre yola di-
rekt baglantili ve sehir merkezine uygun
mesafede terminal arsa se¢imi isabetli ve
projesi de oldukca fonksiyoneldi. Ter-
minalin icerisinde firma yazihanelerinin
yant sira dinlenme alanlari, diginda oto-
biisler ve otomobiller igin yeterince park
yerleri, aligveris i¢in dikkanlar, cami
ve otel insa edildi. 1973 yili ocak ayin-
da hizmete agilan tesisler 2008 y1l1 ocak
ayma kadar 35 y1l Kayseri’nin hizmetini
gordi.

2000’li yillara gelindiginde mevcut
sehirleraras1 otobiis terminalinin sehir
icerisinde kalmasi ve giiniin ihtiyaglari-
na cevap verememesinden dolay1 yeni
bir terminal yeri arayisit ve proje calis-
malarma baslandi.

Sehrin dogusu ve batisindaki degisik
noktalar {izerinde uygunluk arastirmalari
yapildi. Bir sehirleraras1 otobiis termi-
nali planlamasinda yer se¢imini etkile-
yen c¢ok degisik faktorlerin gz oniinde
bulundurulmas1 gerekiyordu. Oncelikli
olarak sehirdeki agirlikli seyahat yoni
belirleyici bir etken olarak gdziikmekte-
dir. Diger 6nemli bir faktor ise segilecek

v

SEHIR TERMINALI iIHALE EDILDi

Bir ani, bir haber...

insaata 2 hafta icinde baslanaca-
g1 bildiriliyor. Sehrimiz Belediyesi ta-
rafindan insaatina karar verilen ve bu
konuda gerekli butin calismalar ta-
mamlanan sehir terminalinin ihale edil-
digi bildiriimektedir. Bu konuda bilgisine
basvurdugumuz belediye baskani Meh-
met Calik sunlarn sdylemigtir.

Kayseri icin blyuUk bir 6nem tasiyan
bu isin ihalesi yapilmistir. Eserin kisa
zamanda tamamlanabilmesi icin elden
gelen gayret sarf edilecektir. Burasi ta-
mamlandiktan sonra sehir igerisinde da-
ginik bir sekilde bulunan garajlar bir ara-
ya getirilecek ve vatandasin seyru seferi
daha sistemli esaslara baglanarak ge-
rekli azami kolaylik saglanmig olacaktir.

Cevre yol Uzerinde yapilan ve yakla-
sik olarak 7.5 milyon liraya mal olacagi
bildirilen Terminalin Kilickale sirketine
muhammen bedel Uzerinden ylizde 18
indirimle ihale edildigi bildiriimektedir.

ilgililer ihaleyi alan firmanin ise iki
hafta icerisinde baslayabilecegini ve
en gec iki yil icerisinde tamamlanarak
hizmete girmesinin saglanacagini bildir-
miglerdir.

Sehir icerisinde daginik ve uygun-
suz semtlerde bulunan garajlari bir ara-
ya getirecek olan terminalin insaatina
baslanmasi turizm acenteleri tarafindan
memnunlukla karsilanmistir.

Bir acente yetkilisi “ bu halimizle biz
daha c¢ok hususi gayretimizle kendimizi
tanitmaktayiz. Terminal yapilinca boyle
bir seye lizum kalmayacak. Ve bunun
yaninda sehir ici trafigi daha duzenli bir
sekle girecektir.” demistir.

Hakimiyet Gazetesi
1 Haziran 1968 Cumartesi

y
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olan bolge hem cevre yola direkt bir baglanti kurabilme imkani vermeli, hem de
sehir merkezine uygun bir mesafede olmalidir. Ayrica sehrin tiim bolgelerinden
rahatga ulasabilme imkani bulunmali ve lizerinde tiim ihtiyaglara cevap verebile-
cek tarzda planlama yapilabilecek biiyiikliikte olmasi gerekmektedir.

Kayseri, kamuoyunun 6niinde gerceklestirilen degisik uygun terminal alani
arayislart 2005 yilinda sonuglandi. Bu alan daha 6nce Orman Bakanlig: tasarru-
funda iken 6zellestirme kapsaminda ihale ile 6zel sektore gegen, Kayseri — Anka-
ra karayolunun 6. km.’sinde 80.000 m? alana sahip olan, yeni yapilan ¢evre yola
4 km. lik bir yol ile baglantinin saglanabilecegi ¢ok fonksiyonel bir alandi.

Iki y1l siiren, Kayseri’den ve Ankara’dan proje biirolarinin hazirladiklari
oneriler icerisinden segilen projenin gerceklestirilmesi amaciyla 2006 yili Tem-
muz aymda yapim ihalesi gergeklestirildi. Mimari projeleri mimar Bahadir Kul
tarafindan hazirlanan yeni sehirlerarasi otobiis terminali 2007 y1l1 Agustos ayinda
tamamlandi.

Icerisinde acente ofisleri, bilet satis giseleri, restoranlar, ara¢ kiralama ofis-
leri, market ve kafeterya ile okuma ve dinlenme salonlar1 bulunan yeni terminal
8.000 m? ingaat alanina sahiptir.

Cevresinde ise otobiisler i¢in 38 araglik peronlar, 50 otobiis i¢in ayrica park
yerleri ve 300 araclik yolcular i¢in otopark alani bulunmaktadir.

Eski sehirlerarast otobiis terminali
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Sehirlerarasi otobiis terminali ile es zamanl olarak kompleksin hemen ya-
nina sehrin bat1 istikametinden gelen ilge ve beldelerin yolcu tagimaciligi yapan
otobiis ve minibiisler i¢in bati terminali yapilarak hizmete acildi.

Ayni sekilde sehirdeki trafik yogunlugunu azaltarak, diizenli, hale getir-
mek amaciyla Mimarsinan Kavsagi’nin batisinda Oto Galericiler Sitesinin bi-
tisigindeki alana Dogu Terminali insa edildi. 1980’li yillarda, buglinkii Melik-
gazi Belediyesi’nin bulundugu alandan Tuna Caddesi’nin iizerine taginmis olan
Biinyan Garaji, 2007 yilindan itibaren sozii edilen alanda Dogu Terminali olarak
hizmete girdi. Bu alanda 220 adet yeni is yerleri eski Blinyan Garaj1 esnafi tara-
findan insa edildi. Boylece sehrin dogu yoniindeki il¢e ve beldelerden sehre gelen
toplu tasim araclarimin sehir trafiginde meydana getirdigi yogunlugun azaltilmasi
ve daha diizenli hale getirilmesi saglandi.

Gerek dogu ve bati terminalleri, gerekse 1 Ocak 2008 tarihinde hizmete agi-
lan yeni sehirlerarasi otobiis terminali bu donemde Biiyliksehir Belediye Baskan-
1181 yapan Mehmet Ozhaseki’nin sehrimize kazandirdig1 6nemli mimari eserler-
dendir.

Kayseri’de havayolu tasimacilig1 da gittikge yiikselen bir ¢izgi takip eder.
1981 yilinda Tiirk Hava Yollar1, Kayseri’ye, Istanbul’dan haftada 4 giin sefer
yapmaktaydi. Ayni yil talebin yeterli olmamasi nedeni ile ucuslar kaldirilmisti.

Devlet Hava Meydanlar Isletmesi, Kayseri Havaalan1 15 Kasim 1998°de
sivil hava trafigine acilmistir. Bu tarihe kadar Erkilet 12. Hava Ulasgim Us Ko-
mutanhg girisine i1 Ozel Idaresi ve Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yapilan
2 odal1 basit bir binada terminal isletmeciligi yapilmaktaydi. Uzun ugrasilar ve
planlamalar neticesinde kasim 1998°de hizmete agilan ve DLH Genel Miidirligii
tarafindan yaptirilan terminal binas1 2007 y1l1 haziran ayina kadar i¢ ve dis hatlar
binasi olarak birlikte kullanild1.

1998 yilinda haftada ortalama 2 sefer ile baslayan hava yolu yolcu ta-
stmaciligi, 2007 yilinda i¢ ve dis hat ucusu olarak haftalik 128 sefere ¢ikmistir.
1999 yilinda 111.176 olan yolcu sayist 2007 yilinda 765.306’ya ulasti. Yolcu yo-
gunlugundaki bu siiratli artig neticesinde yeni dis hatlar terminali yapilarak hazi-
ran 2007°de hizmete agilmis olmasina ragmen i¢ hatlar terminali yetersiz duruma
geldi. Bunun iizerine 2009 yilinda i¢ hatlar terminal binast yikilarak yenisinin
insasma baslandi. Yeni i¢ hatlar terminali ve VIP binas1 2010 yilinda hizmete
acildi.
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Yeni sehirlerarasi otobiis terminali

Sehirde Yeni Bir Yaklasim;
Bolge Otoparklar:

Sehirde yasayan modern bir insanin giinliik hayatinin her sathasi bir mimar
veya sehir planci tarafindan tasarlanmis mekanlarda gecer/gecmelidir. Yatak oda-
s1, banyo, wc, mutfak, oturma odasi, sokak, cadde, bulvar, meydan, biiro, fabri-
ka, okul ve smif insan hayatmin gegtigi degisik mekanlardir. Insanlarin giinliik
hayatlarinin gectigi kapali mekanlarin oldugu gibi, toplum tarafindan kullanilan
ortak mekanlarinda bir tasarim sonucunda elde edilen projelerle gerceklestiril-
mesi gereklidir. Toplumlar gerek ekonomik agidan, gerekse yetismis insan giicii
acisindan belli diizeylere geldiklerinde bu ihtiyacglarini daha yiiksek standartlarda
karsilamaya baglarlar.

Ticaretin, sanayinin, ekonominin, sosyal hayatin ayrilmaz ve vazgegilmez bir
parcasi olan motorlu araglar, modern kentlerin korkulu riiyas1 haline geldi. Refah
seviyesinin ylikselmesi ile birlikte kentlerdeki kisi basina diisen arag sayisinin her
gecen giin artmasi, 6zellikle sehirlerin merkezi bolgelerinde otopark problemle-
rini ¢oziimlenemez noktalara siiriikledi. Kayseri sehrinin 1950°li ve 1960’11 y1l-
lardan itibaren olusan kent dokusu icerisinde genis cadde ve bulvarlar planlanmis
olmasima ragmen o yillardaki sehir imar planlarinda katli otopark ve boélge oto-
park alanlarina rastlanmaz. 1975 ve 1986 planlarinda 6zellikle konut bolgelerinde
bolge otoparklart planlanmis olmakla birlikte, gerek ara¢ baskisinin olusmamasi,
gerekse konuya mahalli yonetimlerin yeterli ilgiyi gostermemeleri nedeniyle 1995
yilina kadar sehirde acik bdlge otoparki diizenlemesi yapildigini gérmiiyoruz.
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Avrupa kentlerinde, yerlesim bolgelerinde agik bdlge otoparklari, sehirler-
deki ¢evre diizenlemelerinin ayrilmaz bir parcast olarak goriilmiistiir. Gelismis
tiim ilkelerde kentler, her santimetre karesi ilmek ilmek dokunmus, insan eli-
nin degmedigi ve 6zenle diizenlenmemis higbir alanin birakilmadigi, medeniyet
alanlardir.

Sehir imar planlar sadece alan kullanimlarinin tespitine yarayan belgeler
degildir. Ayn1 zamanda kentteki ortak kullanim alanlar1 da bu planlamanin konu-
sudur. Fakat ortak kullanim alanlar1 sadece imar planlari ile degil, en ince detay-
larina kadar ele alinarak projelendirilip uygulama duyarliligi gerektirir. 1995 y1-
lindan itibaren Kayseri’de bolge otoparklari ile ilgili oldukca 6zgiin bir planlama
caligmas1 gerceklestirilmeye baslanarak bu planlama galigmalari dogrultusunda
bolge otoparklar1 diizenlemeleri yapildi.

Bir taraftan konut ve ticaret bolgelerindeki otopark taleplerine cevap veril-
meye c¢alisilirken, diger taraftan bu otopark diizenlemeleri ¢evre diizenlemeleri-
nin énemli bir pargasi olarak kullanildi. Tamamen sehrimize mahsus planlama
figiirlerinden birisi olan bolge otoparklari, imar planinda bolge otopark: olarak
planlanmis ve miilkiyeti kamuya ge¢mis tiim kentsel alanlarda gergeklestirildi.

Yeniden diizenlenen cadde ve bulvarlarin bazen bir tarafinda bazen de her
iki tarafinda caddeye 90 derece ac1 ile yerlestirilmis, cadde boyunca devam eden
otopark diizenlemeleri bu donemde sehirde gergeklestirilmis diizenlemelerin ka-
rakteristik 6zelligidir.

Sehrimize 6zgii bolge otoparklar
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Bu tarzda diizenlenmis caddelerden Bozant: Caddesi’nin inénii Park: tara-
finda, Bagdat Caddesi’nin her iki tarafinda, istasyon Caddesi, Hastane Caddesi,
M. Kemal Paga Bulvari, Fuzuli Caddesi ve Tuna Caddesi’nin yine her iki tarafin-
da acik otoparklarla, Kayseri sehrine 6zgii 6zenli mekanlar olusturuldu.

Sehirde, 1990’11 yillarin ikinci yarisindan itibaren gerek cadde ve bulvarlarin
orta refiijlerinde, gerek kaldirim standartlar1 ve uygulamalarinda gerekse kavsak
ve saga doniis ceplerinin tasarimlarinda bir itina ve 6zeni gézlemlemek miim-
kiinddir.

1995 — 2010 yillart arasinda tamami bu standartlarda 35.000 araglik bdlge
otoparki diizenlemesi yapildi. Bu ayn1 zamanda arag sirkiilasyon alanlar1 ve yaya
akslart ile birlikte sehirde 1.5 milyon m?’lik bir alan diizenlemesi demektir ki, seh-
rin mamur ve bakiml bir konuma gelmesinin dnemli gostergelerinden birisidir.

Kath Otoparklar

Kayseri sehrindeki ilk katli otopark 1986—1989 yillari arasinda Belediye
Baskani1 Hiisamettin Cetinbulut zamaninda sehrin merkezi ig alan1 olan Yogun-
burg bolgesinde insa edildi.

700 ara¢ kapasiteli ve zemin kotu altinda 2 bodrum kat olarak planlanan
katl1 otopark, Yogunburg’un kuzeyinde bir kismi dis kale surlarinin igerisinde, bir
kismi ise surlarin diginda olmak iizere 6.000 m? alana oturmaktadir. Insa edildigi
yillardan itibaren ikinci bodrum kata inis rampasindaki problemlerden dolay1 tam
kapasite olarak kullanilamamustir. Biiyiiksehir Belediyesinin 2005 yilinda carsi is
merkezinde yaptig1 yayalastirma diizenlemeleri sirasinda inig rampalari yikilarak
yeniden diizenlendi, surlarin dis1 ile Talas Caddesi arasinda kalan kismi imar pla-
nina uygun olarak yaya bolgesine doniistiiriildii. Bat1 inis rampasinin yeri degis-
tirilerek surlarin arkasina alindi. 2007 yilinda Biiyiiksehir Belediyesi ile Vakiflar
Genel Miidiirligli arasinda yapilan arsa anlagmalar1 kapsaminda Vakiflar Bolge
Midiirligii’nlin miilkiyetine gegti ve bu kurum tarafindan isletilmektedir.

Yogunburg Katli Otopark’indan sonra Kayseri’de gerceklestirilen ikinci kat-
I1 otopark Inénii bulvarinin batisinda kalan Begendik Otoparkidir. 1996 yilinda
planlanarak 1997 yilinda yapimina baslanmis, 1999 yilinda tamamlanarak kulla-
nima agilmistir. Araglarin otoparkin iist katlarina inis ve ¢ikislarinda rahat bir akis
saglanmasi amaciyla her yarim kat ¢ikistan sonra otopark alanlari planlanmis,
boylece bir seferde 3 metre yerine 1.5 metre ¢ikis ve dolasim alanlar1 olusturula-
rak sirkiilasyonda kolaylik saglanmistir. Miiteahhit firmanin isi bitirememesinden
dolay1 1998 yili icerisinde ihale fesh edilerek 10 yillik isletim karsiliginda iha-
le edilerek ingaat tamamlandi. Yatirim finansmaninin bir kismimnin karsilanmasi
amaciyla zemin ve bodrum kat market ve benzin istasyonu olarak planlanmisti. 5
otopark katina ve 525 ara¢ kapasitesine sahiptir.
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Yapumi 1999 yilinda tamamlanan Begendik Katli Otopark

Kayseri sehir merkezinde bulunan katli otoparklar genelde merkezi ticaret
bolgesindeki otopark ihtiyacina cevap verme gabasiyla insa edilmistir. Bununla
birlikte, 2000°1i yillardan itibaren gelisen diger bir siire¢ ise, merkezi is alani-
nin yayalagtirilmasi ve bu alandaki sokak aralarina park halinde bulunan araglar
i¢in otoparklar olusturulmasi agsamasidir. Bu amagla planlanan ve gergeklestirilen
katli otoparklardan birisi de Mimarsinan Parki giineyinde, Kursunlu Cami’nin
hemen kuzeyinde daha 6nce kdy otobiislerinin park yeri olarak kullanilan 9200
m? alanda gergeklestirilen Kursunlu Otoparkidir. Bir bodrum ve bir zemin kat-
tan olusan 657 arag kapasiteli otopark, rayli sistemin devreye girmesiyle birlikte
Cumbhuriyet Meydani istasyonunu kullanacak ara¢ sahiplerinin faydalanmalari
gayesiyle park et, rayli sistemle devam et sistemine hizmet etmesi amaciyla yiik-
sek kapasiteli planlandi. ilerleyen yillarda ihtiyacin daha biiyiik boyutlara ulas-
mas1 halinde bodrum ve zemin iistiindeki katlarin artirilmasi diistiniilebilir.

Cumbhuriyet Mahallesi’ndeki is merkezinin yayalastirilmasi projesi gerceve-
sinde gergeklestirilen diger bir katli otopark, Tacettin Katli Otoparkidir. Tacettin
Bulvari iizerinde, 2003 yilinda tamamlanarak hizmete acilan Tacettin Katli Oto-
parkinin bodrum ve zemin katlar1 balik¢ilar ve sakatat¢ilar esnafinin sitelestiril-
mesi gayesiyle is yeri olarak planlanmisti. Yukaridaki 5 otopark kati, yine her
yarim kat cikistan sonra otopark imkénlar1 saglayacak sekilde diistintildi. 450
ara¢ kapasitesine sahiptir. Tacettin, Kursunlu ve Begendik Katli Otoparklar ile
tiim bolge otoparklarinin mimari projeleri bu satirlarin yazarma aittir.

2009 yilinda planlanarak insaatina baglanan Hunat Mahallesi’nde, yeni Miif-
tiillik binas1 batisindaki katli otoparkin bodrum ve zemin kati1 Kale igerisinden
tahliye edilecek esnaflara tahsis edildi. Toplam 5 katli ve 400 arag¢ kapasitesine
sahiptir. Mimari projeleri Mehmet Rauf Erkiletlioglu’na aittir.
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BESINCIi BOLUM

Parklar ve Mesire Alanlar

Parklar;

Dogalligin kayboldugu, betonlagmanin son sathaya ulastig1 biiyiik sehirler-
de, insanlarimiza nefes alma imkan1 saglayan mekanlardir.

Insanlarin evleri ile isleri arasinda bazen su siriltisina hasret, gecip giden
hayatlarini renklendirme alanlaridir parklar.

Zaman zaman ¢ocuklarimizin elinden tutup dolagmak istedigimizde aklimi-
za gelen ilk yerlerdir parklar.

Sabahlar1 cigerlerimizi oksijenle doldurarak bir yliriiyiis ya da, spor yapmak
istedigimizde parklar yetisir imdadimiza.

Biiytik sehirlerde yasayan insanlarimizda, yesile, dogaya ve agaca olan has-
retin giderildigi alanlardir parklar.

Cocuklarin tozun topragin i¢inden kurtulup, diizenlenmis alanlarda oynama-
lar1 igin gereklidir parklar.

Evimizin balkonunda veya terasinda oturup kahvemizi yudumlarken yesil
dokuya duydugumuz 6zlemi giderdigimiz alanlardir parklar.

19. Yiizyilla birlikte, kentlerde yogun yapilasmanin ortaya ¢ikmasi ile 6nce-
likle Avrupa’nin ilk planli kentlerinde ortaya ¢iktigini goriiyoruz parklarin. Aslin-
da insanlar1 yapay ortamlardan kurtarmak igin, sehirlerde olusturulmaya ¢aligilan
bir bakima dogal alan denemeleridir parklar.

Kayseri sehir merkezindeki ilk park calismasi, 20. Yiizyilin hemen basinda
Giltepe Parki ile baglamistir. Sehirdeki bu ilk park yapim c¢alismasi, 1908—1909
yillarinda Belediye Baskanligi yapmis olan Feyzizade Feyzullah Efendinin Be-
lediye Bagkanlig1 gorevinden ayrilmasina yol agacak bir takim olaylara da sebep
olmustu.

Feyzullah Efendinin Belediye Bagkanlig1 zamaninda Kayseri Mutasarrifligi-
na (Valiligine) atanan Ahmet Muammer Bey; sehrin imar1 ile yakindan ilgilenen,
bir¢ok caddenin agilmasi ve genisletilmesi ile bizzat ugragan bir idareci idi.
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Planlanip yapilmasina karar verilen Giiltepe Park alaninin yarisindan daha
fazlasmin miilkiyeti Camgdziin Hoca, Hact Mehmet Efendi’ye ait olup geri ka-
lan1 belediye ve hazinenindi. Kare seklinde yapimi diisiiniilen parkin plani fen
memuru Serkis tarafindan hazirlanmisti. Serkis Efendi yanina almis oldugu bir-
ka¢ belediye gorevlisi ile birlikte park alanina gelerek, elindeki hazirlamis ol-
dugu plana gore Hact Mehmet Efendi’nin ¢iftliginin sinirlarina girerek parkin
kaziklarimi ¢cakmaya baslayinca, ciftlik sahibi miidahale etmis, elindeki sopa ile
gorevlileri kan revan icerisinde birakincaya kadar dovmistii. Durum Belediye
Baskani ile Mutasarrif’a bildirilince belediye camiasi ile Vilayet erkani olay ma-
halline gelmis, Belediye Baskan1 Feyzullah Efendi, ¢iftlik sahibi Hac1 Mehmet
Efendi’ye hiddetle bagirip, cagirmissa da, hoca hic aldiris etmemis, sadece tebes-
stim ederek, mutasarrif Muammer Bey’e donerek;

“Beyefendi; bu park plani hayali yapilmistir. Beldenin parka ihtiyaci oldugu-
na inanan birisiyim. Park yapilmak istenen arazinin giineyi yol fazlasi olup, ayni
zamanda hazinenindir. Planda yapilacak ufak bir degisiklikle benim miilkiimden
alinacak miktar park alaninin %10’u kadarina diigiiriilebilir ki ben buna seve seve
raz1 olurum. Kanuni Esasinin heniiz kabul edildigi, Padisah hazretlerinin devamh
hiirriyet, adalet, musavaat ve uhuvveti ferman buyurdugu bir zamanda siz de bun-
lara inaniyorsaniz, benim miilkiime tecaviiz edemezsiniz. Ben din hocasiyim. Biz
de bu mertebeye gelebilmek i¢in dersler gordiik, fenni, sihhi ve idari konulardan
anlayan bir insanim. Miisaade buyurulursa parkin planini ben hazirlatayim, size

Giiltepe Parki, Kayseri'nin en eski parkidir.
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yardime1 olayim” diyerek konusmasini bitirir.

Vali Muammer Bey hocanin istegini olumlu karsilar ve kendisini park plani-
nin yapimi isi ile gorevlendirir. Hocanin plan1 Belediye Enciimeninden gegtikten
sonra park yapimina 1909 yilinda baslanir.

Bu olay; baskanla, mutasarrifin arasinin agilmasina neden oldugu gibi,
Feyzullah Efendi’nin istifa ederek Belediye Baskanligindan ayrilmasina da yol
acar.>

Giltepe Parki’nin yapimi Feyzullah Efendi’den sonra Belediye Bagkani olan
Imamzade Mehmet Bey zamaninda tamamlanacaktir. Toplam alani 32.500 m?
olan park o yillarda sehrin en dogu sinirinda bulunmakta idi.

Ayn1 donemlerde gergeklestirilen sehrin ikinci parki, I¢ Kalenin hemen ku-
zeyinde bugilinkii Cumhuriyet Meydani’ndaki Atatiirk anitinin bulundugu yere
yapilan Sule Parkidir. 19141920 yillart ile 1924—-1925 yillar1 arasinda belediye
bagkanligi yapmis olan Calikzade Rifat Bey zamaninda yapilmistir. Sule Parkinin
igerisine bir de Sehzade ¢esmesi adi ile bir sadirvan yaptirmistir ki, bu sadirvan
1930°1u yillarda Kayseri Valiligi ve Belediye Baskanlig1 yapmis olan Nazmi To-
ker tarafindan yikilip ortadan kaldirilmistir.

Bundan sonra,1970’li yillara gelinceye kadar Kayseri’de énemli bir park ya-
pimi galigmasina rastlamiyoruz. 1963 ile 1973 yillar1 arasinda belediye baskanli-
&1 yapan Mehmet Calik, bu donem igerisinde sehirlerarasi trafigin yogunlagmaya

34 Necmettin Caliskan, Kurulusundan Giiniimiize Kayseri Belediyesi, Kayseri-1995.
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basladig1 ¢evre yol ile konut alani olarak planlanmis olan Bozanti Caddesi’nin
giineyindeki bloklarmn arasinda bir yesil bant olusturmak iizere bugiinkii indnii
Parkin1 planlayip, istimlédk c¢aligmalarimin biiyiik bir boliimiinii tamamladi. Bu
parkin diizenlenmesi ve agaclandirilmasi isi ise 1973 yilinda Belediye Baskanli-
gina secilen Niyazi Bahgecioglu zamaninda gergeklesmistir.

Parkin Kiiciik¢alik Anadolu Lisesi kosesinden, Fuzuli Caddesi’ne kadar olan
birinci ve ikinci boliimlerinin uzunlugu 1540 metre, genisligi ise yaklasik 100
metredir. Fuzuli Caddesi ile Tuna Caddesi arasinda kalan 800 metre uzunlugun-
da ve 90 metre genisligindeki 3. kismm miilkiyet problemleri Vakiflar idaresi
ile 2002 yilinda, Biiyiiksehir Belediye Baskani Mehmet Ozhaseki zamaninda
coztimlenerek park olarak diizenlenmistir. 200 bin m*’nin tizerindeki alani, 2.5
km.’ye yaklasan uzunlugu ile planlama sathasinda iyi diisiiniilmiis sehrin 6nemli
yesil dokularindan birisidir. 1980°1i yillarin baginda en bat1 ucundan bir alan ek-
siltilerek igerisine Anadolu Lisesi yapilmstir.

Bestepeler Mesire Alam

Cumhuriyetin ilk yillarindan itibaren topcu birliginin askeri sahasi olarak
kullanilan ve ilk aga¢landirma ¢alismalarinin o yillarda basladigi Bestepeler me-
sire alanina, Belediye Bagkani Mehmet Calik zamaninda 40.000°den fazla ¢cam
fidan1 dikilmistir. Ayn1 yillarda tepe kismina biiyiik bir havuz yaptirilarak dikilen
agaclarm bakim ve sulamasi saglanmistir. Insanlarin ¢ok kullanmadig yesil bir

Bestepeler Parki, huzur ve siikiin arayan ziyaretgilerini bekliyor.
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doku olarak atil bir konumda iken 2001 yilindan itibaren Biiyliksehir Belediyesi
tarafindan hazirlanan bir proje ¢ercevesinde yeniden imar ve ihya edildi. 200.000
m?’lik alanin hemen batisinda bulunan ve bolgeye ismini veren 5 adet timiiliisten
ve tiim bdlgenin arkeolojik sit bdlgesi olmasindan dolay1 uzun yillar boyunca
bolgede en ufak bir insaat ve diizenleme yapilamamis, bu alan tamamen kaderine
terk edilmisti. Hazirlanan projeler uzun siiren ¢alisma ve ugrasilar neticesinde
Kayseri Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulundan onaylandi. Arkeolojik
Sit alani, tiimiiliislerin bulundugu bolgeyi kapsayacak sekilde kiictiltiilerek onun
disindaki alanda Miize Miidiirliigii gézetiminde uygulamalara izin verildi.

Yiiksek Sehir Plancist Mehmet Nezihi Livtopuz’a ait olan projede, bélgenin
en yiiksek kotunda dairesel formda bir doner restoran bulunmaktadir. 300 kisinin
ayn1 anda yemek yiyebildigi 2 katli bu sosyal mekanda insanlar ayni1 zamanda
sehri panoramik olarak seyretme imkani elde etmektedirler. Geleneksel Kayseri
evi kiiltiiriiniin canlandirildig1 Kayseri Evi ve agaglarin altinda acik havada dogal
ortamda oturup sohbet ve dinlenme imkan1 veren kir kahvesi diger 6nemli sosyal
mekanlar olarak zikredilebilir. Mesire alani igerisinde kii¢iik bir hayvanat bah-
cesi, su kuslari icin bir gdlet, anfi tiyatrolar ve insanlarin aileleri birlikte piknik
yapabilecekleri alanlar, yliriiyiis ve kosu yollar1 ile otoparklar bulunmaktadir.

Bahar ve yaz aylarinda Kayseri’nin nabzinin attig1 6nemli sosyal mekanlardan
olan Bestepeler Mesire alan1 2002 yilinda, Biiyliksehir Belediye Baskan1t Mehmet
Ozhaseki zamaninda planlanip, insa edilmis ve hizmete agilmustir.

Mimarsinan Parki

1945 planindan itibaren 1 ve 2 katli konut bolgesi olarak korunan Orta Ma-
halle olarak bilinen Candir, Yenice Ismail, Yalman, Hac1 Kili¢ ve Dilaverpasa
mabhallelerinden olusan 200.000 m*’lik alan 1980’li yillarin ortasina kadar bu
haliyle varligin siirdiirdii. 1984 yilinda Belediye Bagkani olan Hiisamettin Ce-
tinbulut, sehrin cok merkezi bolgesindeki organik olarak yapilasmis, Kayseri’nin
genel imar yapisi ile uyusmayan tamami ekonomik ve sosyal dmriinii doldurmus
yapilardan olusan bu bolgenin imar planlarini hazirlatarak ¢ok katli konut bolgesi
olmasi yoniinde ¢alisma baslatti. Bu imar plan hazirliklarinin baglamasi ile birlik-
te genellikle sehrin esrafindan olan bolgedeki ev sahipleri, buradaki miilkiyetle-
rinin kargiliginda ¢ok biiylik beklentilerle belediyenin kapisini calmaya veya bu
taleplerini degisik yollarla belediye baskanina iletmeye basladilar.

Bu beklenti ve baskilarin zirveye ulagmasi ile birlikte belediye meclis iiyeleri
ile istisare eden Baskan Cetinbulut, bélgenin sehrin ortasinda biiyiik bir park ola-
rak planlanmasina karar verdi. Istasyon Caddesi ve Hastane Caddesi iizerindeki
iki sira yapilagsmanin ortasinda kalan 120.000 m? alan 1986 yilinda park olarak
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Mimarsinan Parki sehrin merkezinde bir yesil doku

planlandi. Parkin projeleri Ankara’da peyzaj planlamasi iizerine faaliyet gosteren
Dog. Selami Sozer’e aittir.

Mimarsinan Parki’nin ilk yapim ihalesi 1988 yili basinda yapilarak ayni yi-
lin igerisinde zamanin Basbakam Turgut Ozal’in da katildig1 torenle insaatina
Sifahiye-Giyasiye Medreseleri’nin 6niinden baslandi.

Sehrin en kiymetli ve merkezi bolgesindeki bu boyutlardaki parkin miilki-
yetinin istimlak ¢alismalar1 yaklasik 15 yil siirdli. Bu siirecte Kayseri Biiylikse-
hir Belediyesinin mali kaynaklarin1 olduk¢a derinden etkileyen, zaman zaman
belediyenin maddi sikintilara girmesine sebep olan bir siire¢ yasanmistir. Parkin
yapim ¢aligsmalar1 Bagkan Hiisamettin Cetinbulut’un gérevden ayrilmasi ile Be-
lediye Baskan1 olan Niyazi Bahgecioglu ve daha sonra 1994 yilinda Baskan olan
Stikrii Karatepe zamaninda da stirdii.

Parkin planlamasi zemin {izerinde herhangi bir yapilasmadan uzak tarzda
diisiiniilmiistiir. Genis ve uzun yiiriiyiis yollarinin kenarlarinda oturma bdliimleri,
bir biiyiik golet, icerisinde 3 adet ada tarzinda cafe, bir kii¢iik havuz ile bir anfi
tiyatro bulunmaktadir. Parkin agirlikli olarak fiziki insas1 1995-1997 yillarinda
gercgeklestirilerek 29 Ekim 1997 tarihinde hizmete ac¢ilmustir.
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Fuar Kiiltiir Parki

Tarih boyunca ticaret sehri olma 6zelligi 6n plana ¢ikmis ve 1960’11 yillarla
birlikte, sanayi kenti olma c¢abasi igerisinde olan Kayseri’de, iiretimin ve pazar-
lamanin en 6nemli unsurlarindan birisi olarak kabul edilen tanitim ve sergileme
fonksiyonunu yerine getirmek {izere, bir fuar diizenlemesi ¢aligmasi baslatildi.
Belediye Baskani Mehmet Calik’in Garip Corak semtinde istimlak etmis oldugu
240.000 m*’lik alan {izerinde hazirlanan Anadolu Fuar1 5 Ekim 1967 tarihinde
kapisini ziyaretcilerine agti.

Ortasindaki biiylik boyutlu havuzun etrafindaki gezinti yollar1 ve bu yollarin
kenarlarindaki resmi ve 6zel kuruluslara ait sergileme stantlar1 ile uzun yillar
Kayseri’nin yaz aksamlarma ve sosyal hayatina canlilik getirdi. Sonraki yillar
boyunca fazla bir degisime ugramayarak zaman igerisinde bir kasaba panayirina
doniisen fuar alaninda, 1995 yilindan itibaren yeni bir arayis basladi. Oncelikli
olarak alanin igerisindeki tiim yapilagsmalar yikilarak ortadaki biiylik havuz dol-
duruldu. Alanin bir kdsesindeki lunapark, bando ve idare binalar1 korunarak, tiim
fuar alan1 yeniden planlandi.

Planlamanin 6ncelikli kisminda, yikilan fuar fonksiyonunun yerine ikame
edilmek tizere icerisinde bir ihtisas fuar1 yapisinin da oldugu proje c¢alismasini
1995 yilinda Biiyiiksehir Belediye Bagkani Siikrii Karatepe baslatti. Projeler Orta
Dogu Teknik Universitesi Ogretim Uyelerinden Prof. Haluk Pamir ve Prof. Vacit
Imamoglu baskanligindaki bir heyet tarafindan hazirlandi. Fuar alaninin Mustafa
Kemal Paga Bulvari sinirina yakin giiney cephesinde 5 binadan olusan 60.000 m?
alana oturan bu planlama 1996 yili sonunda tamamlandi. igerisinde hali hazirda
insa edilmis Diinya Ticaret Merkezinin ve Kent ve Mimarsinan Miizesi’nin di-
sinda bir spor yapisi, bir konferans salonu ve bir de diigiin ve nikéh salonunun
bulundugu bir kompleks seklinde planlanmisti.
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Bu yatirimlarin gergeklestirilmesinde harcanmak {izere Kayserili hayirsever
Kadir Has tarafindan 1996 yil1 sonunda Kayseri Biiyliksehir Belediyesine 250
milyar liralik bir katki temin edildi.

Oncelikli olarak Ihtisas Fuar1 binas1 ile Kent ve Mimarsinan Miizesi bina-
s1 800 milyar lira ihale bedeli ile Mayis 1997 tarihinde ihale edilerek insaata
baslandi. 1997 ve 1998 yillarinda insaatin agir aksak devam etmesine ragmen
bitirilememesi ve miiteahhit firma ile belediye arasinda meydana gelen anlas-
mazliklarin giderilememesinden dolayi ihale fesih edilerek miiteahhidin igine son
verildi. 1999 ve 2000 yillarinda insaata devam edilemedi. 2001 yilinda yagan
kardan dolay [htisas Fuari ingaatinin uzay sistem olan catisinda ¢okme meydana
geldi. Biiyiiksehir Belediyesince 2001 yilinda Sanayi Odasi ve Ticaret Odasi ile
birlikte gerceklestirilen ortak bir sirket tesekkiilii ve daha sonra Istanbul Diinya
Ticaret merkezinin de dahil olmasi ile Thtisas Fuari insaati bu sirket tarafindan
Kasim 2003 tarihinde tamamlandi. Kent ve Mimarsinan Miizesi ise Biiyliksehir
Belediyesi tarafindan tamamlanarak May1s 2003 tarihinde Baskan Mehmet Oz-
haseki zamaninda hizmete agildi. Fuar binasi, 11.000 m?’lik kapali alani ile Kay-
seri Diinya Ticaret Merkezi sirketi tarafindan isletilen, sehirdeki tiim fuar, tanitim
ve biiyiik toplantilara cevap verecek bir konumdadir.

Kent ve Mimarsinan Miizesi ise, bodrum ve teras hari¢ 5 kattan olusmakta-
dir. Zemin katta Kent Miizesi, 1. katta Mimarsinan Miizesi, Ust katlarda ise idare
kat1, cafe ve restoran bulunmaktadir.

Benzerleri diinyanin belli bagh bazi biiyiik sehirlerinde bulunan kent ve Mi-
marsinan Miizesi, Tiirkiye’de ilk ve tek olma 6zelligine sahiptir. Kayseri kenti ve
Mimarsinan’la ilgili bir bilgi merkezi niteligindedir. igerisinde, sehri tanitan 5 mt.
capinda bir kent maketi, 18 dijital ve 4 plazma ekran da, Kayseri ve Mimarsinan’1

Tlk planlandiginda Diinya Ticaret Merkezi ve Kent Miizesi
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Fuar alaninin bugiinkii goriintimii

cesitli yonleriyle anlatan prodiiksiyonlar ve 7 adet Mimarsinan eserleri maketi
bulunmaktadir.

Ses ve gorlintii sistemlerinde teknolojinin en son imkanlarinin kullanildi-
81 miizede Kayseri ve Mimarsinan’la ilgili on binlerce sayfa bilgi ve fotografa
elektronik ortamlarda ulasma imkani vardir. Tiirkce ve Ingilizce olarak tiim ziya-
retcilere hitap etme 6zelligine sahip bu merkez 6zgiin mimari yapisi ile sehirde
kendine has bir yere sahiptir.

Fuar mesire alaninin yeniden diizenlemesine ise Mimar Turan Elmaagagli’nin
hazirlamis oldugu proje cergevesinde 1998 yilinda baslandi. Biiyiik yesil alanlar
ve genis yiiriiyiis yollarmin hakim oldugu diizenlemede alanin dogu sinirina yakin
olarak biiyiik bir yapay selale bulunmaktadir. Icerisinde ayrica cafe-restoranlarla
birlikte ailelerin piknik yapabilecegi cok sayida kamelyalar 6zellikle yaz giinle-
rinde Kayserililer tarafindan keyifle kullanilmaktadir.

Fuar alaninin kuzey bati kosesindeki 20.000 m?’lik alana yine hayirsever
isadami Kadir Has’1n katkilar1 ile biiyiik bir kongre merkezi ve kapali spor salonu
yapilmustir. 2004 y1linda baslayip 2008 yilinda tamamlanan yap1 dairesel formda-
dir. Projesi Mimar Bahadir Kul tarafindan hazirlanmistir.

7.200 koltuk kapasitesine sahiptir. Basketbol, voleybol, hentbol, boks, giires,
saha futbolu, konser, sirk, kongre ve biiyilik toplantilarin yapilmasina imkan ve-
recek sekilde planlanmigtir.

Icerisinde ayrica 2 adet konferans salonu, aerobik, step, duvar tenisi, antren-
man salonlari, kafeterya ve soyunma odalari ile kiiltlir ve sanat etkinlikleri igin
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1.000 m2°lik sergi salonu bulunmaktadir. Kayseri’nin prestijli yapilarindan biri-
si olmakla birlikte fuar alan1 igerisinde, agaglar arasinda kendisini fazlaca ifade
edememektedir.

Kiranardi Kent Ormanm

Uzun yilardan beri kisith sayida insana hitap etmekle birlikte mesire alani
olarak kullanila gelen Kiranardi Beldesi’nin yukar1 kismindaki bu alanda, 2006
yilindan itibaren biiyiik bir mesire alan1 diizenlemesi gercgeklestirildi. Toplam bir
milyon yiiz bin metrekarelik alanin, 200 bin metrekarelik kisminda yapilan dii-
zenlemelerle Kayseri sehrinin 6zellikle bahar ve yaz aylarinda nefes alma alani
olarak kullanabilecegi ayni zamanda sosyal bir mekan ger¢eklesmis oldu.

Mesire alaninin diizenleme projeleri Mimar Tuncer Kiigiik tarafindan ha-
zirlanmakla birlikte uygulamada Mimar Turan Elmaagacli’nin biiyiik katkilar
olmustur. Alanmn yukar1 kisminda bir yapay selale ve her iki tarafinda 3 kath
bir restoran, asagi kisminda ise sehir manzarasina sahip 2 katli bir sosyal tesis
yapilmistir. Kullanicilarin aileleri ile birlikte piknik yapabilecekleri ¢cok sayida
kamelya, ylriiylis alanlar1 ile otopark alanlar1 bulunmaktadir. Ayrica mescit, tu-
valetler, cocuk oyun alanlari, basket ve voleybol sahalari ile yiirliylis parkurlar
bulunmaktadir.

Fuar alaninin kiiltlir parka doniistiiriilmesi ve Kiranardi Kent Ormani’nin in-
sast Mehmet Ozhaseki’nin Biiyiiksehir Belediye Baskanligi doneminde gergek-

=1

Kiranardr Kent Ormani - dzenli bir mesire alan
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lestirilmistir. Ayn1 donemde 6nemli bir agaclandirma calismasi ise, Ali Dagi’nin
sehre bakan yiiziindeki 1.100.000 m*’lik alandadir. Daha 6ncede Ali Dagi’nda
cesitli agaclandirma ¢aligmalar1 yapilmasina ragmen gerek toprak yapisinin zayif
olmasi, gerekse fidanlarin uzun yaz sezonundaki susuzluga direnememelerinden
dolay1 gerekli basar1 elde edilememisti.

Bu kez yapilan agaglandirma c¢aligmasinda toprak yapist 1.000 m* torf ve
giibre ile her fidanin dibine yapilan takviye ile desteklendi. Cekilen 620.000
metre uzunlugundaki celik ve plastik borularla damlama sulama sistemi kuruldu.
Insa edilen 5 tane su deposu ile sistem desteklendi. Toplamda 210.000 adet ka-
racam, saricam, akasya ve hus fidanlar ile birkac yila kadar Ali Dagi’nin sehre
bakan cephesinde yesil bir doku olugsmasi beklenmektir.

Kayseri sehrinde Biiyiiksehir sinirlart igerisinde Biiyiiksehir Belediyesi’nin
yapim ve bakimimi gergeklestirdigi, 73 adet, Melikgazi Belediyesi’nin 220
adet, Kocasinan Belediyesi’nin 146 adet, Talas Belediyesi’nin 55 adet, Incesu
Belediyesi’nin 23 adet ve Hacilar Belediyesi’nin de 3 adet olmak {izere toplam
520 adet park ve mesire alani bulunmaktadir.
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ALTINCI BOLUM
Kentin kalbinde degisim — Cumhuriyet Meydani

Kayseri kent meydani sehrin merkezinde, kuzey-giiney ve dogu-bati ulasgim
akslarinin kesistigi, Roma, Bizans, Selguklu, Osmanli ve Cumhuriyet donemine
ait 5 medeniyetin eserleri ile ¢evrilmis, yaklasik iki bin yillik tarihi siiregte olus-
mus, fiziki bir mekandir.

Cumhuriyet Meydani’nin giineyinde Kayseri i¢ kalesi, giiney dogusunda
Hunat Hatun Kiilliyesi, dogusunda Ok Burcu, kuzey dogusunda Vilayet Konagi,
kuzeyinde Sahabiye Medresesi, kuzey batisinda Hilton Oteli, batisinda Kursunlu
Cami ve giliney batisinda Dig Kale Surlari, Kapali Cars1 ve Biirlingiiz Cami ve
tabii ki altinda da yeralt1 ¢arsis1 bulunmaktadir.

Kayseri i¢ kalesi ve dis kale surlart Roma, Bizans ve Selguklu donemine,
Hunat Hatun Kiilliyesi, Ok Burcu, Sahabiye Medresesi yine Selguklu donemine,
Kursunlu Cami ve Kapali Carsi Osmanli donemine, Vilayet Konagi, Hilton Oteli,
Biiriingiiz Cami ve Yer alt1 ¢arsis1 ise Cumhuriyet donemine ait yapilardir.

Cumhuriyet Meydaninin Tarihi Gelisimi

Buglinkii Cumhuriyet Meydani’nda artik bulunmayan tarihin degisik do-
nemlerindeki yapilagmalarin anlagilmasi, sadece sehrin en merkezi bolgesini de-
gil, kent meydani olarak ifade ettigimiz alaninda tarihi gelisimini gozler oniine
serecektir.

Kayseri i¢ kalesinin kuzeyinde, giineydeki biiyiik dis kaleden bagka ve ondan
bagimsiz olarak daha kii¢lik boyutlarda Selguklu Saray1r Devlethane’yi geviren
kuzey dis kale surlart bulunmaktaydi. Simdiki Kapali Carsi’nin Biirlingiiz Cami
yanindaki meydana acilan Meydan kapisi(eski demir kapi) yanindan baslayip,
Cumbhuriyet Meydani’nin ortasindan gegerek, Ok Burcu’na birlesir ve buradan ig¢
kalenin dogu kapisina (Dizdar kapis1) ulasirdi. Bu surlardan bugiin Ok Burcu’nun
alt katindan baska bir sey kalmamistir. Bu alanin giiney surlarini ise i¢ kalenin
kuzey duvarlar teskil ediyordu.

I¢ kalenin kuzeyinde, i¢ kale ile Vilayet Konag1 arasinda, kuzey dis surlarmin
icerisinde Kayseri'nin ilk resmi saray1 olarak bilinen Devlethane vardi. Kayseri
valilerinin ve sultanlarin oturdugu bu saray 1396 yilinda Sultan Kadi Burhanet-
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tin Ahmet ile yegeni Seyh Miieyyed arasindaki savas sirasinda yakilarak, yikilip
yok edilmistir. Tarihi kaynaklara gore “Bu saray gurur verici bir devlethane, ona
baglananlarin meskenleri, eglenceyi sevenlerin yerleri idi. Etrafin1 da meyve bah-
celeri ¢evirmisti. Duvarlart goz alict muhtelif sekilde giizel ¢iniler ile bezenmis

ve en giizel stislemeler ile siislenmisti.”’
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Gabriel’in Kayseri I¢ Kalesi-Dis Kalesi ve kuzey dis surlar plan

35 Prof. Dr. Faruk Siimer, Yabanlu Pazari, istanbul-1985.
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19. Yiizyilin sonlarinda, i¢ kale surlarinin kuzeyinde saat kulesinin bulun-
dugu alanda Kayseri Redif Komutanlig1 ve askeri depolarin bulundugu, yine i¢
kalenin kuzey dogu kisminin, yani Ok Burcu’na dogru olan kisminin ise alabildi-
gine tarlalar ve sebze bahgeleri ile kapli oldugu goriilmektedir. 1914 yilinda Be-
lediye Bagkani olan Calikzade Rifat Bey zamaninda s6zii edilen alanda yukarda
ad1 gegen Sule Parki ismi ile bir park ve igerisine Sultan Aziz’in oglu Yiizbasi
Cemalettin Efendi adina Sehzade Cesmesi adi ile birde ¢esme yaptirilmisti. Tarihi
resimlerden ve saat kulesinin mevcut kotundan 20. Yiizyil baslarinda bu alanin
simdikinden 2.5 metre kadar daha diisiik bir kotta oldugu ve zaman igerisinde
doldugu anlasilmaktadir.

1942 yilinda insa edilen eski hiikiimet konag1 binasi ile birlikte i¢ kale surla-
rinin kuzeyi ve Sahabiye Medresesi nin glineyindeki alanda kent meydani olarak
bir mekan olusmaya baglamistir.

1945 yilinda hazirlanan Kemal Ahmet Arii imar planinda hiikiimet konaginin
oniinde kisith da olsa bir alan taranarak hiikiimet meydani olarak gdsterilmis,
fakat toren alani olarak diizenlenmesi beklenen bu alan genel olarak yesil bir
doku olarak varligini siirdlirmiistiir. 1945°li yillarda vilayet konaginin 6niinde ve
saginda Sahabiye Medresesi ile arasindaki alanda Vali Nazmi Toker zamaninda
yapilmig olan Tan Sinemasi, sehir kuliibii ve belediye binasi bulunuyordu.

1950’lerden sonra ise sehrin ekonomik iliskilerinin, zaman icerisinde de arag
trafiginin yogunlastig1 ve tiim bu islevlerin plansiz olarak gelistigi bir merkez
haline doniistii.

Cumbhuriyet Meydanmnda redif kumandanlhigi ve askeri binalar
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I¢ kale surlarinin kuzey batis1 ve kuzey dogusunda olusan gelisi giizel yapi-
lagmalar, 1980—-1990 ve 2000°li yillarda planli bir kent meydanin1 gergeklestir-
menin oniindeki en biiyiik engeli olusturuyordu.

1976 yilinda meydana nazir bir sekilde Biiriingliz Cami insa edilmis olmak-
la birlikte, caminin tam &niinde, tamamen plansiz olarak Camli Kosk, Sthaslan
Firmi, Ziimriit Pastanesi ve Yeni Eczane binalart bulunuyordu. 1984 yilinda Be-
lediye Bagkani olan Hiisamettin Cetinbulut, ilk icraat olarak bu adadaki binalar1
tamamen yikarak ortadan kaldird1.

Aynti yillarda i¢ kalenin kuzey dogusundaki adada bulunan yapilarin kal-
dirilmasi calismalart yapildi ise de, bu alanda resmi ve 6zel birgok bina, genis
bir alana oturmakta oldugundan bu yapilarin kaldirilmas1 daha olduk¢a uzun
bir zaman gerektirecekti. Oncelikle Tekel Miidiirliigii’ne ait binanm bosaltil-
mas1 amaciyla kendilerine Bozant1 Caddesi iizerinden bir biiyiik parsel veril-
di. Bozant1 Caddesi’'ndeki yeni binalarina tasinmalar karsiliginda Cumhuriyet
Meydani’ndaki bu binalari ile birlikte depo olarak kullandiklart Memleket Hasta-
nesini de Biiyiiksehir Belediyesi'ne terk ettiler.

Bu asamada 1990 yilinda yeni hal binasi insaat1 Argincik semtinde tamamla-
narak yeni yerine taginmis, eski hal binasinin yeri bosaltilarak yikilmisti. Biiytik-
sehir Belediyesine ait eski hal alani, meydandaki postane binasinin ve Alemdar
Sinemasi ile pasajinin bosaltilmasinda takasta kullanildi. 1997 yilinda Alemdar
Sinemas1 ve pasaji da yikilarak Hunat Cami oniinden gelerek Sivas Caddesi’ne
donen yan yol bu alanin tizerinden gegirilince postaneye ait bina ve telefon sant-

Biiriingiiz Camii oniindeki binalar 1984 yilinda kaldurild:
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Meydan’dan en son P bz’nds; 2004 yilinda kaldirild.

rali, Cumhuriyet Meydani’nin ortasinda kaldi. Meydandaki eski postane binasi
daha 7 y1l, eski hal yerinden verilen arsa {izerine yeni postane ve santral binasinin
yapilmasini bekledi. Bu ¢irkinligin daha fazla stirmemesi i¢in 2004 yilinda Tu-
rizm Midiirligi’ niin bosaltmis oldugu, Hunat Medresesi yanindaki bina postane
olarak tanzim edilerek, buraya taginmasi saglandi. Subat 2004 tarihinde meyda-
nin ortasindan bu son binada yikilarak kaldirildi ve Cumhuriyet Meydani diizen-
lemesinin oniinde fiziki bir engel kalmamis oldu.

Imar Planlarinda Cumhuriyet Meydan

Cumhuriyet Meydani’nin ilk planlamaya tabi tutuldugu evrak, 1945 yilinda
onaylanan Oelsner - Kemal Ahmet Arii imar planlaridir. Daha 6nce 1945 plan-
larin1 anlatirken de kismen bahsedildigi gibi, 1/1000’lik genel planlamanin di-
sinda bu alan, 1/500 6lgekli olarak da detaylandirilmis ve ilk defa bu alanin bir
kent meydani oldugu bu planlama ile vurgulanmisti. O yillarda heniiz yogun bir
trafik aks1 hiiviyeti olugsmadigindan alanin kentin merkezi ve temsil alant olma
ozelligi o6n plana c¢ikartilmistir. 1942 yilinda yapilmis olan hiikiimet konaginin
onlinde meydanin genel 6l¢iilerine gére makul bir bilyiikliikte merasim alani, bu
alanin giineyinde mevcut kumandanlik binasi ve Sahabiye Medresesi tarafinda
ise sinema, kuliip ve belediye binalar1 mevcut ve korunacak yapilar olarak gos-
terilmistir.

Istasyon Caddesi’nin giineye dogru i¢ kalenin batisinda kale 6nii caddesi
olarak ayn1 genislikte devam ettigi goriillmektedir.

Simdiki meydan parkinin giiney ve kuzeyinde sehir salonu ve Belediye Sehir
Tanitma ve Istihbarat Miidiirliigii olarak 2 fonksiyon 6nerilmistir.
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Cumbhuriyet Meydani’ndan, Diivenénii’ne dogru giden dis kale surlarinin di-
sinda boydan boya arkatli diikkanlar mevcut ve korunacak olarak gosterilmistir.

1975 Yavuz Tas¢1 planlarmin gerek 1/5000’liklerinde gerekse 1/1000’likle-
rinde Cumhuriyet Meydan1 bir kent meydani olarak ele alinmamis ve bu yonde
bir 6zen gosterilmemistir. Tamamen bir trafik kavsagi olarak planlanmigtir. Saat
kulesi ortada bir ada icerisinde korunmus, planlamada yaya ulasimi da géz oniin-
de bulundurulmamistir. Trafik ¢ézlimlerinin de tam olarak saglandig1 sdylene-
mez.

1986 yilinda, Biilent Berksan tarafindan hazirlanan, 1/5000 o6lcekli plan-
larda motorlu arag trafigi zeminde planlanmasina ragmen 1987 yilinda yapilan
1/1000°liklerde yer altina alinmig, zemin tamamen yayalara birakilmistir. Mey-
dan Parki, Sahabiye Medresesi hizasina kadar uzatilmis bu parktan Hiikiimet
Konagi’na kadar olan tiim alan merasim meydani olarak planlanmis, saat kule-
si mevcut yerinde korunmustur. 1984 yilinda yapilmis biiyiik bir Atatlirk Anitt
(simdiki mevcut biiyiik anit) bulunmasina ragmen bu anit1 da koruyarak, mera-
sim meydaninin diger ucu olan Sahabiye Medresesi Oniine bir Atatiirk Anit1 daha
planlanmistir. Hemen herkesin keyifle karsilayacagi sekilde tiim alan yayalara
birakilmis olmakla birlikte zemin altindan motorlu arag trafiginin ne sekilde ¢ali-
sacagl konusunda higbir ¢dziim Onerilmemistir.
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06.08.1992 tarihinde onanan 1/5000’lik planlarla 1986 yilinda yapilan Na-
zim Plan hatas1 diizeltilerek trafik yeraltina alinip, 1/1000’liklerle uyumlu hale
getirilmistir.

1995 yilinda Biiyiiksehir Belediye Baskan1 Siikrii Karatepe zamaninda yapi-
lan 1/5000 ve 1/1000 6lgekli imar planlarinda trafik tekrar yer iistiine ¢ikartilmas,
vilayet binasinin 6niinde oldukca genis bir alanda merasim meydani diizenlen-
misti. Bu planlama her ne kadar kentsel tasarim projesi olarak isimlendirilmigse
de, kent kimligini, yansitan bir kent meydani projesi olarak kabul etmek miimkiin
degildir.

1995 planlarinin iptali talebiyle, biraz da Belediye ile Mimarlar Odasi arasin-
daki gergin iligkilerin sonucu olarak Mimarlar Odas1 Kayseri Subesi tarafindan
aymi y1l igerisinde Idare Mahkemesinde dava acildi.

Mimarlar Odasi, 1995 yilinda hazirlanan Cumhuriyet Meydani planlarina;

- Yeraltinda bulunan ana ulagim arterlerinin yer iistiine ¢ikartilarak yer iistiin-
deki parcalanmamis yaya dokusunun zedelendigi,

- Cevredeki yogun tarihi dokunun g6z 6niinde bulundurulmadigi ve Koruma
Kurulundan goriis alinmadig,

- Planlama yapilirken imar mevzuatina uyulmadigi yonlerinden itiraz etmisti.

Yerel mahkeme iki ayri bilirkisi heyetinin planlar iizerinde yapmis oldugu
incelemeler neticesinde hazirladig raporlar dogrultusunda;

- 1/1000 6lgekli planlarin ilge belediyesi yerine Biiyliksehir Belediyesince ya-
pilmasmin hukuka aykirt oldugu,

- Kentin en biiylik merkezi olan kamu alaninin, yer iistiine ¢ikartilan trafik ana
arterleri ile parcalanarak, tarihi ¢cevrenin korunmasi ilkesi yeterince gozetil-
mediginden, degisikligin kentsel tasarim ilkeleri ve tarihi koruma esaslarina
gore kamu yararma uygun olmadigindan ve degisiklikle getirilen yeni dii-
zenlemenin meydan ve yakin ¢evresinde bulunan tarihsel dokunun ve tescilli
tarihi yapilarin 6zgiin mimari konumlar1 yeterince géz oniine alinmadan uy-
gulamaya gecilmesinin telafisi imkansiz doniisiimlere yol agabilecegi gerek-
celeri ile Cumhuriyet Meydan1 1995 yili imar planlarini iptal etti. Haziran
1999 tarihinde verdigi kararla Danigtayda bu iptal kararini onadi.

Cumbhuriyet Meydani, imar planlarinin mahkemece iptal edilmesi sehrin bu
en merkezi alaninin gerek hukuki, gerekse fiziki a¢idan tam bir kangren haline
doniismesi manasina geliyordu. 1995 planlarmin mahkemece iptal edilmesiyle
1999 yilinda yeniden 1992 planlarina doniilmiis, trafik asla uygulanmasi miim-
kiin olmayacak sekilde yer alt1 carsist yok sayilarak yeraltina alinmis ve 2000’11
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1984-2006 yillar1 arast yirmi yildan fazla Cumhuriyet Meydani bu sekilde kullanildh.

yillara Cumhuriyet Meydan1 ¢oziimsiizliikler igerisinde bir trafik kavsagi olarak
girmisti.

2000 yilina gelindiginde Cumhuriyet Meydani’nin fiziki konumunu su sekil-
de 6zetlemek miimkiindd;

110.000 m*’lik etrafi tamamen tarihi yapilarla ¢evrili bu alanda yayalarin
oturup dinlenebilecekleri bir alan ve rahat¢a dolasip, bulusabilecekleri ve giiven-
le karsidan karsiya gegebilecekleri yaya akslari yoktu.

Alanin tam ortasinda bulunan Atatiirk Anit1 6niinde ortalama olarak haftada
2 veya 3 defa torenler diizenlendiginden meydandaki arag trafigi kesilerek, bu
zaman diliminde tam bir trafik karmasas1 yasanirdi.

Vilayet Konagi dniindeki alan, sehrin en merkezi yerinde otopark alani ola-
rak kullanilmakta ve yani basindan yeralti ¢arsisinin bacasi ylikselmekte idi. Bu
bliylik alanin igerisinde en kii¢iik bir yesil dokuya rastlamak miimkiin degildi.
Tarihi kale surlariin hemen bitisiginde ayakkabi boyacilari ile tamircilerinin ba-
rakalarma diizensiz bir sekilde rastlamak miimkiindii. Alanin yaridan daha fazla
bir boliimiinde motorlu arag yollari plansiz bir sekilde yogun arag trafiginin isgali
altindaydi. Bu haliyle sehir meydani sehrin en plansiz ve bakimsiz alani olarak
kabul edilmekteydi.
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Yeniden planlama siireci

Haziran 1998 tarihinde Kayseri Biiyiiksehir Belediye Baskanligina Mehmet
Ozhaseki’nin segilmesi ile birlikte bir yandan Cumhuriyet Meydaninda plansiz
yapilarin kaldirilmasi ¢aligmalari devam ederken, diger yandan kentin en merkezi
alaninin yeniden planlanmasi i¢in yeni bir siirecin baslatilmasi ile ilgili yontem
aragtirmalarina baglandi. 1995 yilinda belediyece hazirlanan Cumhuriyet Mey-
dan1 Kentsel Tasarim Projelerinin Mimarlar Odasinca Idare Mahkemesi ve Da-
nistay nezdinde iptal ettirilmesi bu planlama olayini farkli boyutlara tasimig, bu
alanin planlanmasinda sivil toplum orgiitlerini ve 6zellikle de Mimarlar Odasini
onemli bir figlir haline getirmisti. Yapilacak olan planlama sehrin herhangi bir
alaninin planlanmasi yoniinde belediye meclislerinin gorev alanina giren bir ca-
lisma olmaktan ¢ikmis, tiim sehirde uzlagmayla gergeklestirilmesi gereken, sivil
toplum orgiitleri ile tiim kurum ve kurulus yetkililerinin katkilar1 ve ikna olmala-
rin1 gerektiren bir kentsel sorun haline gelmisti.

Cumbhuriyet Meydani planlamasinda sorunlar sadece kisi, kurum ve kurulus-
larin ikna olmalari ile sinirli degildi.

Uzun bir tarihi siire¢ icerisinde olusan bu alanda yillarin getirip iist iiste y1-
dig1 birgok fiziksel sorunun da ayni anda ¢oziilmesi gerekliydi.

Oncelikli olarak, Cumhuriyet Meydani, tarihi gelisimi igerisinde sehrin
giiney-kuzey ve dogu-bati motorlu arag trafiginin kesistigi biiyiik bir kavsak ha-
line gelmisti.

1970’11 yillarda insa edilmis olan ve 200 adet diikkkanin bulundugu yer alti
carsist tam Cumhuriyet Meydani’nin altinda bulunmakta, sehrin 6nemli aligveris
merkezlerinden birisi olma konumunu korumakta idi. Biiyliksehir Belediyesince
projeleri hazirlatilmig olan hafif rayli sistemin hemzemin olarak dogu-bati istika-
metinde Cumhuriyet Meydani’ndan gegmesi planlanmaisti.

Bu acilardan bakildiginda Kayseri kentinin hemen tamamini, planlanmasi dii-
stiniilen Cumhuriyet Meydani’nin etki alaninda olarak degerlendirmek miimkiindii.
Esas itibar1 ile Cumhuriyet Meydani olarak tanimladigimiz alani, Kayseri i¢ kalesi,
Biiriingiiz Cami, Kapali ¢arsi, Kursunlu Cami, Hilton Oteli, Sahabiye Medresesi,
Hiikiimet Konagi, Ok Burcu, Hunat Hatun Kiilliyesi ¢cercevesi igerisinde kalan yak-
lasik 100.000 m?’lik bir alan i¢erisinde tanimlamak miimkiindii.

Bu alanin tam ortasinda iki dnemli figilir olarak tarihi saat kulesi ve Atatiirk
Anit1 bulunmaktaydi. Kayseri Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu, ta-
rihi saat kulesinin yerinden taginamayacag: ile ilgili daha 6nceki tarihlerde bir
karar almisti.

Hazirlanacak olan projenin, esas uygulama alani, Kayseri Kalesi, Biiriingiiz
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Cami, Meydan Parki, Sahabiye Medresesi, Hiikiimet Konagi, Ok Burcu ve Hunat
Kiilliyesi arasinda kalan alandi. Bu alan igerisindeki ¢ok yogun arag trafigine ay-
rilmig alanlarin azaltilarak, yayalara da yasama mekani agilmasi, gece ve giindiiz
yasayan bir kent meydani1 olusturulmasi planlamanin ana ilkesi olmaliydi.

Bununla birlikte kuzey-giiney ve dogu-bati istikametindeki trafik akisi ke-
silmemeli ve birbirinden kopartilmamaliydi. Trafik kesilmeden tdrenlerin yapi-
labilecegi bir toren alani olusturulmali, projenin uygulamasi neticesinde ortaya
cikacak olan meydan diizenlemesi hem tarihi g¢evreyle uyumlu, hem de sehrin
kimligini yansitici nitelikte olmaliydi. Yapilacak projenin gergekei ve uygulana-
bilir olmasi, makul bir siirede ve Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi’nin mali kay-
naklari ile altindan kalkabilecegi niteliklerde olmasi gerekiyordu.

Cumhuriyet Meydani projesinin yapilmasi ile ilgili ilk toplantt Subat 2000
tarihinde Biiyliksehir Belediye Bagkaninin Bagkanligi’nda, Kayseri Kiiltiir ve Ta-
biat Varliklarin1 Koruma Kurulu Baskani, Mimarlar Odas1 Baskani, Erciyes Uni-
versitesi Mimarlik Fakiiltesi Ogretim Uyeleri ve Biiyiiksehir Belediyesinin iist
diizey yoneticilerinin katilimi ile gergeklesti. Bu toplantida Cumhuriyet Meydant
ile ilgili tim konular enine boyuna tartisilarak, Cumhuriyet Meydan1 projesinin
ulusal bir yarigma ile elde edilmesi {izerinde mutabakat saglandi.

Erciyes Universitesi Ogretim Uyeleri ile Biiyiiksehir Belediyesi ve Mimar-
lar Odasinin birlikte yapacaklari ¢alisma ile jliriyi ve yarisma sartnamesini olus-
turmasi yoniinde takip eden aylarda toplantilar devam etti.

Eski PTT binasi-Tekel binas: ve Alemdar Sinemasi, arkada eski valilik binas
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Ozellikle Erciyes Universitesi hocalarmin Cumhuriyet Meydani’ndaki arag
trafiginin yeraltina almmasinin, yarigma sartnamesi hiikmi haline getirilmesi
yoniindeki 1srar1 ve daha sonraki siiregte 6gretim gorevlilerinin Kayseri digina
tayinlerinin ¢ikmasi sonucu ¢aligmalar kesintiye ugradi.

Bunun {izerine 2001 yili igerisinde Bartin Orman Fakiiltesi Peyzaj Mimarligi
Boliimiinde Baskan Yardimcisi konumunda bulunan hemserimiz Dog. Dr. Meh-
met Sabaz ve Universite 6gretim gérevlilerinden olusan bir heyetce Cumhuriyet
Meydani projesi tizerinde goriismeler yapildi. Dog. Dr. Mehmet Sabaz bagkanli-
ginda tiniversitede olusturulan proje grubu 2001 yili boyunca devam eden proje
caligmalar1 gerceklestirerek, hazirlamis olduklar1 projelerini 2002 yili baginda
Biiyiiksehir Belediye Bagkanligina sundular.

Proje grubu tarafindan hazirlanan projelerde daha ziyade Selguklu motifleri
on plana ¢ikartilarak, toren alan1 ve mevcut anitin, meydanin kuzey dogu kosesi-
ne taginmasi teklif ediliyordu. Calisma birgok yonden peyzaj diizenlemesi niteligi
tasimakta ve sorunlarin tamamina ¢oziimler iiretememekte idi.

2002 yilinda yeniden Erciyes Universitesi Mimarlik Fakiiltesi’nin dekani
bagkanliginda bir yarisma gerceklestirmek tizere jiri olusturulmak istendi ise
de, jliride bulunmas1 6ngoriilen kisilerin Cumhuriyet Meydani’na arag trafiginin
sokulmamas1 yoniindeki egilimlerinden dolay1 bu girisimlerden de netice alina-
madi.

h’ _I ;..I *

Eski Meydan-Kale ve Carsi Is Merkezi
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Cumhuriyet Meydani’ndaki ¢oziilmesi gereken sorunlarmn biyiikliigi, tarihi
siiregte olusan fiziksel engellerin asilmazlig1 ve bu alanin kent yasamindaki 6ne-
mi ve degistirilmesi miimkiin olmayan esikler, planlama girisimlerini sonugsuz
birakmaktaydi.

Bununla birlikte planlanmasi ve diizenlenmesi kaginilmaz bir kent meydani
ve ¢ozlilmesi zorunlu sorunlar orta yerde varligim siirdirmekteydi. Biiytliksehir
Belediyesini endiselendiren 6nemli hususlar, yapilacak bir mimarlik yarigmasin-
da ortaya ¢ikacak projenin gerek kent yasami agisindan, gerekse fiziksel gevre
acisindan uygulanamamasi sonucu Cumhuriyet Meydani i¢in planlanan diizenle-
melerin tamamen suya diismesi idi.

Ciinkii zaman zaman Cumbhuriyet Meydani’nin sehrin genel konumundaki
yeri yeterince anlasilamadigindan, bu alandaki trafik akiginin kesilmesi ve Cum-
huriyet Meydani’na ara¢ sokulmamasi yoniinde agirlik kazanan fikirlere rast-
lanmaktaydi. Bdoyle bir meydan projesinin bugiiniin Kayserisi’nde uygulanma
imkan1 yoktu. 2001 yilinda Hunat yaya alt ge¢idinin yapimi sirasinda 4 ay siire
ile Cumhuriyet Meydani’nin Talas Caddesi girisindeki motorlu ara¢ trafiginin
kesilmesinden dolay1 sehrin ekonomik ve sosyal hayatinda 6dnemli problemler
meydana gelmis, insaatin derhal tamamlanarak Cumhuriyet Meydani’na girisin
acilmasi i¢in belediye ilizerinde yogun baskilar olugsmustu.

Yapilacak olan projenin bir diger uygulanabilirlik problemi ise, Cumhuriyet
Meydanindaki arag trafiginin yeraltina alimmasi ile ilgili idi. Bu goriisiin 6niinde
de ¢ok onemli fiziki engeller vardi. Cumhuriyet Meydani’nin altindaki yer alt1
carsisinda 200 adet diikkkan ve bu diikkkanlarin sehir ekonomisindeki etkileri goz
ard1 edilemezdi. Ayrica daha oncede szl edilmis olan i¢ kale surlariin kuze-
yindeki Sahabiye Medresesi ve Ok Burcu istikametinde devam ederek Dizdar
Kapisi’nda tamamlandigi bilenen kuzey dis surlarinin temel kalintilarindan dola-
y1 Cumhuriyet Meydani’nin altinda kapsamli sekilde arag alt gegitleri yapilmasi
miimkiin degildi.

2004 y1lindanitibaren Kayseri Biiyliksehir Belediyesi, Cumhuriyet Meydani nin
planlanmasi amaciyla smirli bir proje yarigmasi yapmaya karar verdi.

Bu maksatla Cumhuriyet Meydani ile ilgili proje gelistirme yeterliligine sa-
hip oldugu diisiintilen Kayseri’den Toprak Mimarlik Ofisi, Lifos Mimarlik Ofisi
ve Dama Mimarlik Ofisi ile Ankara’dan Kaba Mimarlik Ofisinden Cumhuriyet
Meydani i¢in proje hazirlamasi istendi. S6zii edilen 4 mimarlik blirosunun hazir-
lamis olduklari ilk ¢alismalar Biiyliksehir Belediyesi Meclis salonunda, meslek
orgiitleri, sivil toplum orgiitleri Kayseri’deki tiim kurum ve kuruluslarin yetkili-
lerinin katildig1 bir toplantida hazirlayicilar tarafindan katilimeilara sunuldu. flgi-
lilerin hazirlanan projelerle ilgili degerlendirme ve elestirileri alindi. Hazirlanan
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projelerin bu degerlendirilmeler dogrultusunda olgunlastirilarak yeniden sunuma
hazir hale getirilmesi ile ayn1 yil igerisinde {i¢ kez tekrarlanan ayni1 formattaki
toplantilarla Dama Mimarlik Ofisi’nden Mimar Mehmet Kiitahneci ve arkadas-
larinin hazirlamis oldugu projelerin Kayseri Cumhuriyet Meydani Projesi olarak
uygulanmasina bir konsensiisle karar verilmis oldu.

Mimar Mehmet Kiitahneci ve arkadaslari tarafindan hazirlanan Cumhuriyet
Meydani projesinin genel kabul gérmesinde ve bu projenin se¢ilmesinde 6nemli
etkenler vardi. Oncelikli olarak proje; Cumhuriyet Meydani’nda yaya, motorlu
arag ve rayl sistem i¢in ayrilmis alanlarda neredeyse ideal denilebilecek olgiiler-
de denge kurmustu. Toplam alanin 2/3’liik kism1 yayalarin kullanacagi alan olarak
planlamis, motorlu arag trafigini disipline ederek kullandiklari alan1t minimum’a
indirmis, rayl sistemin Cumhuriyet Meydani’ndan gecisini de 6nemli bir sorun
ortaya ¢ikartmadan ¢6zmiistii. Cumhuriyet Meydani’ndaki planlamis oldugu ray-
l1 sistem ana duragi ile Kapali Cars1 ve garsi ticaret merkezi arasinda bir arag yolu
olmaksizin giiclii bir yaya baglantis1 kurmustu. i¢ kalenin hemen kuzeyinde, rayli
sistem duraklarinin yakininda, meydandaki yogun insan kalabaliginin kullana-
bilecegi cafe, restoranlar planlayarak, meydanin giiniin her saatinde yasayan bir
alan olmasini saglamaya calismist.

Toren alanin1 meydanin kuzey dogu kosesinde konumlandirarak, arag tra-
figinin sik sik kesilmesi ile ilgili sorunu ¢6zmiis, Cumhuriyet Meydani’nin tam
ortasindaki iki dnemli figiir olan tarihi saat kulesi ve Atatiirk Aniti’n1 yaya bolgesi
icerisinde koruyarak projenin uygulanabilirligi 6niindeki en énemli problemi or-
tadan kaldirmisti.

Sivas Caddesi ile Hunat Hatun Kiilliyesi dniinden gelen arag trafigini Saha-

KAYSERI BUYUKSEHIR BELEDIYESI CUMHURIYET MEYDANI DUZENLENMESI VAZIYETPLANI

Cumbhuriyet Meydam Diizenleme Projesi
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biye Medresesi 0niine dogru yonlendirerek trafigi yavaslatmaya calisirken yaya
bolgesindeki olusturdugu bir yarim daire ile projede estetik bir yaklagim meyda-
na getirmeyi bagarmisti.

Neredeyse sehir tarafindan lizerinde tam bir uzlagma ile segilen proje 2005
yil1 mayis ay1 igerisinde Kayseri Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kuruluna
sunularak onaylandi. Ayni yilin sonuna kadar uygulama projeleri hazirlanarak
2006 yil1 basindan itibaren Cumhuriyet Meydani’nda projenin uygulanmasi saf-
hasina geg¢ildi.

Onemli hususlardan biriside ingaat calismalar sirasinda Cumhuriyet Meyda-
ninda arag trafiginin aksatilmamasi ve giin icinde meydani1 kullanan yayalarin ¢ok
fazla rahatsiz edilmeden ¢alismalarin siirdiiriilmesi idi.

Bu konulara da 6zen gosterilerek oncelikli olarak hiikiimet konagi 6niindeki
arag¢ otoparki olarak kullanilan alan ve neredeyse Cumhuriyet Meydani’nin sim-
gesi haline gelmis olan ¢irkin yer alt1 ¢arsisi bacasi kaldirildi. Yeralti ¢arsisinin
tam ortasindaki aydinlatma feneri kapatildi. Tam 100 yil 6nce insa edilmis olan
tarihi saat kulesi aslina uygun olarak restorasyon uzmanlari nezaretinde restore
edildi. Yer alt1 carsisinin Sahabiye Medresesi Oniindeki inis merdiveni digindaki
iic inis merdivenlerinin yerleri proje dogrultusunda degistirilerek, dort girise de
yiirliyen merdiven monte edildi.
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Rayli sistemi insa eden yapim firmasi tarafindan Cumhuriyet Meydani ige-
risine isabet eden alan igerisindeki alt yapi, ray doseme ve meydan ana durag:
ingaatlar1 tamamlandi.

Cumbhuriyet Meydani projesinin kesinleserek 2005 yilinda sehir imar planina
islenmesi ve Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu’ndan onaylanmasi-
n1 takip eden giinlerde, toren alanindaki anitin hazirlanmasi ile ilgili smirl bir
yarisma ile yapilacak olan anit projesi tespit edilmisti. Kiiltiir Bakanligi’na da
calismalar yapan heykeltiraglar Azmi Sekman ve Inayet Tiirkoglu’nun hazirlamis
oldugu tstten bir Selguklu kartalint andiran ve dniinde Atatiirk Anit1 olan ¢alisma
uygun bulunmus, s6zii edilen heykeltiraglarin Canakkale’de gerceklestirmis ol-
duklart 50 mt. uzunlugundaki Kurtulus Savasi rolyefleri yerinde goriilmiistii.

Hazirlanan anit projesinin arkasinda 28 mt. uzunlugunda Kurtulus Savasi’ni
anlatan rolyefler yer aldi. Bu rolyeflerde Tiirkiye’de ilk defa mahalli 6geler de
kullanilmis ve Kayseri Lisesi’nden Kurtulus Savasina giden ve geri donmeyen
1921 y1l1 6grencilerinin figiirlerine de yer verilmistir. R6lyeflerin ortasinda ise Si-
vas Kongresi’nden sonra 19 Aralik 1919 tarihinde Kayseri’ye gelen Atatiirk’lin,
kendisini Milli Miicadele taraftar1 olarak karsilayan Kayserililer’e tesekkiir me-
sajinin tam metni yer almaktadir.

Kartal kanadinin her iki tarafindaki alt1 telekte tarih boyunca Kayseri’de hii-
kiim siirmiis medeniyetlere yer verilmistir. Bir tarafta Roma, Bizans ve Kapadok-
ya Kralligi’na, diger tarafta ise Danigment, Selguklu ve Osmanli donemine ait
figiirlerle, tarihi bilgiler bulunmaktadir. Tam ortasinda ise Atatlirk Aniti. Anitta
yer alan konular tarih¢i Mehmet Cayirdag tarafindan hazirlanmistir,

2006 y1l1 sonlarinda tamamlanan meydan diizenlemeleri ve téren alani, 2007
yili temmuz aymda anit ¢aligmalarinin da tamamlanmasi ile sona ermis oldu.
Yeni Cumhuriyet Meydanimin tiim projelendirme ve diizenleme safthalar1 bu do-
nemde Biiyiiksehir Belediye Baskan1 olan Mehmet Ozhaseki zamaninda gergek-
lestirilmistir.

Cumhuriyet Meydani projesi ile birlikte gergeklestirilen 6nemli bir ¢alisma-
da alanin ¢evresindeki Roma, Bizans, Selguklu, Osmanli ve Cumhuriyet done-
mine ait tiim yapilarin mitkemmel bir tarzda 1siklandirilmasidir. Tamamen tarihi
eser 1siklandirma uzmanlarinin hazirlamis oldugu projeler ¢ergevesinde gergek-
lestirilen bu ¢aligmalar neticesinde Cumhuriyet Meydani’nin gece goriintiileri,
giindiizden daha etkileyici bir konuma ulagmaistir.
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YEDINCIi BOLUM

Sehrin merkezinde, tarihin derinliklerinden bir miras...

Kayseri Kalesi

Kayseri Kalesi, Kayseri sehrinin siluetindeki en 6nemli figiirlerden birisidir.
Gerek merkezi konumu, gerek sehrin tarihi dokusundaki 6énemli yeri, gerekse
cevresinde olusmus bulunan ticari ve sosyal aktiviteler ile hemen yan1 basindaki
Cumbhuriyet Meydani’nin ayrilmaz bir par¢asi ve tamamlayicis1 konumundadir.

Ozelde Kayseri Kalesi, genelde Kayseri Surlari ile ilgili ilk tarihi bilgiler,
Roma Imparatoru Gordianus III. zamanindaki (M.S.238-244) sikkelerde bulun-
maktadir. Imparatorun dordiincii tahta ¢ikis y1l1 olan 242 yilinda kendisi ve karisi
adina bastirilmis bronz sikkelerde sur yapimu ile ilgili ibareler gegmektedir. Bu
bilgilerden bu tarihlerde Kayseri’de surlarin inga edilmis oldugu ve paralarin bu-
nun hatirasina basildigi anlagilmaktadir. Bu tarihten sonra surlar hakkinda ikinci
bilgi, VI. Yiizyilin baglarinda meshur Bizansli tarihgi Prokopius’un kayitlarinda
gegmektedir. Bu kayitlara gore surlar, V1. asir ortasinda daraltilarak tamir edilmis
ve kuzey batida bir i¢ kale meydana getirilmistir. VI. Yiizyildan sehrin Tiirklerin
eline ge¢mis oldugu XI. Yiizyila kadar surlara mithim bir miidahalenin olduguna
dair herhangi bir kayit bulunmamaktadir.

XII. Yiizyil ortasinda sehri kendisine merkez yapan iinlii Danisment hiikiim-
dar1 Melik Mehmet Gazi’nin (1134—-1143) sehri imar1 sirasinda harap olan surlari
tamir ettirdigi sanilmaktadir.

Ancak yazili belgelere gore Tiirk devrinde Kayseri’de belli bash ilk sur ya-
prm1 Anadolu Selguklu Hiikiimdar1 I. izzettin Keykavus (1211-1220) zamaninda
olmustur. Sultan, doguda meydana gelen Cengiz tehlikesine karsi kendisinden
sonra kardesi I. Alaeddin Keykubad’in daha genis olarak yapacagi gibi, kalenin
O6nemini ve eksigini gorerek bu ise girismistir. Keykavus, tizerinde kitabesi bulu-
nan Yogunburg’u yaptirdigi gibi bu sirada surlarin ihtiya¢ duyulan diger kisimla-
rin1 da tamir ettirmistir.

Kayseri surlar1 tizerinde Tiirkler doneminde en biiyiik miidahale, ilave ve ta-
mirati Anadolu Selguklularin biiyiik hitkiimdar1 Alaeddin Keykubat (1220-1237)
yaptirmistir. Sultan Keykubat, yaklagan Mogol tehlikesine karsi Konya ve Sivas
surlarmi yaptirdigi gibi, Kayseri surlarini da bilhassa i¢ kaleyi yeni bastan ve
ilavelerle takviye etmistir.
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Kayseri i¢ kalesinin bugiinkii go-
riniimiinii, bu sultan zamaninda 1224
yilinda almig oldugu séylenebilir.

Bugiin i¢in hemen hi¢bir ema-
resi kalmamis ve temelleri Cumhu-
riyet Meydan altinda kalmis olan ig
kalenin kuzeyindeki kuzey surlart ilk
defa Sultan Keykubat tarafindan ilave
edilmistir.

Selguklulardan sonra kale, kita-
belere gore Dulkadiroglulari, Kara-
manoglulari ve Osmanlilar zamanin-
da tamiratlar gormiistiir. Osmanlilar
zamaninda artik sehrin miidafaa ihti-
yaci olmadigindan i¢ kaleye mahalle-
ler kurulmustur. Evliya Celebi bunu
Seyahatnamesinde uzun uzun anlat-
maktadir. XVI. asrin sonlarinda kale
kapilarinda halkin rahat giris ¢ikist
icin genisletme ve onarim ¢alismalart
yapilmistir. Osmanli Devletinin son-
larinda ve Cumhuriyetin baglarinda
i¢ kale bosaltilmis ve hapishane ola-
rak kullamilmistir.>

I¢ Kale ve bugiinkii Cumhuriyet Meydan: altinda
kuzey dis surlart

1930’Iu yillardan itibaren Kayseri Kalesi’nin igerisinin zaman icerisinde pa-
zar yeri olarak olustugunu ve 1980 yilina kadar bu sekilde kullanildigini goriiyo-
ruz. 12 Eyliil 1980 harekatindan sonra kale igerisindeki sebze, meyve ve giyim
esyalar1 satis1 yapilan tiim barakalar devrin Vali ve Belediye Bagkani tarafindan
bosaltildi.

1985 yilinda Kayseri Belediyesi tarafindan i¢ kale surlarinin onarimi ger-
ceklestirildi. Aym1 zamanda Koruma Kurulu iiyesi olan Prof. Umit Serdaroglu
tarafindan hazirlanan proje cergevesinde ortadaki tag yapi carsi insa edildi. Bu
yapt kale surlarindan 10 metre igeri ¢ekilerek ortada bir ada olarak planlanmis-
t1. Fakat uzun yillar boyunca insanlar aligveris i¢in buraya girmekte pek istekli
davranmadilar. Surlarla ¢arsi arasindaki ¢epegevre dolasan koridorda zamanla
seyyarlar olustu. 1994 yilindan itibaren Belediye Baskani olan Siikrii Karatepe
zamaninda bu seyyarlarin surlarin igerisine ¢epegevre barakalar yapmasina, kale

36 Mehmet Cayirdag, Kayseri Tarihi Arastirmalari, Kayseri-2001.
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igerisindeki aligverisi canlandirmak igin izin verildi. Su anda kale igerisinde or-
tadaki tas yapilarda 145 diikkan, surlara dayali olarak izinsiz yapilan 279 adet
baraka bulunmaktadir. 1985 yilinda yapilan onarim ve insaat sirasinda i¢ kalenin
kuzey surlarindan Cumhuriyet Meydani’na bir kap1 a¢ilmig ve insaat sonrasinda
da tekrar kapatilmamistir. Giiney ve dogu kapisinin disinda kuzey tarafindan bu
kapinin agilmasi kale iginin kullanilmasini kolaylastirmis ve Cumhuriyet Meyda-
ni1 ile kale i¢ini biiyiik 6l¢iide biitiinlestirmistir.

2006 yilinda Cumhuriyet Meydani’nin yeniden diizenlenerek Kayseri kent
kimligini yansitacak sekilde sosyal bir mekan olarak ortaya ¢ikmasindan sonra
Kayseri Kalesinin korumacilik anlayisina taban tabana zit, tarihi mimari mirasa
saygisiz bu konumunu siirdiirmesi son derece rahatsiz edici bir durum olustur-
mustu. Bu noktadan hareketle Kayseri Biiyiliksehir Belediyesi tarafindan 2007
yilinin kasim ayindan itibaren Kayseri i¢ kalesinin korunarak kiiltiir ve sanat or-
tamina doniistiiriilmesi i¢in iki kademeli ulusal mimarlik yarigsmasi diizenlendi.
2007 yilinin aralik ay1 icerisinde yarigma sartnamesi hazirlanarak birinci kademe
icin yarigsmacilara 4 aylik bir proje hazirlama siiresi verildi. Nisan 2008 tarihinde
birinci kademeye Tiirkiye’nin birgok sehrinden katilan 75 projeyi incelemek tize-
re yarisma jiirisi fuar alani igerisindeki Diinya Ticaret Merkezinde toplandi.
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Kale iginde surlar boyunca barakalar ve ortada tas yapilasma

Kayseri i¢ kalesinin korunarak kiiltiir ve sanat ortamina donistiiriilmesi
icin iki kademeli Ulusal Mimarlik Yarismasinin Jiirisi, Erciyes Universitesi Mi-
marlik Fakiiltesi, Orta Dogu Teknik ve Istanbul Teknik Universitesi hocalari ile
Kayseri’den mimar, sanat tarihgisi ve uzmanlardan olusmaktaydi.

Yarigma Jiirisi tarafindan diizenlenen sartnamede yarigmanin amaci su
Sekilde ifade ediliyordu;

“Kaleler; tarihi kentlerde, kent mekanini kurgulayan en 6nemli kiiltiirel var-
liklardir. Ozellikle ortagag kentlerinde kaleler siyasal ve kiiltiirel anlamda kent
biitiinligiini simgeleyen mekanlardir.

Birgok tarihi kentte kaleler 6zgiin karakterleri korunarak ¢agdas yasama uy-
gun hale getirilmistir. Bu gibi 6rneklerde gelistirilen tasarimlar sira digi mekansal
deneyimler yasanmasina firsat vermektedir.

Bu yarismada Kayseri i¢ kalesinin de benzer bir sekilde korunarak giinii-
miiziin kamusal mekan anlayislarina uygun tasarimlarla farkli sosyal ve kiiltiirel
kullanimlara agilmasi istenmektedir.”

Nisan 2008 tarihinde {i¢ giin araliksiz olarak yaptig1 toplantilarda jiiri heyeti
75 projeden 6 tanesini ikinci kademeye katilmak lizere segerek diger projeleri ya-
rigsma dis1 birakti. Bu ilk kademeyi asan 6 projenin miiellifi, projelerini ekim 2008
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tarihinde ikinci kademe yarismaya katilmak iizere yeniden hazirladi. 13 Ekim
2008 tarihinde toplanan jiiri heyeti, bu 6 projenin icerisinden Prof. Zafer Ertiirk
ve arkadaglarina ait projeyi oybirligi ile birincilige layik gordii.

Kale ici Planlamasinin Zorluklari

Kayseri i¢ kalesinin yeniden planlanmasi i¢in Biiyliksehir Belediyesince
olusturulan jiiri heyeti hazirlamig oldugu sartname ile yarismacilart miimkiin
oldugu kadar kisitlamamaya 6zen gostermisti. Planlanacak alan genel manada
11.000 m*1ik, sur duvarlari ile ¢evrili aland1. Yaklagik 2000 y1llik bir tarihe sahip
boyle bir anit eserin igerisinin planlanmasinin ¢ok temel zorluklar1 vardi. Yarigsma
boyunca jiiriyi de genel olarak yonlendiren baglica faktor kale surlarinin igerisi
icin hazirlanan planlamalarda bu alandaki yapilasma orani ile ilgili yaklagimlar
idi.

Her haliikarda yarigmaya katilan tiim yarismacilarinda birinci Oncelikli
olarak zihnini mesgul eden konu bu olmaliydi. Zira boyle tarihi bir alanin ige-
risinde hazirlanacak olan projenin basarili olmasindaki birinci etken hem arzu
edilen fonksiyonlari karsilayacak, hem de tarihi mekanin 6niine gegmeyecek bir
yapilasma Oneriyor olmasiydi. Yarismanin birinci asamasinda tereddiitsiiz elen-
mis olan projeler, denilebilir ki bu orantiy1 yakalayamamis / gdzetmemis olan
projelerdi. Bazi projelerin alanin neredeyse tamami igin yapilasma onerdikleri
bazilarmin ise higbir yapilasma onermeyerek tamamen peyzaj diizenlemesi ha-
zirladiklar: goriildi.

Birinci Olan Projenin Yaklasimlari

1916 yilindan itibaren kale mahallesinin tamamen bosaltilarak yikilmasinin
ardindan kale icerisinde cami diginda 6zgiin bir yap1 kalmamisti. Bu durumuda
g6z oniinde bulundurularak, yarigsma birincisi projede, kale beden duvarlarinin
sinirladigi ortamin algilanma biitiinliigiiniin bozulmamasina 6zen gosterilmis, i¢
kisimda yaniltict yeni yapilagsma ya da rekonstriiksiyon denemelerinden uzak bir
yaklagim benimsenmisti. Bu goriis ¢ercevesinde kale i¢inde zemin iistiinde her-
hangi bir yapilagsmaya gidilmedigi goriilmektedir.

Bu proje ile bir yandan kentin kimligi agisindan 6zel 6nemi olan bir yapitin
bilimsel restorasyon ilkelerine uygun bir bigimde restore edilerek, iginde goriis
biitiinliigiinii bozacak herhangi bir engel olmaksizin kendi kendini teshir ederek
yasatilmasi ve yaganmasi saglanmaliydi. Ote yandan da projenin éngordiigii is-
levlerle, niteligine uygun bir bi¢imde kullanilarak canli bir odak noktasi haline
getirilmesi amaglanmisti. Bu baglamda temel yaklagim, yapinin tiimiiyle “miize”
olarak diistintilmesi olmustur. O nedenle de 6nerilen proje tamamen zemin altinda
gelistirilmistir. Zemin iistiiniin, sur beden duvarlarinin biitiiniiyle algilandig1 yeni
onerilerle hareketlenen/canlanan bir rekreasyon alani olmasi hedeflenmistir.
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kapali carsi

Kale i¢i proje yarismasinda birinci gelen proje zemin kat plan

Zemin iistiinde, sadece kale icini yatay olarak kesen bir sokak ve ona paralel
iki yatay gezi platformu olusturularak iki 6zgiin girisi (Aslanli Kap1 ve dizdar
kapilarmi) birlestiren bir diizen kurmak projenin ana kurgusudur.

Zemin istiinde kale i¢ini yasatacak ancak yiliklemeyecek hafif islevlerin yer
almasi diisiiniilmiistiir. Dolayisiyla zeminde toplanma/dinlenme/izleme gibi toplu
olarak gerceklestirilecek islevlerin yani sira gezinti/karsilama/bulusma gibi 6zel
islevler icinde diizenlemeler yapilmistir. Bu 6neriler araciligiyla alanda yogun bir
kullanim 6ngoriilmektedir. Kalenin zemin iistii kullanimlari ile zemin alt1 kulla-
nimlarimin bir birini biitiinleyen birlikteliklerine 6zen gosterilmis ve projenin ana
kurgusu olarak, Aslanli Kap1 ile Dogu Kapisini birlestiren bir sokak olusturma
fikri 6n plana ¢ikmigtir.’’

Bu dogrultuda i¢ kalenin dogu kapisi ile giineyinde bulunan Aslanli Kap1
arasinda kalenin icinde giliney hattt boyunca uzanan alanda +2.40 kotunda iki
adet seyir terasi ve bunlarin ortasinda da -4.00 kotunda gociik sokak olusturul-
mustur. Her iki seyir terasini birbirine baglayan 4 adet koprii bulunmaktadir.

Projenin temel yaklasimlarindan bir digeri ise, kaleyi -4.00 kotu zemin kotu
ve +2.40 kotu olmak iizere daha bir¢ok degisik kottan ziyaretcilere izlettirebile-
cegi bir anit miize olarak sunmaktir.

37 Prof. Zafer Ertiirk Proje Grubu. Birinci Gelen Proje Raporu, 2008-Istanbul.
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Ayrica kale igerisindeki 6zgiin iki kap1 (Aslanli Kap1 ile Dogu Kapisi) ana
ulasim mekanlar1 olarak diisiiniilmiis ve zemin iistii ve zemin alt1 diizenleme-
leri bu iki dogrultuda gelistirilmis, sonradan agilan meydan kapist da goz ardi
edilmeyerek buradan da zemin iistii ve zemin alti mekanlara ulasma imkéanlar
sunulmustur. Zemin altinda olusturulan (gdciik) sokaga Dogu kapisindan rampa
ve merdivenle, Aslanli Kapi’dan ise sadece merdivenle ulasilmaktadir.

Zemin altindaki -4.00 kotuna (dogu-bat1 yoniindeki ana sokaga dik olarak
olusturulan 2 adet i¢ sokaga) kuzeyde yer alan ve zeminde Meydan Kapisi 6niine
isabet edecek sekilde yerlestirilen 2 adet dairesel merdivenle de ulasmak miim-
kiindiir.

+2.40 kotu ile zemin altindaki -4.00 kotu arasindaki -1.00 kotunda, yonetim,
galeri kahve gibi mekanlarla degisik oturma ve seyir alanlar1 olusturulmustur.

Proje siirecinin bagindan itibaren i¢ kalenin zemin alt1 kotunda bir arkeoloji
miizesi olusturulmasi proje hedeflerinden birisi olmustur. Sehirde birgok kongre
merkezi yapist bulundugundan zemin altindaki kongre merkezi olarak ayrilmis
alanin arkeoloji miizesi olarak ele alinmasi ve -4.00 kotundaki satis birimleri
ile sanat galerisi, mant1 evi, kent arsivi gibi kullanimlar yerine arkeoloji miizesi
kullaniminin 6n plana ¢ikartilmasiin tim mekani daha islevsel hale getirecegi
genel kabul gérmektedir.

Kale projesinden bir goriintii
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Kale projesinden bir goriintii

Kale i¢indeki proje hedeflerinden en 6nemlisi ise, yarisma isminden de anla-
silacagi lizere, i¢ kalenin igerisinin degisik kiiltiir ve sanat etkinliklerinin gergek-
lestirilebilecegi bir ortama doniistiiriilmesidir.

Kale i¢i projesinin gergeklesmesinin oniinde ti¢ dnemli siire¢ bulunmakta-
dir. Bunlarin birincisi kale surlariin i¢inde surlara dayali vaziyette bulunan 279
adet barakada ve ortadaki tag yapilarda bulunan 145 adet igyerinin kaldirilmasi
siirecidir. Buradaki esnaflarin zor durumda kalmamasi i¢in Biiyiiksehir Beledi-
yesince iki farkli bolgede arsalar hazirlanarak bu iki esnaf grubuna igyeri imkani
icin ¢alismalar siirdiiriilmektedir. Baraka esnafi i¢in Hunat Katli Otopark altinda,
bodrum ve zemin katlarda diikkanlar hazirlanmis ve taginma agsamasina gelmis-
tir. Ortadaki tas yapilarda bulunan esnaflar icinde Hatiroglu Mahallesi’nde yer
hazirlanarak en zor sathalarin agilmasi planlanmaktadir. Kale Projesinin yarigma
ile elde edilmesi ve buradaki esnaflarin bosaltilarak Kiiltiir ve sanat merkezine
doniistiiriilmesi isi uzun siiren ve sabir gerektiren bir siireci gerektirmis, Mehmet
Ozhaseki’nin Biiyiiksehir Belediye Baskanligi déneminde gergeklestirilmistir.
Ikinci asamada surlarin restorasyonu ve son safhada da yarisma projesinin uygu-
lanmasi ile bu 6nemli proje tamamlanmis, 2000 yillik tarihi Kayseri Kalesi sehrin
kiiltiiriine uygun bir konuma getirilmis olacaktir.
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SEKIZINCI BOLUM
KAYSERI’DE TiCARET VE SANAYi MEKANLARI, GELiSiMi

Kayseri’nin Ticaret ve Sanayi Tarihine Kisa Bir Bakis

Kayseri’nin tarih boyunca su bakimindan zengin olmasina ragmen, hava ve
iklim bakimindan bir 6zellik tasimadigini, topraginin tarima ¢ok elverisli olma-
digmi, 60—70 y1l 6ncesine kadar arazinin biiyiik bir kismimin bataklik ve sazlik
oldugunu biliyoruz. Buna ragmen boélge, dort bir yandan gelen ticaret yollarinin
kavsak noktasinda olmasi nedeni ile yaklasik 5 bin yildir ¢esitli irk ve kavimlerin
elinde 6nemli bir kiiltiir, uygarlik ve ticaret merkezi olma 6zelligini korumustur.

Milattan 6nce 2500 yilindan itibaren Kizilirmak mezrasi, Anadolu’nun en
yogun yerlesim yeri olmaya basladi. Alisar, Bogazkoy, Kiiltepe ve Aslantepe
bunlarin en 6nemlilerindendi.

Kiiltepe hoylgiinde yapilan kazilardan, burada yasayanlarin bronz, bakir,
kursun, altin, glimiis gibi madenleri kullandigini, siparigin miktarini, génderilece-
gi giinii, 6demenin vadesini v.s. belirten ticari mektuplar yazdiklarini, tag temeller
tizerine kerpi¢ ve tugladan evler insa ettiklerini, bolge sakinlerinin ¢omlekgilik,
madencilik, ¢ift¢ilik ve ¢cobanlik yaptiklarint 6grenmekteyiz.

Milattan bir asir dnce dogunun ticaret mallar1 Kayseri’ye (Mazaka) gelir ve
buradan da Roma yolu ile Efes ve Roma’ya ulasirdi. Ayn1 zamanda Kayseri, gii-
neyden gelip batiya giden kervanlarinda ugrak yeriydi.*®

Sehir Pers ve Roma donemlerinde de yine kavsak noktasinda bulunma 6zel-
ligini devam ettirmis, sehri Ege kiyilarina, Ankara’ya, Karadeniz kiyilarina ve
Kuzey Dogu Anadolu’ya baglayan 6nemli yollar bu dénemlerde de varligini siir-
diirmiistiir. Sehrin ¢esitli yollarin giizergahinda bulunmasi, halkin yerlesik hayati
tercih ederek ticaretle mesgul olmasini dogurmustur.*

Kayseri’nin antik ¢aglardan beri ticaret alaninda 6nem kazandigi, buna bagh
olarak da Orta Anadolu’da gelismis bir ticari hayatin yine ilk kez Kayseri ve ¢ev-
resinde ortaya ¢iktig1 goriilmektedir.*’

38 Kadir Dayioglu, Kayseri Ticaret ve Sanayi Tarihi.
39 Halit Erkiletlioglu, Kayseri Tarihi, 2006.
40 B. Durkot fslam Ans. Cilt V1.
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Kiiltepe’nin tarihteki asil 6nemi Anadolu’daki ilk yazili vesikalarin burada
bulunmus olmasindandir. Kiiltepe’de yapilan kazilarda ¢ikarilan degisik biiytik-
likteki binlerce tablette ve diger arkeolojik buluntularda 30 civarinda ticaret
merkezinin ismi ge¢gmektedir. Merkezlerin biiyiik olanlarina Karum (Pazar yeri)
kiiclik olanlarina ise Vabartum adi verilmektedir. Kanis karumunun Anadolu’da
bulunan tiim ticaret kolonilerinin merkezi oldugu anlagilmistir.*!

Anadolu Sel¢uklu déneminde, Sultanlar ticarete biiyiikk 6nem vermisler, bu
politikanin geregi olarak iilkelerinde eski anayollari tamir ettikleri gibi yeni yol-
larda yaptirmislar ve bu yollar lizerinde kervanlarin daha rahat seyahat etmesini
saglayan kervansaraylar insa ettirmislerdi.*

Birbirinden yaklasik 40 km. uzakliktaki araliklarla insa ettikleri kervansa-
raylarla, Anadolu’da bir kervansaray sistemi kurmuslardi. Kervansaraylar; 6nem-
li yol giizergahlar1 iizerinde, o devrin ulagim kosullar1 ve araglari ile bir giinliik
yol alma uzakliginda, ticaret ve hac kervanlarmin hayvanlar ile birlikte ticretsiz
olarak konaklamalari, korunma ve gereksinimlerini karsilamalari i¢in yapilmis
yapilardi.®

Bu donemde ig¢ ticaret, kayda deger 6l¢iide biiyiik sehirlerdeki meydan pa-
zarlarinda, ticaret hanlarinda ve diikkanlar da yapilmaktaydi. Sonradan yani Os-
manlilar doneminde gelisme gosteren, sehir i¢i hanlar1 Selguklular devrinde de
ticari agidan biiyiik rol oynamistir. Her cins ham madde veya gida maddesi i¢in
ayr1 bir bina insa edilmistir. Piringgiler Hani, Pamuk Hani, Meyve Hani, v.s. gibi
hanlar bu maddeleri alip satan tliccarlarin oturduklar1 ve adi gegen maddelerin
alim satimini idare ettikleri yerlerdi.**

Kayseri’deki Pamuk Hani da bu donemde yapilan sehir i¢i hanlarindandir.

Cumhuriyet Meydani’nin Kale, Ok Burcu, Hiikiimet Konag1 ve Saat kulesi
arasinda kalan boliimiinde Selguklular zamanimda At Meydani yer aliyordu. Ayni
zamanda Pazar yeri olan At Meydani, Kayseri’nin en canli ticaret merkeziydi.
Sehre digaridan gelen tiiccarlar buraya iner, mallar burada alinip satilirdi.*

Anadolu’daki s6z konusu ticari faaliyetlerin yani sira yine bu amaca yonelik
olarak degisik organizasyonlarda tertip edilmekteydi. Anadolu Selguklulart done-
minde Kayseri Pazaroren’de her yil biiyiik bir pazar kurulmaktaydi.

41 E. Bilgi¢, Kapadokya Tabletleri, Ankara-1997.

42 Prof. Dr. Faruk Siimer, Yabanlu Pazar, Istanbul-1985.

43 E. Bilgig, Age.

44 M. Akdag, Tiirkiye nin Iktisadi ve Ictimai Tarihi, Istanbul-1995.
45 Sukri Karatepe, Kendini Kuran Sehir, Kayseri-1998.
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Yabanlu Pazar olarak adlandirilan bu faaliyetin bugiinkii milletleraras1 bii-
yik bir fuar ile es anlaml oldugunu sdylemek miimkiindiir.*® Bu pazara Suriyeli,
Iranli, Bizansl, Kirimli, v.s. tacirler mal getiriyor ve karsiliginda mal gotiiriiyor-
du.?’

14. Yiizyilin ortalarinda Anadolu’ya gelen Ibn-i Batuta, Kayseri’nin ticari
acidan gelismis bir sehir oldugunu ve burada bir¢ok diikkanin bulundugunu kay-
deder. Eretna Beyligi doneminde ahilik giiglii bir siyasal yap1 olusturmaktadir.*

Ticari hayatin canlilig1 Kayseri’de meslek guruplarinin bir araya gelerek or-
giitlenmelerine neden olmustur. Bu ayn1 zamanda, mesleklerin ayr1 ayr ¢arsilar-
da faaliyet gostermeleri sonucunu da dogurmustur. Carsilarin kurulmasinda ve
esnafin orgilitlenmesinde biiyiik rol oynayan Ahi Evran, debbaglarin (dericilerin)
piri ve 32 esnaf ve sanatkar gurubunun lideri olarak karisimiza ¢ikmaktadir. 32
esnaf ve sanatkar grubunu bir araya getiren bu érgiitlenme bigimine ilk esnaf ve
sanatkar odalar1 da diyebiliriz.*

Kayseri, Osmanli idaresine gectikten sonra da ticari gelisimini slirdiirmiis,
hemen her yiizyilda Osmanlilarin en dnemli ticaret merkezlerinin baginda yer
almistir. 1500—1600 yillar1 arasinda 2 bedesten, 2 han ve 100 taneden fazla va-
kif diikkani oldugu anlasilmaktadir. 16. Yiizyilin sonunda sehrin niifusu 35.000
civarindaydi ve bu oran o tarihlerde sadece Anadolu standartlarma gore degil
genel olarak o donem Akdeniz diinyasinda gegerli standartlara gore de biiyiik bir
kentti.>

Kayseri daha 6nceki yiizyillarda ticari alanda gdstermis oldugu gelismeleri
19. Yiizyilin sonuna kadar devam ettirmistir.

1871-1872 yilina ait Ankara Vilayet Salnamesi’nde (Vilayet yillig1) Kayse-
ri Sancagi’nda bir Ticaret Mahkemesinden, 1881-1882 salnamesinde incesu’da
Ziraat ve Ticaret Odasindan, 1891-1892 yili salnamesinde ise Kayseri, incesu ve
Develi’de banka subesinden séz edilmektedir. 20. Yiizyilin basina gelindiginde
Kayseri’nin en énemli iki iiretim konusu pastirma ve hali tizerine idi.

Kalkinmanin en 6nemli unsurlarindan olan ulasim konusunda 20. Yiizyil ba-
sindan itibaren biiyiilk gelismeler olmus, Kayseri’nin Ankara ile 1927 yilinda,
Sivas ile 1930 yilinda ve Nigde lizerinden Cukurova ile 1933 yilinda demiryolu
baglantisi saglanmuisti.

46 Prof. Dr. Faruk Stimer, Age.

47 Halit Erkiletlioglu, Kayseri Tarihi, 2006.

48 M. Inbas1, XVI. Yiizyil Baslarinda Kayseri, Kayseri-1992.
49 Kadir Dayioglu, Kayseri Ticaret ve Sanayi Tarihi.

50 S.Faroghi, Osmanlilarda Kentler ve Kentliler, stanbul-1993.
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1935 yilinda kurulan Stimer Bez Fabrikasi ve igletmesi de Kayseri’nin sosyal
hayati, sanayisi ve ticareti i¢in bir donlim noktas1 olmustur.

Tayyare Fabrikas1 (Hava Ikmal Bakim Merkezi) biinyesinde uzun yillar egi-
tim ve 6gretim veren bilahare kapatilan Cirak Okulu 6zellikle ara eleman yetistir-
me ac¢isindan dnemli bir islev iistlenmistir. Benzer bir okulun Anatamir Fabrikasi
bilinyesinde acildigini ve kisa bir siire sonra kapatildigini ve ayrica Siimer Bez
Fabrikasi’nda Rus Miihendislerin kurum i¢i egitim verdikleri bilinmektedir.

Bu ii¢ kamu kurulusu, 6zellikle ilk ikisi, Kayseri sanayicisi i¢in bir okul ol-
mustur. Tkinci kusak (1950—1970) sanayicilerin biiyiik bir kism1 bu fabrikalardan
yetigmistir.>!

Osman Kavuncu, Belediye Baskanligi doneminde sehrin Meydan, Diiveno-
nii semtleri arasinda kalan kiigiik baraka ve diikkanlarla, Yogunbur¢ mevkiinde
ve Kapali Carsi igerisinde faaliyet gdsteren tamirci ve sanatkarlari, bugiin eski sa-
nayi olarak bilinen bolgeye tasimaya karar verdi. Burasi, 1945 planlari ile simdiki
Osman Kavuncu Bulvari’nin kuzeyinde bulunan 354.000 m? alanda planlanmis
bir bolgeydi. Gerek halktan gerekse tasinacak esnaflardan ¢ok biiyiik direngle
karsilagmasina ragmen yaklasik 2000 esnafin ikamet edecegi sehrin ilk kiigiik sa-
nayi sitesi olarak gergeklestirildi. (1957) Eski sanayi sitesinin kurulmasi ile birlik-
te Hava Ikmal Bakim Merkezi’nden ayrilan ustalar, Erkek Sanat Enstitiisii’nden
mezun olan gencler, Stimer Bez Fabrikasi’ndan ve Karayollarindan ayrilan veya
emekli olan ustalar, Kayseri Kii¢ciik Sanayi Sitesini bolgenin en énemli sanayi
sitesi haline getirdiler.

1970’li yillardan itibaren eski sanayi sitesinde hem oto tamircileri hem diger
meslek gruplariin bu bolgeye sigamayacaklari bir potansiyelin olugmasi ile bir-
likte, 1972 yilindan itibaren oto tamircileri kendi aralarinda teskilatlandi. Zama-
nin Belediye Bagkan1 Mehmet Calik’in da yardimlan ile biitiin oto tamircilerini
ayr1 bir sitede bulusturmak tizere Kiiciik Sanayi Sitesi Kooperatifini kurdular.
Istanbul Caddesi iizerinde DSI Bolge Miidiirliigiinden Seker Fabrikasi’na kadar
olan 790.000 m? alan tizerinde gerceklestirilen kii¢iik sanayi sitesinde 3.000 is-
yeri bulunmaktadir.

Kayseri sehrinin ticari mekanlarinin olusumunda;

1991 yilinda kurulmus olan 850 ortakli Anbar’dan Bogazkoprii istikametine
dogru uzanan 985.000 m? alandaki Agac Isleri Kiiciik Sanayi sitesini,

1990 yilinda Argincik Bolgesi’nde 90.000 m? alanda kurulan 220 ortaklt Ar-
gincik Kiiciik Sanayi Sitesi’ni,

51 Kadir Dayioglu, Age.
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1985 yilinda Argincik bélgesinde 355.000 m? alanda kurulan 280 ortakli
Dogu Sanayi Sitesi’ni,

1980 yilinda Argincik’ta 29.000 m? alanda kurulan 230 diikkanli Toptancilar
Sitesi’ni,

1979 yilinda Anatamir Fabrikas1 karsisinda 335.000 m? alanda kurulan 55
ortakli Orta Sanayi Sitesi’ni zikretmemiz gerekir.

Yine 1950°li yillardan itibaren Kayseri’de kamu ve 6zel sektore ait ¢ok
onemli sanayi tesisleri faaliyete gegti. Bunlarin belli baslilar1 olarak, 1953 yilinda
kurulan Orta Anadolu Mensucat Fabrikasi, ayni yillarda kurulan Birlik Mensucat
Fabrikasi, 1955 yilinda kurulan Kayseri Seker Fabrikasi, 1970 yilinda iiretime
baglayan Meysu Fabrikasi, 1977 yilinda hizmete acgilan Cinkur Fabrikasi ile 1976
yilinda kurulan Taksan Fabrikasi sayilabilir.

Kayseri’de Ticaret Mekanlari

Kayseri’nin geleneksel ticaret mekanlarinin, sehirle birlikte gelisip, ¢esitlen-
mekle birlikte i¢ kale ¢ekirdegi etrafinda olustugu goriilmektedir. Bu durum aslin-
da Selguklu ve Osmanli sehirlerinin tipik 6zelliklerinden olmakla birlikte sadece
giivenlik unsuru ile izah edilmesi yeterli degildir. Yiizlerce yil icerisinde olusan
kent mekanlariin niifus yogunluklari, bu niifusun giin igerisindeki hareketleri
ve en onemli kent fonksiyonlarmin merkezi bir ¢ekirdek etrafinda ¢evrelenme
egilimlerinin etken oldugu sdylenebilir. Ticaret ve aligveris mekanlari, biiyiiyen,
gelisen ve metropol olma 6zellikleri gosteren sehirlerde planlamacilarin, kenti
tek merkezlilikten ¢ok merkezlilige yonlendirme unsurlarmin da mihenk nokta-
larindan birisini olusturur.

Ticaret ve aligveris mekanlari, geleneksel Kayseri kent dokusunu olusturmus
ve halen ayni iglevi siirdiiren bu doku ge¢misten giiniimiize sehri de biiytik dlctide
sekillendirmistir.

Kapali Cars1

Kayseri ticari dokusunun merkezi olarak kabul edebilecegimiz yap1 olduk¢a
genis bir alana yayilmistir. Osmanlilar doneminde insa edilen kapali ¢arsilar ara-
sinda, bugiinkii smirlarimiz igersinde Istanbul ve Bursa’daki kapali carsilardan
sonra en biiyiik kapali ¢arsi olarak bilinir.

Yapiin belli noktalarinda girislerini tespit etmek miimkiin olmakla birlikte,
ozellikle kuzey tarafinda biiyiik tahribat oldugundan bu cephede orijinal girisle-
rin bulunmasi gereken yerler belli degildir. Yine ¢arsinin kuzey dogu kosesindeki
bir boliim giiniimiizde bos birakilmigtir. Bu nedenle yapinin giiney taraftaki Ur-
gancilar Carsist ile Hac1 Efendi Carsis1 girigleri disinda kalan orijinal girislerini
tespit etmek zordur.
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Kapali Cars1, 1849 yilinda bir yangin gegirir ve bu yangin sonucu tamir et-
tirilerek, bazi ilaveler yapilir. Daha sonra 1870 yilinda da yangin gegiren yapi-
nin Hact Efendi ve Cingillioglu ¢arsilar1 zarar gormemis, ¢arsi bundan sonra da,
bu giinkii sekliyle Marasli Osman Pasa’nin gayretiyle, belediye tarafindan 1804
diikkanli olarak yeniden yaptirtlmistir.*

Kapali Carst’nin biiytik bir boliimii 19. Yiizyilin ortalarindan sonra insa edil-
mis olmakla birlikte, ¢arsinin tonozlarinin hemen tamamai, 1935 yilinda donemin,
Kayseri Valisi tarafindan yiktirilmistir.>

1907 Tarihli Ankara Vilayeti Salnamesinde, Kayseri Kapali Carsis1 i¢in “Iki
binden fazla diikkan ve magazay1 i¢ine alan muntazam kagir bir ¢ars1” ifadesi
vardir.>*

52 Halit Erkiletlioglu, Osmanlilar Zamaninda Kayseri, Kayseri-1996.

53 Mehmet Cayirdag, “Kayseri’de Zamanimiza Kadar Gelmemis Olan Yapilar”, Kayseri Tarihi Arastir-
malari, Kayseri-2001.

54 K. Emiroglu, Ankara Vilayeti Salnamesi.
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Kayseri’nin eski fotograflarinda Kapali Carsi’nin, meydanda, i¢ kale sinir-
larina kadar uzandigi, iizerinin besik tonozla ortiilii oldugu ve genis bir sahay1
kapladig1 goriilmektedir. Eser 1987 — 1991 yillar1 arasinda bu giinkii sekliyle Ba-
yindirlik Bakanlig tarafindan yeniden restore edilmistir. Bu ¢alisma sirasinda
sokaklar korunmakla birlikte, dilkkanlarin yapiminda projeye sadik kalimmadig:
goriilmektedir.

Cars1 genelde kuzey- giiney ve dogu- bat1 yoniinde birbirlerine paralel ve
ayn1 zamanda dik olarak diizenlenen sokaklardan olusur. Giineyde Vezir Hani
girisi yanindan, iki ayr1 kapi ile iki ayr1 sokaga girilir. Bu sokaklarin yonii kuzey
dogu — giiney bat1 dogrultusundadir. Birbirine paralel olarak devam eden bu iki
sokak kuzey bati — giiney dogu yoniinde uzanan ana sokaklardan, giineydeki ilk
sokak olan Bezciler Carsisi’na ulasir. Hac1 Efendi Carsisi, Bezciler Carsisi’nda
cok az bir kirilma yaparak Borekgiler Carsist olarak devam etmektedir. Urganci-
lar Carsisi ise daha fazla kirilarak kuzey yonde devam eden Haci1 Hanifi Carsist
ile birlesir. Bezciler Carsisi’ndan kuzey yone dogru devam eden iki carst daha
bulunur. Bunlar Gazezler Carsisi ile Sipahi Pazari Carsilaridir.

Kapali Carst’nin kuzey tarafinda ise Bezciler Carsisi’na paralel olarak uza-
nan tali ¢arsilar vardir.

Bunlar sirasi ile Terziler Carsisi, Damgacilar Carsisi, Kiirkciiler Carsisi,
Debbaglar (Tabaklar) Carsilaridir. Bu ¢arsilardan sonra gelen Katrancilar Carsisi
ise Bezciler Carsisi gibi yapiy1 boydan boya kat eder. Katrancilar Carsisi’ndan ise
yine kuzeye dogru soziinii ettigimiz ana carsilar disinda (Sipahi Pazari, Gazezler
ve Hact Hanifi) Eskiciler Carsisi gibi tali ¢arsilar da bulunur.

Tamamen kesme tas ile insa edilen Kapali Cars1 da, {ist rtii digaridan beton
sap ile kaplanmistir. Yalniz Urgancilar ve Haci Efendi Carsilari’nin tonozlari di-
saridan kesme tas kaplamadir.>

Kayseri Kapali Carsisi’nda bulunan diikkanlarin bugiin 1/3’{ kadar1 bostur.
Her gecen giin ticari aktivitesinden biraz daha kaybeden ve degisen ticaret se-
killerine uyum saglamakta zorlanan Kapali Carsi’nin Kayseri ticari dokusunun
fiziki olarak merkezinde yer almaya devam etse bile bu konumunu korumakta
zorlandig1 agiktir.

Ancak Kayseri’nin bir turizm kenti olmasi ve Kayseri Kapali Carsisi’nin da
Istanbul Kapali Carsis1 gibi turizme yonelik bir hiiviyet kazanmas1 halinde ticari
etkinligini korumasi s6z konusu olabilecektir.

2008 yilinda Kapali Carsi’nin zemin désemeleri, 1sitma ve aydinlatmasi ko-
nularinda Biiyiiksehir Belediyesince yapilan ¢aligmalarda carsinin gelecegi ile
ilgili iyimser diislinmeye yeterli gdziikmemektedir.

55 Dog. Dr. Ali Bas, Kayseri Ticaret Yapilar: Uzerine Bir Arastirma, Kayseri-1996.
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Kapan (Pamuk Ham)

Ticari dokunun yogun oldugu alanin batisinda bulunan han, sehirdeki diger
ticaret yapilarina oranla daha kii¢iik 6lgekli bir eserdir. Doku icerisinde Piri Paga
Hanindan sonra en fazla tahrip olan yap1 gortinimiindedir.

Gliniimiizde Pamuk Hani veya Kapan Hani olarak taninan eser daha 6nceleri
Pembe Han olarak adlandirilmaktaydi.

Tiirk ticaret tarihinde 6nemli bir yere sahip olan Kapan Hanlari, Anadolu
Selguklular1 déneminden itibaren goriilen bir ticaret yapisi olarak karsimiza ¢i-
kar. Kapan Hanlar1 her biri tek bir cins ticaret maddesinin toptan satis1 veya da-
gitimina hizmet eden kapali birer pazar yeri hiiviyetindedir. Kapan Hanlar1 yahut
sadece Kapanlar, genelde ticari aktivitelerin yogun oldugu sehirlerdeki aligveris-
lerde ve pazar hayatinda ¢cok 6nemli ve karakteristik birer kurum olarak islevle-
rini stirdiirmiislerdir.

Pamuk Hani’nin bati cephesi ile glineydogu kdsesine yeni binalar eklenmis,
ozellikle bat1 taraftaki ekler, hanin bu cephesindeki mekanlarini da igine alacak se-
kilde diizenlendiginden, revaklarin gerisindeki mekanlarin tespitini zorlagtirmistir.

Kapan Hani, ortasi revakli avlulu ve iki katli olarak insa edilmistir. Hana gi-
ris dogu cepheden saglanmis ve cephenin kuzey tarafi, giris agikliginin 1.5 metre
kadar kuzeyinden itibaren, arsa veya yol sartlarindan olsa gerek pahlanmuistir.

Yapinin girig cephesi ile pahl1 yiizeyin koselerinde tamamen kesme tas, diger
cephelerde ise kaba yonu ve moloz tas kullanilmistir.

Yaklasik kare planlt ve oldukea kiiciik olarak diizenlenen avlunun etrafi ku-
zey, gliney ve bat1 yonlerinde revaklarla ¢evrilmistir.

Yapinin insa tarihi kesin olarak bilinmemekle birlikte arastirmalarda genelde
15. Yiizy1l baglan verilmektedir.

Kapan Hani malzeme ve iscilik yoniinden Kayseri’deki diger ticaret yapila-
rina gore daha az 6nem arz eder.*

Vezir Ham

Kayseri geleneksel ticari dokusunun igerisinde, Ulu Cami’nin dogu kdsesine
yakin bir konumda bulunmaktadir.

Vezir Hant’nin ana girisi, dogu cepheden, Kapali Carsi’nin bir bdliimiinii
olusturan Urgancilar Carsisi’nin girisinin hemen yanindan verilmistir.

Yapinin cepheleri biitliniiyle kesme tas ile insa edilmistir. Bu sistem i¢ kisim-

56 Dog. Dr. Ali Bas, Kayseri Ticaret Yapilar1 Uzerine Bir Arastirma, Kayseri-1996.
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da da kendini gosterir. Temelde Erciyes’in sert bazalt tas1 kullanilmus, iistte ise
daha yumusak taslara yer verilmistir.

Ug avlulu plan semasinda inga edilen hanin giiney cephesinde, birinci avlu
ile ikinci avlunun birlesme noktasinda kirilma s6z konusudur. Cephede birinci
avlunun bir boliimiine sonradan diikkéanlar ilave edilmis, cephenin diger kismina
ise 1782 yilinda revakli abdest musluklart yapilmistir.>’

Yapinin kuzey tarafinda, daha 6nce insa edilen bedestenin bulunmasi sebebi
ile bu kisimda farkli bir diizenleme goriiliir. Vezir Hani’nin duvari ile bedestenin
duvart birbirlerinden bir koridorla ayrilmis, diger alanda ise hanin ii¢iincii avlusu
olusturulmustur.

Doguda yer alan giris boliimii, diger kisimlardan daha yiiksek tutulmustur.

Cephenin biraz kuzeyine kaydirilarak insa edilen girisin kemeri yuvarlaktir.
Aslinda profilli bir ¢ergeve i¢ine alinan girisin kemer taglar1 iki renk malzeme ile
yapilmus, kilit tasina ise Miihr-ii Siileyman islenmistir. Ust kisimda ortada, mer-
mer iizerine “Nevsehirli Damat Ibrahim Pasa Vakfi 1723” seklinde Latin harfleri
ile yazilmis bir ibare bulunur.

Birinci avlunun {ist katina bati kanat revaki icerisinden, ikinci avluya gecisin
giineyinde kalan agikliktaki 21 basamakli merdivenle ¢ikilir.

Vezir Hani

57 Halit Erkiletlioglu, Osmanlilar Zamaninda Kayseri, Kayseri-1996.
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Ust kat odalarinin avlu cepheleri tamamen sivali oldugu icin, burada sadece
kap1 ve pencerelerin yekpare blok taslarla olusturulan sove, esik ve lento-kemer
gibi elemanlar1 izlenebilmektedir.

Ikinci avlunun ortasinda, kesme tas ile insa edilen ve iizeri piramidal bir kii-
lahla ortiilii olan sadirvan bulunmaktadir.

Vezir Hani, genel anlamda iki avlulu plan semasina gore planlanmis olmakla
birlikte, bedesten ile han arasinda kalan alanin da {igiincii bir avlu gibi diizenlen-
mesi sebebi ile yapi ti¢ avlulu sema 6zelligi gostermektedir.>®

Geleneksel ticari fonksiyonlarini siirdiirmeye c¢alisan Vezir Hant’nin degi-
sen ihtiyaclar ¢ercevesinde halk kitleleri ile bagi benzer tarihi yapilarda oldu-
gu gibi ¢ok zayiflamis durumdadir. Yeniden genis kitlelerin kullanacagi giincel
fonksiyonlarla donatilmak ve restore edilerek bulundugu merkezi konuma uygun
kullanimlara agilmak tizere Vakiflar Genel Miidiirliigii ile Biiyliksehir Belediyesi
tarafindan bir ¢alisma baslatilmistir.

Piri Pasa (Gon) Ham

Vezir Hani’nin birinci ve lgiincii avlusu ile Kapali Carsi’nin bir boliimii
olan Urgancilar Carsis1 ve Bezciler Carsisi’nin sinirladigi alanda bulunan eser,
Kayseri’deki mevcut ticaret yapilar1 arasinda en fazla tahrip olanidir. Yapiya Ur-
gancilar Carsisi’nin bat1 kanadindaki eyvan seklinde diizenlenen boliimden giril-
mektedir.

Eserin girig boliimii haricinde kalan kisimlart tamamen yikilmaistir.

Osmanli doneminin iinlii vezirlerinden biri olan Pir Mehmet Pasa tarafindan,
Konya’daki zaviyesine gelir getirmek amaciyla vakif olarak yaptirilan hanin giri-
si, sanki Urgancilar Carsisi’nin bu kanadinda yer alan diikkanlar dan birinin iptal
edilmesi seklinde olusturulmus gibidir.

Hanin girisinin {izerinde Glingérmez Minareli Mescit bulunmaktadir. Fevka-
ni olarak diizenlenen Mescidin i¢ kismi tamamen yenilenmis olmakla birlikte, dig
cephelerin orijinal olarak birakildig anlasilir.

Yapinin banisi olan Pir Mehmet Paga, Yavuz Sultan Selim ve Kanuni Sultan
Siileyman dénemlerinin Tiirk asilli veziridir.*

Bedesten

Kayseri ticari dokusu icerisinde, Vezir Hani’nin ii¢iincii avlusuna bitisik olan
Bedesten, Kapali Carsi ile de organik bag icerisindedir. Kapan (Pamuk) Han’1 ile

58 Dog. Dr. Ali Bas, Age.
59 Dog. Dr. Ali Bas, Kayseri Ticaret Yapilar: Uzerine Bir Arastirma, Kayseri-1996.
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arasindan ise bir sokak gecer. Bilindigi lizere Tiirk sehrinde ticari doku, eger mev-
cutsa bedesten ¢evresinde gelisme gosterir. Bedestenin etrafi kuzeyden, Kapali
Cars1’nin boliimlerinden biri olan Terziler Carsisi, glineyden Vezir Han’1, dogu-
dan ise yine Kapali Carsi’nin bir béliimii olan Sipahi Pazari, batidan ise yenilen-
mis olan Hilmi Pagsa Mescidi ve sirali diikkkanlarla ¢evrilmistir. Diikkanlarin ya-
piya sonradan ilave edildigi, girisin {izerindeki pencerenin yarisinin diikkanlarin
catisi ile kapatilmasindan anlasilmaktadir.

Bedesten, kitabesine gore 2. Bayezid zamaninda Abdulhay oglu Emir Musta-
fa tarafindan insa ettirilmistir. Kayseri Sancak Beyi olan Mustafa Bey, 903/1497
tarihli vakfiyesine gore, bu bedesten disinda Kapali Carsi’da da 35 diikkan insa
ettirmistir.*

Bedesten, plan semasi agisindan ilging bir eser olarak goriiliir. Esas bo-
liim, dokuz kubbeyle ortiilmiis, burasi kuzey ve giliney yonden dikdoértgen planlt
mekanlarla boydan boya kanatlandirilmistir. Bu kanatlar esas boliim ile birer kap1
vasitasi ile irtibatlandirilmistir.

Tamamen kesme tas ile insa edilen yapimin kare planli esas mekanina dort
yonde yer alan birer kapidan girilir. Yalniz bunlardan kuzey ve giineydekiler, bu
yonlerde yer alan ve kanat olarak adlandirilan bdliimlerle irtibathidir. Diger iki
kapidan birisi Kapali Carsi’nin bir boliimii olan Sipahi Pazari’na, batidaki ise
Kapan Hani ile Bedesten arasinda bulunan Ulu Sokaga ¢ikmaktadir.

Kasnaksiz olarak yapilan merkezi kubbe kesme tas orgiilii kemerler {izerine
oturtulmustur.

Yapinin iizeri kubbeler disinda giinlimiizde demirli mozaik ile kaplanmus,
kubbeler ise i¢ kisimlardakinden daha biiyiik 6lgekli olan kesme tas ile oriilmiis-

tur.o!

Yap1 tamir edilerek bir siire mezbahane olarak kullanilmis, esas mekan ayri-
ca 1976 yilinda onarim gérmiis ve igerisine ahsap boliimler ilave edilerek halici-
lar yerlestirilmistir

Cars1 is Merkezi

Kayseri’de Cars1 Is Merkezi olarak isimlendirilen alan; inonii Bulvari, Park
Caddesi, Yogunburg caddesi ve Seyyid Burhanettin Caddeleri’nin ¢evirdigi alan-
dir. Camii Kebir, Kigikap1 ve Cumhuriyet Mahallelerini igine alir. Is merkezinin
toplam alan1 268.000 m*’dir. Bu alanin igerisinde bulundurdugu Kapali Carst, i¢
kale, Cami Kebir, Vezir Han1 ve Bedesten gibi tarihi doku minha edilecek olursa,

60 M. Inbas1, XVT. Yiizyil Baslarinda Kayseri, Kayseri-1992.
61 Dog. Dr. Ali Bas, Kayseri Ticaret Yapilar: Uzerine Bir Arastirma, Kayseri-1996.
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sehrin ticari nabzinim attig1 Cars1 Is Merkezi’nin 203.000m?’lik bir alana oturdu-
gu goriillir. Bu alan ayn1 zamanda Kayseri dis kale surlarinin ¢evreledigi alandir.

Tennuri Caddesi, Millet Caddesi, Vatan Caddesi, Serdar Caddesi, Nazmi To-
ker Caddesi, Kazancilar Caddesi, Sekerciler Caddesi, Kicikap1 Caddesi, Camii
Kebir Caddesi, Sur Caddesi ve Ulu Camii Caddesi is merkezinin ana omurgasini
olusturur.

1882 yilinda Jean S. Euthychides tarafindan hazirlanan Kayseri’nin ilk ha-
ritasinda bolgenin cadde ve sokak dokusunun o yillarda heniiz tam olarak olus-
madig1 goriiliir.

1945 planlarinda ise bu bolgedeki ana arterlerin bugiinkii doku ile biiyiik
Olciide ortiistiigii, dolayist ile bu yillarda bu bolgenin genellikle bir ve iki kath
olarak olustugu anlagilmaktadir.

1945 yilinda onaylanan Kemal Ahmet Arii planlarinda alisveris merkezinin
neredeyse tamaminin korunacak eski kent bolgeleri olarak tarandigi goriilmek-
tedir. Bunun istisnas1 kirmizi ile tarali olarak gosterilen Nazmi Toker Caddesi
(Bankalar Caddesi) nin her iki tarafina teklif edilen binalar olarak 6nerilen yeni
yapilagma ile Tennuri Caddesi ile Millet Caddesi birlesimine 6nerilen arkatli yeni
yapilagmadir. Ayrica i¢ kalenin batisindaki bu giinkii Biirlingiiz Camii’ni de igine
alacak sekilde ve Kapali Carsi’nin bir kismini da yok farz ederek onerilmis bir
yeni yapilagma var ise de bu 6neri uygulanmamastir.

1882°de yapilan Kayseri’nin ilk haritasi ve 1945 planlarindan genel olarak
Cars1 Is Merkezi’nin 20. Yiizyilin basindan itibaren olusmaya basladigini, bas-
langicta Kapali Carsi’nin ve Cami Kebir’in gliney ve dogusundan itibaren biiyti-
yerek yirminci ylizy1l boyunca devam eden bir siiregte ortaya ¢iktigini anlamak
miimkiindiir. Yiizyilin ortalarinda Cumhuriyet ve Cami Kebir mahallelerinin bii-
yik bir kisminin konut 6zelligini siirdiirdiigii anlasilmaktadir.

Camii Kebir mahallesindeki eski konut dokusunun, 1960’11 yillardan itibaren
ozellikle Belediye Baskan1t Mehmet Calik zamaninda iki veya {i¢ miilk sahibinin
bir araya gelmesiyle kadastro parsellerine bir imar parseli verildigi, zemin katla-
rin ig yeri ve st katlarin ise konut olarak planlanarak uygulandig: bilinmektedir.
O gliniin sartlarinda bolgenin tamamen ticarete terk edilecegi diisiiniilemedigin-
den iist katlardaki konut dokusu bugiin i¢in varligin siirdiirememektedir. Sadece
miilk sahiplerini memnun etmeye doniik olarak gergeklestirilen Cami Kebir Ma-
hallesi imari, sehircilik ilkelerinden uzak, sosyal donatilardan yoksun bir tarzda
olusmustur.

1960’11 yillarin sonu ile 1970’11 yillarin ilk yarisinda yeniden yapilagma sii-
recini bilyiik 6l¢iide tamamlayan Cumhuriyet Mahallesi’nin dogu kismu ise, eski
belediye binasina komsu olmaktan dolay1 biraz daha sanshidir. Ust katlar biiro
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Carst Is Merkezi yaya bélgeleri

olarak yapilagsmig ve bugiin i¢in bu fonksiyona cevap verecek tarzda agirlikli ola-
rak mimar ve mithendis ofisleri olarak canliligini korumaktadir.

Iki tane 10 katli blok disinda bdlgenin tamami 6 katl olarak yapilasmustir.
Sehrin tek merkezli olarak devam etme direncinde Cars1 Is Merkezi birinci dere-
cede etkendir.

Cogu blok nizamda 200°den fazla yap1 10.000’e yakin is yeri bulunmak-
tadir. Kimileri baz1 bolge ve sokaklarda yogunlasmis durumda, sarraflar, hazir
giyim konfeksiyon magazalari, halicilar, bankalar, tesisatgilar, tamirciler, toptan
bakkaliyeciler, miihendis ve mimar biirolari, eczaneler, doktor muayenehaneleri
gibi her meslekten ticaret erbabinin kent halki ile bulustugu bir merkez olma
ozelligini stirdiirmektedir. Sehirde biiyiik aligveris merkezlerinin faaliyete gec-
mesiyle birlikte baz1 meslek mensuplarinin eski parlak dénemlerini kaybettikleri
goriilmektedir.

Bolgedeki tiim cadde ve sokaklar motorlu araclarin iggali altinda ve insanlar
igin ayrilmig alanlar ¢ok kisitli iken, 2002 ve 2004 yillarinda yeni bir diizenleme
yapildi. Kaleonii Caddesi, Bankalar Caddesi, Kigikap1 Caddesi, Millet Caddesi ve
Tennuri Caddesi’nde trafik akisinin devam etmesi saglanarak, Serdar Caddesi ve
Vatan Caddesi’nin bir boliimii ile Sultan Hamam Caddesi, Mevlevi Caddesi, Tu-
ran Caddesi, Kizilay Caddesi, Cevik Sokak, Aytar Sokak ve Aydinlik Sokak sabah
08.00’den aksam 18.00’e kadar akiskan ara¢ trafigine kapatildi. Boylece, insanla-
rin motorlu ara¢ tehdidinden uzak, diizenlenmis nezih ortamlarda aileleri ile bir-
likte daha genis zamanlarda aligveris yapacaklar1 bir sekle doniistiiriilerek sehrin
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merkez ticaret dokusunun hayatiyetini devam ettirmesi saglanmaya g¢alisild.

Ana caddelerde parkmetre uygulamasi ile otopark imkanlar diizenli bir hale
getirilirken 1980’11 yillarda yapilmis olan Yogunburg otoparkina ilave olarak ti-
caret bolgesinin etrafinda Tacettin, Begendik ve Kursunlu otoparklari insa edil-
mek sureti ile bu alan1 kullanacak insanlarin rahatca araglarini park edip aligveris
yapma imkéanlart hazirlandi. Bununla birlikte heniiz bu otoparklar1 kullanma alis-
kanliklar1 yeterince gelismemistir.

Giin 15181n1n kaybolmasiyla birlikte yasayan bir bolge olma 6zelligini kay-
beden Cars1 Is Merkezi, halen sehrin birinci derecede ticaret merkezi olmasina
ragmen, degisen aligveris sartlarina uyum saglamakta olduk¢a énemli zorluklar
yagamaktadir.

Bolgedeki kat rejimine uymayan yapilardan biride, Belediye Durmaz Is
Merkezidir. 1991 yilina kadar 2 katli Belediye is Hani iken 1991 — 1994 yillar1
arasinda kat karsilig1 olarak 8 katli insa edilmis, bolgenin yogunlugunu geregin-
den fazla artirarak sorunlari ¢ogaltan, gorselligini ve dokusunu bozan bir etki
yaratmistir.

Kazancilar Carsisi

Cars1 Is Merkezi’ndeki giiniimiize yanstyan ilk kamusal diizenleme, 1938 y1-
linda Kazancilar Caddesi’nde yapilmis, 350 metre uzunlugundaki caddenin iize-
rinde kalan bazi binalar istimlék edilerek, kaldirimlar1 ayni y1l igerisinde yeniden
diizenlenmisti.

1996 yilinda ise Melikgazi Belediyesi tarafindan Kazancilar Carsis1 tama-
men yenilendi. Sarraflar Carsisi olarak bilinen ve kullanilan bu cadde, bakimsiz
bir durumda iken yer dosemeleri alt yapisi ile birlikte yenilenerek tistii seffaf mal-
zeme ile kapatildi. Elektrik ve telefon kablolar1 kanallar igerisine alinarak gorsel
kirlilik ortadan kaldirildi ve arag trafigine tamamen kapatildi.

Yeralt1 Carsisi

Yeralt1 Carsis1 konumu itibari ile sehrin en merkezi yerinde, i¢ kalenin kuze-
yinde, i¢ kaleyle Sahabiye Medresesi arasinda, Cumhuriyet Meydani’nin altinda
yer almaktadir. Dort ana giristen dort ana sokaktan 200 adet diikkana ulagilmakta-
dir.

Belediye Baskant Mehmet Calik zamaninda, 12 Haziran 1969 tarihli Kayseri
Belediye Meclis toplantisinda karar verilerek, 2.734.360 TL’lik kesif bedeli ile
ingaatina baglanmstir.

Yapim sirasinda ingaat demirlerinin ihale ile belediye tarafindan alindigi,
demir isciligi, duvar ve tesisat islerinin de ayr1 ayr1 belediye enclimenince ihale
edildigi ve ingaatin bu sekilde siirdiigii goriilmektedir.
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Yeralti Carsisi insaatt devam ederken 18.11.1971 tarihinde Bayindirlik ve
Iskan Bakanlig1 tarafindan “Cumhuriyet Meydan1’nin imar planlar1 degistirilme-
den uygulamaya gecildigi ve projenin Bayindirlik Bakanligina tasdik ettirilme-
digi” gerekgesiyle durdurulmasi telgraf emri ile belediyeye iletilmisti. Belediye
Meclisi’nin 15.02.1972 tarihli kararinda “Bu Bakanlik emrine uyulmasina mahal
bulunmadigina” karar verilerek insaata devam edilmistir.

1973 yilinda yapilan mahalli secimlerde Kayseri Belediye Baskanligi’na
Niyazi Bahgecioglu se¢ilmis, yeralti carsisinin yapimi devam etmekle birlikte
finansman sikintisi ¢ekilmeye baslanmisti. 14.10.1975 tarihli Belediye Meclisi
toplantisinda konu giindeme getirildi. “Insaatin tamamlanmasi igin 1sitma, ha-
valandirma ve aydinlatma gibi islerinin biiyiik meblaglara balig olacagindan ve
bu isler icin yapilacak sarflar belediyeyi agir risk altina sokacagindan, bu isin
ikmalinin hangi yolla belediyeye bir yiik tahmil etmeden yapilacaginin tayin ve
tespiti, ayn1 zamanda yapilacak isler i¢in sarfi gereken meblaglarin miktarinin ne
olacaginin saptanmasi i¢in” bir komisyon kuruldu. Bu komisyon Belediye Baska-
n1 Niyazi Bahgecioglu baskanliginda Meclis Uyeleri Kemal Dogan, Alim Toka-
lioglu, IThan Kocgak, Yasar Arin, Kenan Dinger ve Sadan Akaydin’dan olusmak-
taydi. Komisyonun hazirladig1 rapor dogrultusunda Yeraltt Carsisi’nda yapilan
diikkanlardan 172’sinin 3 yillik kiras1 8 ay icerisinde pesin olarak alinmak tizere
5 yilligina kiraya verilerek elde edilecek kira geliri ile ingaatin tamamlanmasina
karar verildi. Bu amagla hazirlanan sartname dogrultusunda kira ihaleleri 3 — 4
— 5/ Agustos / 1976 tarihlerinde sehir tiyatrosunda yapilarak, kira gelirlerinden
elde edilen meblaglarla insaat stirdiiriiliip 1979 yili igerisinde hizmete agildi.

Yeralti ¢carsist plant
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Elips seklinde planlanan ve ayni zamanda yayalarin motorlu ara¢ tehdidin-
den uzak olarak yazin sicaktan, kigin soguktan korunmus bir sekilde, konforlu bir
ortamda gecit olarak kullanmalari da g6z 6niinde bulundurularak planlanmis olan
Yeralt1 Carsisi’nda kiiciik tamirat ve tadilatlar disinda 2006 yilina kadar herhangi
bir miidahalede bulunulmadi.

2007 yilinda Cumhuriyet Meydani diizenleme ¢aligmalart sirasinda Yeralti
Carsist’nin dort girisinden Vilayet Konagi ontindeki, Kursunlu Parki i¢indeki ve
Biiriingiiz Cami 6niindeki girislerin meydan projesi dogrultusunda yerleri degis-
tirildi. Dort girisinin tamamina toplam 8 adet yiiriiyen merdiven yerlestirildi. Tam
ortasindaki dogal 1s1k saglayan fener kapatilarak ¢irkin kalorifer bacasi yikilip,
kaldirildi.

200 adet diikkanin kendi yonetimini segerek derneklestikleri carsi, giyim ve
tuhafiye diikkanlari, saat, glimiis ve hediyelik esya saticilari, ayakkab1 ve ¢anta-
cilar, zliccaciye, cep telefonu, hali, beyaz esya gibi ¢ok ¢esitli ihtiyaclara cevap
veren sehrin 6nemli bir ticari merkezi konumundadir.

ALISVERIS MERKEZLERI
Begendik Alisveris Merkezleri

Kayseri’de once leblebicilik, kuruyemis ve daha sonra toptan bakkaliye isiy-
le ugragsan Begendik ailesi tarafindan 1986 yilindan itibaren sehirdeki aligverigin
seklini degistiren Begendik marketleri kuruldu. Ilki Cumhuriyet Meydani’nda,
ikincisi Yogunburg’ta, ligiinciisli Sivas Caddesi, dordiinciisii Diivenonil ve besin-
cisi Argincik’ta mevcut binalarin zemin ve bodrum katlarinda bu amag i¢in plan-
lanmamis yapilarin tadilati ile gegeklestirilen marketler zincirinin, sehrin aligve-
ris geleneklerinde meydana getirdigi degisim agisindan 6nemli bir yeri vardir.
1999 yilinda yapimi tamamlanarak hizmete acilan Melikgazi Begendik Aligveris
Merkezi ise bodrum, zemin ve asma kattan olusan 3 katli yapisi ile sehrin 6zglin
ticaret merkezlerinden birisi olmustur. Sehrin birgok semtinde yeni subelerle yay-
ginlagma siirecini siirdiirmektedir.

Kasseria Alisveris Merkezi

Degisen aligveris aliskanliklarinin fiziki mekan boyutunu da olusturan alis-
veris ve yasam merkezlerinin sehrimizdeki ilk 6rnegidir. Yer olarak iyi bir ko-
numda olmasma ragmen yeterli fiziki biiylikliige sahip olmamasindan dolay1
kendisinden beklenen islevi yerine getirememistir. ki bodrum, zemin ve birinci
kattan olusan, diikkanlar kafeteryalar ve sinema salonlar1 bulunan aligveris mer-
kezi kendisine yiiklenen fonksiyonlar1 tastyamamaktadir. Yeterli otopark alaninin
bulunmamasi da 6nemli dezavantajlarindan birisidir.
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Migros Alisveris Merkezi

Sivas Caddesi iizerinde ¢ifte kiimbetlerin dogu istikametinde yer alan Mig-
ros Aligveris Merkezi 8500 m*’lik kapali alana sahiptir.

Bina tim Migros yapilari gibi hangar goriiniimiindedir. Genis agiklik tavan-
da ¢gelik konstriiksiyon ile 6rtiilmiistiir. Bina giriginin hemen saginda Burger King
fast — food restorani vardir. Sol kisminda ise igeriden isletilen LCW magazasi
bulunmaktadir. Bunun disinda tipik bir stiper market plani gozlenir. Giriste kasa-
lar, genis agiklikta reyonlar bulunmaktadir. Arka kisimda servis mekéanlari, asma
katta idare boliimi yer almaktadir.

Gima Alisveris Merkezi

Sivas Caddesi ve Tuna caddesinin kesisim noktasindaki kavsagin kuzey bati
kosesindeki Gima Aligveris Merkezi 2000 yilinda faaliyete gegmistir ve 1850 m?
alan iizerine kurulmustur.

Basit bir plan semasina sahip olan aligveris merkezi, hangar tipi market ya-
pilarma &rnektir. Ust drtiide celik konstriiksiyon kullanilmis ve igeride genis bir
alan elde edilmistir. Bodrum ve zemin olmak iizere 2 kattan olugmaktadir.

Almer Alisveris Merkezi

2000 yilinda yapimi tamamlanan Almer Aligveris Merkezi’nin projele-
ri Mimar Ahmet Vefik Alp tarafindan hazirlanmistir. Bir otel yapisiyla birlikte
kompleks halinde diigiiniilen Almer alisveris merkezi, konumu itibari ile insan
sirkiilasyonunun yogun oldugu bir noktada Cumhuriyet Meydani’nin kuzey bati
kosesinde yer almaktadir. Aligveris merkezinin biri Istasyon Caddesi, digeri park
tarafindan olmak iizere iki girisi vardir. Ug katli olan aligveris merkezinde katlar
aras1 diisey sirkiilasyon yiiriiyen bantlarla saglanmaktadir.®

Kayseripark Alisveris Merkezi

Alpaslan Mahallesi’nde konut alaninin igerisinde insa edilmis olan Kayseri-
park Aligveris Merkezi Haziran 2006 tarihinde tamamlanarak hizmete agilmigtir.

Sehrin en prestijli bolgesinde 16.000 m?’lik bir alanda yapilidir. Biiyiiksehir-
lerde hizla yayginlasan son donem aligveris ve yasam merkezlerinin sehrimizdeki
onemli temsilcilerindendir.

64.000 m? toplam ingaat alani i¢erisinde 26.600 m? kiralanabilir alana, kapali
ve agik 850 araglik otoparka sahiptir. Zemin altinda bir otopark ve bir magaza
kat1, zemin iistiinde 3 magaza ve 1 restoran kati ile toplam 6 katli bir yapidir. Plan
semasi ortada 5 kat boyunca yiikselen bir galeri etrafinda diizenlenen dolagim

62 Eda Kizilkaya, Tarihsel Siire¢ I¢inde Kayseri, Ticaret Yapilar: ve Kayseri Kale Carsisinin Degerlen-
dirilmesi (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi).
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alanlar1 ve magazalar olarak kurgulanmistir. Katlar arasi diisey sirkiilasyon yiirii-
yen merdivenler ve asansorlerle saglanmistir.

Vakiflar Genel Midiirliigii’ne ait arsay1 Kayserili yedi girisimcinin 49 yilli-
gina kiralamasi ile proje hayata gegirilmistir. Sehirdeki aligveris aliskanliklarinda
koklii degisimler meydana getiren oncii bir yaklagimi temsil etmektedir.

Kayseri Forum Alsveris ve Yasam Merkezi

2005 yilinda Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi ile Genglik ve Spor Genel Mii-
diirliigii arasinda yapilan bir protokol gergevesinde miilkiyeti Biiyliksehir Beledi-
yesine gegen eski stat yeri olarak bilinen, Sivas Caddesi ile Nato Caddesi kesisim
kavsaginin giiney—bati kosesindeki 75.536 m?’lik alanda yapilmaktadir. Arsanin
Biiyiiksehir Belediyesine gegmesi ile imar durumu spor alani iken 6zel proje alani
olarak degistirilmis, yapilagsma zeminde %40°1 gegmeyecek sekilde sinirlanmistir.
Sehrin bu degerli alaninin sadece konut olarak yapilagsmasinin Kayseri agisindan
gelecekteki beklenilen faydalari saglamayacagi diisiiniilerek yapilasmanin %20
’sinin konut, %30 unun turizm, %50’sinin ise ticaret olmast uygun goriilerek, bu
sekilde planlanmistir. Yapilan planlama ile Kayseri’nin ve tiim i¢ Anadolu’nun
Oonemli bir alis veris merkezi olmasi1 amacglanmaistir.

75.000 m?*’lik alanda 3 farkli fonksiyon planlanmistir. Arsanin giiney — dogu
kosesinde tam Melikgazi Belediyesi karsisina gelen boliimde her biri 24 katli 2
adet rezidans kulesi bulunmaktadir. Zemin iistli ve zemin altinda 45.000 m? alan
kullanimi olan konut bloklarinda 2 adet kapali yiizme havuzu, ¢ok amaclh spor
sahasi, fitness salonu, toplant1 odalari, kapali otoparklar ve birbirinden degisik
plan semasinda 6 tip daire bulunmaktadir.

Aligveris yapisinda yaklasik 65.000 m? kiralanabilir alan, 9.800 m*’lik hiper-
market, 3.250 m?’lik ¢ok salonlu sinemalar, 3.400 m?’lik eglence alanlari, resto-
ranlar ve 2.000 araglik otoparki bulunmaktadir.

Alaninin kuzey — bati kosesinde Miiftiilik binasina bakan kisminda ise, 5
yildizl1 otel veya ofis binas1 yapilmasi diigiiniilmektedir.

Gelecekte sehrin en 6nemli prestij mekanlarindan olmasi diistiniilen aligve-
ris merkezinin projelerinin konsept tasarimi Hollandali T+T Design, Mimarisi
Ispanyol L35 ve uygulama projeleri ise Tiirkiye’den ERA firmalar1 tarafindan
hazirlanmistir.

Ana cephelerinde kullanilan Kayseri taslar1 ve yerel mimariye 6zgii kemerle-
ri ile modern ve geleneksel yapi kiiltiiriinii bulusturmasi amaglanmis olan projede
giin 15181ndan en iist seviyede faydalanilmaya ¢alisilan mekanlar, agik teraslar ve
cevresini tamamen saran yesil doku ile yilda yaklagik 9 milyon ziyaret¢i cekmesi
beklenmektedir.
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Forum Kayseri 2011 yilinda hizmete agilacak.

ipek Saray Ahsveris Merkezi

Miilkiyeti Vakiflar Genel Miudiirliigiine ait olup Sivas Caddesi tizerindeki
onemli alisveris merkezlerinden birisidir. 6.000m*’lik bir alana oturmaktadir.
Onde, bodrum+zemin+2 normal katl alisveris merkezi yapisi, arkada ise, bir-
birinden ayr1 3 blok halinde yiikselen ofis binalar1 bulunmaktadir. Insaat alanlari
toplami 38.000 m? dir. Icerisinde 55 magaza, 4 dershane, 2 banka bolge miidiirlii-
gii bulunmaktadir. Ayrica aligveris merkezi igerisinde, 6 adet fast food, cafeler ve
restoranlar yer almaktadir. Mayis 2006 tarihinde hizmete agilmistir.

Esnaf Siteleri

1994 yilina kadar birgok meslekten ticaret mensuplart sehrin muhtelif yer-
lerindeki konut alanlarindaki binalarin zemin katlarinda ticari aktivitelerini siir-
diirmekte, konut kullanimi ile yan yana gelmesinde oldukc¢a 6nemli sakincalar
bulunan bircok meslek grubu sehir igerisinde faaliyetlerine devam etmekte idi.

Ornegin, Ser¢ednii Mahallesi’ndeki zemin kat diikkanlarda 100’e yakin mat-
baa atdlyesi, Ornekevler Mahallesi’nde ise birgok oto galericisi binalarm &n bah-
celerini ve kaldirimlart isgal etmis durumdaydi. 1994 yilindan itibaren Kocasinan
Belediyesi’nin onciiliigiinde baslatilan ¢aligsmalarla gsehrin imarin1 ve mekansal
yapisini da yakindan etkileyen sekiz farkli meslek grubu icin esnaf siteleri insa
edildi.

Daha 6nce Sercednii Mahallesi’ndeki konut yapilarmin zemin katlarindaki
is yerlerinde faaliyetlerini stirdiiriirken 1998 yilinda Yeni Dogan Mahallesi’nde
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temin edilen 66.000 m*’lik arsa lizerinde Matbaacilar Sitesi planlanarak ingaatina
baglandi. 36 adet 100 m?’lik, 33 adet 50 m?’lik, 21 adet 200 m?’lik ve 5 adette
400 m*’lik olmak tizere toplam 95 adet diikkan bulunan Matbaacilar Sitesi 2001
yilinda tamamlanarak hizmete agildi.

Seker Mahallesi’nde yeni terminalden, yeni ¢evre yola agilan yol iizerinde
99.000 m*’lik alan tizerinde kurulan Hurdacilar Sitesi insaatina, 2006 yilinda
baglanarak, 2008 yilinda tamamlandi.

29 adet 350 m? arsasi, 66 m?’lik diikkan,

32 adet 700 m? arsas1, 100 m?’lik diikkan,

13 adet 1400 m? arsasi, 100 m?’lik diikkdn olmak tizere 74 adet diikkén ve
sosyal tesisler bulunmaktadir.

Talat Paga mahallesi’nde toplam 66.000 m? alan iizerinde Tekstilciler Sitesi
insaat1 devam etmektedir.

Icerisinde 32 adet 1600 m*’lik, 8 adet 1000 m?’lik, 16 adet 400 m?’lik 56 adet
atolye bulunmaktadir.

2006 yilinda yapimina baslanan tekstilciler sitesi 2010 yilinda tamamlanarak
kullanima agilacaktur.

Seker bolgesinde 72.300 m? alan iizerinde 2005 yilinda insa edilmeye basla-
nan Dékiimciiler Sitesi’nde 25 adet is yeri bulunmaktadir.

Her birinin 900 m? kapali alan1 2400 m*’lik arsas1 bulunan is yerleri 2011
yilinda tamamlanarak hizmet agilacaktir.

Yildizevler Mahallesi’nde eski ¢evre yolla Sivas Caddesi’nin kesistigi kose-
de 120.750 m? alan tizerinde kurulan Oto Galericiler Sitesi, esnaf siteleri konu-
sunda Kayseri sehrinde 6rnek bir ¢aligma olmus, galericiler sitesi olarak birgok
baska sehir tarafindan 6rnek alinmistir.

89 adet 240 m?’lik, 70 adet 120 m?’lik ve 4 adette 480 m?’lik olmak tizere
163 adet diikkandan olusan sitenin 1997 yilinda baslanan insaati 1999 yilinda
tamamlanarak hizmete acildi.

Daha onceleri sehrin degisik bircok bolgesinde biitiiniiyle imarsiz, derme
catma barakalarda ve brandalarin altinda gerceklestirilen komiir ticareti, Yeni
Dogan mahallesinde, 54.000 m?’lik arsa tizerinde, 2002 yilinda insa edilen Ké-
miirciiler Sitesi’ne tasinmustir.

Sitede, 66 adet 240 m?’lik, 44 adet 160 m?’lik, 15 adette 80 m?’lik olmak
iizere toplam 125 adet diikkan bulunmaktadir.

Toplam 9.000 m? alan tizerinde 100 m*’lik 36 adet diikkkanda faaliyet gos-
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Galericilerin bir sitede toplanmast fikri bir¢ok sehir tarafindan ornek alindu.

teren Oto Hurdacilar Sitesi, Yeni Dogan Mahallesi’'nde 2006 yilindan itibaren
tamamlanarak faaliyete gecmistir.

Stimer Mahallesi’nde, Yeni Emniyet Miidiirliigii yaninda tesis edilen Sigor-
tacilar Sitesi, 36 adet 20 m*’lik diikkanda 1999 yilindan beri faaliyetini siirdiir-
mektedir.

Ingaat Malzemesi Saticilari Sitesi icin sehrin dogusunda Sivas Caddesi 16.
km. de 69 adet isyeri insaati devam etmektedir. 126.000 m? alan {izerine kuru-
lan sitede 6zellikle eski ¢evreyol iizerinde Inénii parki devaminda bulunan insaat
malzemesi ve ingaat demiri saticilar1 ile mermer atdlyelerinin toplanmasi amag-
lanmaktadir. Site 2011 yilinda tamamlanacaktur.

Kayseri sehrinin en biiylik isyeri sitesi kuzey ¢evreyoluna yakin bir alanda
798.000 m? alan tizerinde planlanmustir. Proje ¢alismalari siirmekte olan Mobil-
yacilar Sitesinde 680 adet imalathane, 170 adet magaza, market, banka subeleri,
200 adet kiralanabilir stant ile cafe ve restoranlar bulunacaktir. Kayseri’nin en
onemli imalat sektorii haline gelen mobilya tizerine faaliyet gosteren tiim firmala-
rin bir araya getirilecegi degisik pazarlama ve sergileme imkanlarinin hazirlana-
cag1 Mobilyacilar Sitesi’nin ingaatina 2011 yilinda baslanmasi planlanmaktadir.

Organize Sanayi Bolgeleri

Kayseri’de; 1. Organize Sanayi Bélgesi, Incesu Organize Sanayi Bélgesi ve
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Kayseri Organize Sanayi Bolgesi

Mimarsinan Organize Sanayi Bolgesi olmak {izere 3 Organize Sanayi Bolgesi
bulunmaktadir.

1. Organize Sanayi Bolgesi, Bakanlar Kurulunun 29.03.1973 tarihli karar-
namesine gore, 11 Ozel Idaresi, Sanayi Odas1 ve Sanayiciler Dernegi’nin istira-
ki ile 1976 yilinda kuruldu. Sehir Merkezine 15 Km. mesafede 11.500.000 m?
alan iizerinde kurulan 1. Organize Sanayi Bolgesi hizla geliserek bugiin itibar ile
24.000.000 m? alana ulasti. Tiirkiye’nin en biiyiik Organize Sanayi Bolgesidir.

2007 yihi itibar ile 624 adet fabrika, 2008 y1l1 sonu itibart ile ise 830 adet
fabrika hemen her sektorde iiretim yapmakta, 45.000 civarinda istihdam olugtur-
maktadir.

Incesu Organize Sanayi Bélgesi’nin yer secimi ¢alismalarma ise 1994 yilin-
da baslanmis ve Kayseri 2. Organize Sanayi Bolgesi adiyla kurulmustur. Kayseri
— Adana devlet karayolu iizerinde 36. km. de (Taksan A.S. ¢evresinde) 610 hek-
tarlik alan iizerinde, Incesu Belediyesi miicavir alan1 igerisinde yer almaktadir.

Hizmet binasi su, elektrik, kanalizasyon ¢aligmalari tamamlanmas, yol alt ya-
pist ve dogal gaz calismalart devam etmektedir. 2008 yilinda 4 firma tesis kurma
caligmalarina baglamistir.

Mimarsinan Organize Sanayi Bolgesi de Kayseri — Malatya karayolu iize-
rinde Kayseri’nin 3. Organize Sanayi Bolgesi olarak 1998 yilinda Sanayi Odas1
— Mimarsinan Belediyesi ortakligindaki miitesebbis heyet tarafindan kuruldu.
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Sehir merkezine 12 km uzaklikta olan Mimarsinan Organize Sanayi Bolgesi
toplam 742 hektar alana sahiptir.

5000 ile 175.000m? arasinda degisen 375 adet sanayi parseli bulunmaktadir.
Uretime gegen 18, insaat halinde 22, proje sathasinda 68 adet tesis faaliyette
bulunmaktadir.

Serbest Bolge

Yogun sanayilesme ve hizla artan dis ticaret potansiyeli sonucu, Kayseri-
Ankara karayolunun 15. km. si iizerinde, 6.905.000 m? alan {izerinde, Kayseri
Serbest Bolgesi 1997 yilinda Melikgazi Belediye Baskan1i Mehmet Ozhaseki bas-
kanliginda kuruldu.

Arazinin bilylikligii de géz 6nilinde bulundurularak 3 etap olarak projelendi-
rilen bolgenin, 2 milyon metre karelik ilk etabinda ada ve parseller belirlenerek,
alt yap1 ¢alismalar1 tamamlanmis, bu ¢alismalar i¢in 50 milyon dolar harcama
yapilmistir.

Uretim faaliyetlerinin agirlikta oldugu serbest bolge, saglanan tesvik ve
avantajlarla, liretim maliyetlerini distirmekte, burada faaliyet gdsteren firmalara
rekabet iistiinliigii saglamaktadir.

Serbest bolgeler tilkenin siyasi sinirlart icinde olmakla beraber glimriik hat-
t1 disinda sayilan, lilkede gegerli, ticari, mali ve iktisadi alanlara iliskin hukuki
ve idari diizenlemelerin uygulanmadigi veya kismen uygulandigi, smai ve ticari
faaliyetler i¢in daha genis tesviklerin tanindig1 ve fiziki olarak iilkenin diger ki-
simlarindan ayrilan yerler olarak tanimlanabilir.

Kayseri Serbest Bolgesinde ruhsat sahibi 58 adet firma mevcuttur ve 2007
yil1 ticaret hacmi 647 milyon dolar, istihdam sayis1 1600 kisidir.
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DOKUZUNCU BOLUM
KAYSERI’DE SPOR MEKANLARI VE GELIiSiMi

Kayseri sehrinin en eski spor mekani Corakgilar mevkii olarak bilinen bolge-
de, o giinlerin tiim spor karsilasmalarina cevap verebilecek nitelikteki alandi. Cok
eski donemlerden itibaren bu bolgede halkin ilgi duyacag her tiirlii spor etkin-
likleri diizenlenir ve biiyiik kalabaliklarin katilimi ile bu etkinlikler takip edilirdi.
Burasi, tiim sehir tarafindan spor alani olarak o kadar i¢sellestirilmisti ki, 1945
yilinda hazirlanan Oelsner planlarinda simdiki Aydinlikevler Mahallesi’nde, Ka-

rayollar1 Bolge Miidiirligii’niin hemen
dogusunda, Karayollar1 Bolge Miidiir-
ligini de igine alacak sekilde yaklasik
325.000 m*’lik biiyiik bir hipodrom ve
cirit alan1 planlanmisti. S6zii edilen pla-
nin bu boliimii daha sonra gergeklesme-
mistir.

1935 yilinda Siimer Bez Fabrikasi-
nin faaliyete gegmesinden hemen sonra
bir milyon metre karelik alanda sadece
iiretim tesisleriyle degil, sosyal tesisleri,
konaklama tesisleri ve spor tesisleri ile
de kendine mahsus bir ¢evre olusturdu
ve sehrin kuzeyindeki imarin olusma-
sinda belirleyici oldu. Fabrikanin giine-
yindeki alanda Erkilet Caddesi’ne para-
lel olarak diizenlenmis futbol sahas1 ve
izleyici tribiinleri 1936 yilindan itibaren
hem 19 Mayis gosterilerinin diizenlen-
digi, hem de sehrin futbolda nabzinin
attig1 bir mekandi. Yine ayni yillardan
itibaren Siimer Stadyumu’nun hemen
batisinda bu giinkii Biiyliksehir Beledi-
yesince isletilen tesisler, ylizme havuzu
olarak insa edilerek yaz aylarinda giin-
diizleri yiizme havuzu, aksamlari ise dii-

o

15 Mayis 1931 Cuma ginu icra edildi.

Binlerce seyircinin muvacehesinde ce-
reyan eden kosu muvaffakiyetle basaril-
migtir.

Bisiklet, halat gekme ve futbol misaba-
kalari cidden guizel oldu.

15 Mayis 1931 Cuma sabahi ¢orakgilar
mevkii binlerce halk ile dolmustu.

Bisiklet Miisabakasi:

Tam saat 12.30 da bisiklet misabaka-
sina baslandi, yarisa 5 kisi istirak etti, ne-
ticede birinciye bir karpit feneri, ikinciye
de bir bisiklet kornasi hediye verilmigtir.

Birinci kosu:

Saat 13 te birinci kosuya baslandi. Bu
kosuya 4 tay istirak etmis ve bunlardan
Gemerekli Mehmet Ali efendinin halis kan
dora tay! birinci ve Karacadren’den Seyfi
efendinin tayi ikinci ve Hamik kazasinin
mescit kdylinden Mehmet Fatih efendinin
tay Uglinct gelmistir.

Bu kosuya istirak edenlerden birinci ge-
lene yuz elli, ikinciye yetmis bes ve Ucln-
clye yirmi bes lira mikafat verilmistir.

4
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iLKBAHAR AT KOSUSU
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Halat cekme:

Saat 13.30 da halat gekme misabaka-
sina baglandl. Lise talebelerinin galebesi
ile bir duvar saati hediye verilmistir.

At ve kisraklara mahsus siirat kosu-
su:

Saat 14 de at ve kisraklara mahsus sii-
rat kosusuna baslandi. Bu kosuya on alti
at istirak etmis ve neticede eczaci Nuh
Naci beyin doru ati birinci, hatip Mahmut
efendinin ati ikinci ve Gemerekli Cemal
efendinin ati Gglinct gelmistir. Birinci ge-
lene 250, ikinciye 75 ve tglncuye 25 lira
mikafat verilmistir.

Yaya Kosulari:

Saat 14.30 da yaya kosularina baslan-
di. 100 metre siUrat kosusuna alti kisi isti-
rak etti. Neticede birinci lise talebesinden
Burhan Efendi gelerek bir kol saati, ikinci
lise talebesinden Omer efendi gelerek bir
canta hediye almiglardir.

1200 metre mukavemet kosusuna lise,
muallim mektebi, Amerikan kolejinden
ve haricten yedi efendi istirak ettiler, ne-
ticede lise talebesinden Ali efendi birinci
gelerek bir cep saati, ikinci Amerikan ko-
lejinden ibrahim efendiye de bir portmen
verilmistir.

At ve Kisraklara mahsus tahammiil

kosusu:

Saat 15 de at ve kisraklara mahsus
tahammdil kosusu icra edildi. Bu kosu-
ya on iki at istirak etmis ve Sarkisla dan
Omer aga’nin kir ati birinci, Gazi Mehmet
aganin ati ikinci ve Abdurrahman efen-
dinin ati tdglncu gelmistir. Birinciye 300,
ikinciye 75 ve UclUnclye 25 lira mukafat
verilmigtir.

Merkep kosusu:

Saat 15.30 da merkep kosusuna bas-
lanmigtir. Bu kosuya bes merkep istirak
etmis imamzade Rauf efendinin merke-
bi birinci, Sivisoglu Mustafa efendinin
merkebi ikinci ve ekmekgioglu Ahmedin
merkebi Uglncu gelmigtir. Birinciye 50,
ikinciye 15 ve Ucglincliye 5 lira mikafat

verilmigtir. J

giin merasimlerinin icra edildigi bir sos-
yal mekan olarak faaliyet gosterdi. Bu
yilizme havuzu daha sonra fabrikanin fa-
aliyetini sona erdirmesiyle birlikte atil
ve harap bir durumda kaldi. Biiytliksehir
Belediyesinin, Valilikle yapmis oldugu
bir protokol ¢ergevesinde 2003 ve 2004
yillarinda restore edilip, giiney kismina
tesis binasi ilave edilerek 2004 yilindan
itibaren yeniden hizmete acildi.

Vali Nihat Canpolat zamaninda,
futbol sahasi, iki ¢im saha olarak yeni-
den diizenlendi.

2004 yili igerisinde futbol sahalari-
nin giliney tarafina Biiyiiksehir Beledi-
yesi tarafindan amatdr spor kuliiplerinin
talebi dogrultusunda icerisinde sporcular
ve spor yoneticileri i¢in toplant1 salonla-
r1, lokal, idari biirolar ve soyunma oda-
larinin bulundugu bina yapilarak amator
spor kuliiplerinin kullanimina verildi.

Atatiirk Stadinin Planlanmasi ve
Yapilis1

Belediye Baskani Av. Emin Molu
tarafindan yaptirilan Oelsner — Kemal
Ahmet Arii 1945 imar planlarinda, Si-
vas caddesi — M.K.P. Bulvar1 kesigimi
sehrin dogu yoniindeki en dis noktasi
idi ve buradaki eski stadyum alani, spor
tesisleri alan1 olarak planlanmusti.

Planlama alani igerisinde kuzey
- giiney istikametinde yerlestirilmis
70x105 metre ebatlarinda futbol sahasi
ve etrafinda atletizm pisti bulunmaktay-
di. O giinilin sartlarinda burasinin sim-
diki anladigimiz manada bir stadyum
olarak diisliniiliip Onerilmedigi, futbol
sahasinin bati istikametine bir kapali
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tribiin, dogu istikametine ise 6 sirali
bir acgik tribiin gosterilmesinden anla-
silmaktadir. Yine planlama alani ige-
risinde futbol sahasinin giineyinde bir
acik ylizme havuzu ve bir kum havuzu,
dogusunda ise 4 adet agik voleybol ve
basketbol sahasi ile bir adet tenis kor-
tu, kuliip ve soyunma binasi ile idari
binalar seklinde gosterilmistir.

Imar planlarinin 1945 yilinda Be-
lediye Meclisi ve Bayindirlik Bakan-
liginca onaylanmasi ile birlikte, belki
de es zamanl olarak siirdiiriilen ¢alis-
malar dogrultusunda planlanan alanin
istimlak caligmalarma ayni yil igeri-
sinde baslanmis, zaman zaman durak-
samalar olmakla birlikte kamulastirma
islemleri 1955 yilina kadar stirmiistiir.

Stadyumun temel atma toreni 29
Ekim 1956°da, kapali tribiinlerin temel
atma toreni ise 19 Mayis 1959 tari-
hinde gerceklestirilmistir. Stadyumun
acilist 19 Mayis 1964 tarihinde yapil-
mistir. Insaatin tamanmi yaklasik 8 yil
stirmiistiir. Tribiin insaatlarinin siirdii-
gii 1960 yilindan itibaren toprak futbol
sahasinda futbol karsilagmalar1 oynan-
maya baglanmistir. Bu stadyumda ilk
oynanan futbol miisabakasi, 4 Aralik
1960 Pazar giinii Stimerspor ile Hava
giici takimlar1 arasinda 1-1 beraber-
likle sonuc¢lanmistir.

1991 yilina kadar bu sekilde hiz-
met veren stadyumun seyirci kapasite-
sinin artiritlmas1 amaciyla 1991 yilin-
dan itibaren ilave triblin insaatlarina
baglandi. 1996 yilina kadar devam eden
caligmalarda acik tribiinle, kale arkasi
tribiinleri betonarme olarak biiyiitiile-

Futbol miisabakasi:

LISE GALIP

Saat 16 da futbol misabakasina bas-
lanmig, 17.30 da hitam bulmus, lise mu-
allim mektebini parlak bir oyundan sonra
2 ye sifir ile maglup etti.

Cuma gini icrasi mukarrer bulunan
lise ve kéy muallim mektebi magi ztinbu-
li bir hava dahilinde cereyan etti. Her iki
taraf da yuzlerce ahalinin alkiglan arasin-
da sahaya ¢iktilar. Saha hafif camurlu idi,
para atildi, her iki taraf yerini aldi, hakem
mihendis Sirn Bey’di.

Musabaka ¢ok guzel bagladi, iki taraf
zaman zaman vaziyete hakim oluyor, her
iki kalede karsilikh geciyordu. Nitekim her
iki tarafta muhakkak iki sayi firsati kagir-
dilar.

Birinci haftayim’in  35. dakikalarina
dogru Lisenin muntazam bir akini ve sag
aclk Burhanin enfes bir ortalayisiyla topu
Mehmet Aliye gonderdi. Mehmet Ali’nin
topu gogus ile ayagina indirmis ve kuv-
vetli bir sut ¢ekerek Liseye birinci goll
kazandirmistir.

Mektepli ve ahalinin seving dalgasi
birkag dakika devam etti, ortaya geldi
ve oyuna tekrar baslandi. Birkag dakika
icinde topun gidisinden ve gelisinden an-
lasildi ki lise bugliin behemehal yenmek
azmindedir. Nihayet lisenin santra hafi
kaptan aslan Kemal’in kursun gibi bir st-
ratle topu kéy muallim mektebinin ikinci
defa kalesine tikmasi bu hali bariz bir su-
rette ispat etti.

Lisenin bir hicumu esnasinda muallim
mektebinden Atila ile liseden Mustafa’nin
hatali karsilagsmalarindan Atila’nin baca-
g1 diz kapagina yakin bir yerden feci bir
surette kinldi. Zavalli geng hastaneye kal-
dinldi. Zavalli Atila’nin bacagi kendi fev-
kalade culretine kurban olmus ve birinci
haftayma nihayet verilmistir. ikinci hafta-
yim da muallim mektebinin sahaya ¢ik-
mamasindan lise hilkmen galip sayilarak
25 lira kiymetinde bulunan haliyr kazan-
miglardir. Lise takimini bu muvaffakiye-
tinden dolay tebrik ederken kdy muallim
genclerine de gecmis olsun deriz.

Kayseri Gazetesi

18 Mayis 1931

y
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@ Bir ani, bir haber...
SEHIR STADYUMUNUN TEMELI
MERASIMLE ATILDL.

576 bin lira kesif bedelli stadyumun
temeline ilk harci Belediye Reisimiz Os-
man Kavuncu koydu.

Oteden beri liizum hissedilen ve basg-
ta Belediye Reisimiz Osman Kavuncu
oldugu halde, Valimiz Kazim Atakul ve
Beden Terbiyesi Bélge Miidiirii ibrahim
Bamyacioglu’nun musterek ve devamli
mesaileri sayesinde bundan bir muddet
evvel ihalesi yapilan sehir stadyumunun
temel atma merasimi 29 Ekim Pazartesi
gunu yapilmistir.

Saat 14.00 te baslayan merasim-
de Valimiz Kazim Atakul kisa bir konus-
ma yapmis ve temele ilk harg memleket
gengligine hayirli ve ugurlu olmasi temen-
nisiyle Belediye Reisimiz Osman Kavun-
cu tarafindan konmustur.

Bilindigi gibi stadyumun ihalesini,
sehrimizin taninmig is adamlarindan mi-
teahhit Ali Sonmez almistir.

Birinci kisim ingaatinin kesif bedeli
576 bin lira olan stadyum acik ve kapali
olmak Uzere iki kisimdir. Kapall triblin 5
bin, acik triblin ise 15 bin kisiliktir.

Bildirildigine gore stadyumun insaati
gelecek yil Cumhuriyet bayramina kadar
bitirilmis olacaktir.

Hakimiyet Gazetesi
31 Ekim 1956 Carsamba

rek seyirci kapasitesi 27.500 kisiye ¢1-
kartildi. 2001 yilinda yapilan protokol-
le 10 yilligina Biiyiiksehir Belediyesine
kiraya verilen stadyumun 2004 yilinda
protokol ve basin tribiinlerine ilave ya-
pild.

Spor salonunun yapilis hikayesi
ise oldukga ilgingtir. Beden Terbiyesi
Genel Midirliigii'nin Tirk gliresi-
nin gelismesi amaciyla 1962 yilinda
Samsun’a yaptirmayr planladigi spor
salonunda arsa problemi ¢ikmasi lize-
rine, Kayseri’ye kaydirilmig, ayni yil
spor salonu ingaatina baglanmigti. 29
Nisan 1967 tarihinde resmi agilist yapi-
larak hizmete sunuldu.

Atatlirk Stadyumu’nun c¢evresin-
deki alana, 1979 yilinda 1000 seyirci
kapasiteli ¢im yiizeyli dis futbol sahas,
1982 yilinda 750 seyirci kapasiteli Ay-
demir Dogan Kapali Yiizme Havuzu,
1994 yilinda 750 seyirci kapasiteli ib-
rahim Bamyacioglu Kapali Spor Salon-
lar1 yapilarak hizmete agilmistir.

Atatiirk Stadyumu’nun kuzey -
bat1 kosesindeki i1 Genglik ve Spor
Midiirliigii idare binasinin yapilis yili
da 1965°tir.

Genglik ve Spor Genel Miidiirlii-
gii ile Kayserispor Kuliibii 18.01.2001

tarihinde Atatiirk Stadyumu’nun ve dig sahanin kullanimu ile ilgili bir protokol
yapmistt. Bu protokol ile Kayserispor, mevcut stadyumun bakim, onarimi ve tri-
biinlerin iizerinin kapatilmasi gibi bir takim yiikiimliiliiklerin karsiliginda Sivas
Caddesi tarafindaki tribiinlerin altina diikkanlar yaptirip, kiraya vermek ve dis
sahada bir aligveris merkezi yaptirmak, boylece Kayserispor’a kalici gelirler elde
etmek istiyordu. Kira stiresi 49 yil olmakla birlikte 2004 yilina gelindiginde bu
sozlesme dogrultusunda herhangi bir ¢alisma yapilamamis, boyle bir yatirimi da
Kayserispor kuliibiiniin gerceklestiremeyecegi anlagilmist.
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Eski Atatiirk Stadyumu-ilave tribiinler insaa halinde

2004 yilimin Temmuz ayinda yapilan yeni bir sdzlesme ile Kayserispor tiim
yukiimliilikklerini Kayseri Biiyliksehir Belediyesi’ne devretti, sozlesme siiresi de
10 yila indirildi.

Kayseri Biiyliksehir Belediyesinde 2004 yil1 igerisinde bu sézlesmeden do-
gan yatirimlarin yerine getirilmesi amaciyla yapilan ¢alismalarda, projeler, kesif-
ler hazirlanmis ve yapilacak diizenlemelerle ilgili degerlendirmeler yapilmisti.
Bu degerlendirmeler neticesinde 1950’lerden itibaren yapimi gercgeklestirilen
Atatiirk Stadyumu’nun gerek yapisal durumu, gerekse cevre sartlari itibari ile
biiylik bir yatirima imkan vermedigi anlasildi. 1991°den itibaren yapilmis olan
ilave tribiinler eski tag yapinin lizerine oturtularak, kaba insaat olarak birakilmisti
ve yapi bir ¢irkinlik abidesi olarak sehrin merkezinde durmaktaydi.

Daha sonra yapilmis olan kapali spor salonu, kapal1 yiizme havuzu ve diger
tesislerde yapim asamasinda higbir ¢evresel yerlesim kriteri gozetilmemis, adeta
nerede bos bir alan bulunmussa yetersiz ddeneklerle, zamani ge¢mis tip proje-
lerle tesisler gelisi giizel bir sekilde yerlestirilmisti. Sehrin bu en merkezi bolge-
sinde haftada veya 15 gilinde bir gerceklestirilen bir futbol karsilasmasi disinda
cok fazla bir etkinlige rastlamak miimkiin degildi. Geceleri bu alandan gegmek
isteyen insanlarin giivenliklerinde de ciddi problemler s6z konusu idi. 2003 yilina
kadar Kayseri sehrinin merkezindeki bu alan dikenli tellerle ¢evrilmis vaziyettey-
di ve bu goriintii hi¢ kimseyi rahatsiz etmiyordu. Ayni1 yi1l Biiyiiksehir Belediyesi
izinsiz bir operasyonla bu telleri kestirip kaldirdiginda iki kurum arasinda ciddi
bir gerilim yaganmuisti.
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Yeni Spor Kompleksi Fikrinin Dogusu

Bu durumdaki mevcut bir yapinin iizerine biiyiik yatirimlar yapmanin dogru
olmadig1 diisiincesinden hareketle, Biiyliksehir Belediyesi yonetiminde, baska bir
yerde yeni bir stadyum yapilsa, bu arsanin degerlendirilmesi séz konusu olabilir
mi seklinde bir fikir gelisti. Bu diigiincenin Biiyiiksehir Belediye Baskant Mehmet
Ozhaseki tarafindan zamanin Genglik ve Spor Genel Miidiirii Mehmet Atalay’la
paylasilmas1 sonucunda sicak mesajlar alinmasi iizerine karsilikli protokol ¢alis-
malarina baslandi. Genglik ve Spor Genel Miidiirii Mehmet Atalay Basbakan Re-
cep Tayyip Erdogan’in istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’ndeki kadrosundan olup
yeni fikirlere ve icraatlara acik bir yonetici idi.

Iki tarafin protokol gériismelerine basladiklarinda her ne kadar mevcut stad
arsasi karsiliginda yeni bir stadyumun yapilmasi s6z konusu idiyse de, Genglik ve
Spor Genel Miidiirliigii, eski stadyum arsasi igerisinde bulunan eski, yipranmis,
dokiilmis vaziyette olan diisiik standartli her tesisi karsiliginda en yiiksek stan-
dartlara sahip ¢ok biiyiik tesisler talep ediyor, karsilanmasinin miimkiin olmadi-
gin1 diistindiigii isteklerde bulunuyordu. Bu durum Ankara’daki Genglik ve Spor
Genel Midirligii elamanlarinin Kayseri’ye yiiksek standartli tesisler kazandir-
ma azminden kaynaklanmiyordu. Bu giine kadar asla boyle bir organizasyonun
tarafi olmamis, en ufak bir sorumluluk alma yetenegi gelismemis insanlarin bi-
rinci amaci, karsilanamaz talepler sonucunda Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi’nin
gerceklestirmek istedigi bu girisimden vazgegmesini saglamakti.

Zaten bu diisiincelerini Kayseri’ye ilk geliglerinde acikca sdylemisler, Bii-
ylksehir Belediyesinin goriigmeleri yiiriiten yetkilisinin odasina ilk girislerinde
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memurlarin bu tiir islere alet edilmemesini bir protokol yapilacaksa direkt Bakan-
la isi halletmek gerektigini agikca ifade etmislerdi.

Uzun ve gergin gegen protokol hazirlama ¢aligmalar1 zaman zaman kopma
noktasina geldi. Eski stadyum alani1 igerisinde 12,5x25 metre boyutlarinda yari
olimpik bakimsiz bir kapali yiizme havuzu vardi ve Genel Miidiirlilk elemanlar
bunun karsiliginda, Uluslararasi standartlara uygun tam olimpik 1500 kisi seyirci
kapasiteli bir yiizme havuzu istiyorlardi. Tam olimpik yiizme havuzu 25x50 met-
re boyutlarinda olmasi nedeni ile yar1 olimpik yiizme havuzunun iki kat1 degil,
tam dort kat1 biiyiikliiglinde bir tesisti ve Tiirkiye’de sadece birkag ilde bulun-
makta idi.

Yapilacak tiim tesislerin Kayseri agisindan bir kazanim olacagini diisiinen
Biiytiksehir Belediyesi, Genel Miidiirliik¢e istenilen 10 tesisin tamaminin yapi-
min1 da kabul etti. Yatirimlarla ilgili protokol 29 Temmuz 2005 tarihinde Basba-
kan Recep Tayyip Erdogan ve o zamanki Disisleri Bakan1 ve Kayseri Milletve-
kili Sayin Abdullah Giil’iinde katilimi ile Kayseri Hilton Otelde diizenlenen bir
torenle imzalandi.

Protokolde, Genglik ve Spor Genel Miidiirliigiine ait Gavremoglu mahalle-
sindeki 74.639 m?’lik tasinmaz karsiliginda Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi su 10
tesisi yapmay1 kabul ve taahhiit ediyordu.

- UEFA kriterlerine uygun en az 33.000 kisilik stadyum,

- TAAF (Uluslararas1 Atletizm Federasyonu) standartlarima uygun Al tipi
(1500 seyircili) tribiinii olan sentetik yiizeyli miistakil atletizm pisti,

- Kayseri Genglik ve Spor Il Miidiirliigii ihtiyaglari karsilayacak diizeyde en
az 3 katli idare binasi,

- Biradet 1000 seyircili hentbol, basketbol ve voleybol sporlarinin uluslarara-
st standartlarda yapilmasina uygun spor salonu,

- 1 Adet 500 seyircili hentbol, basketbol ve voleybol sporlarinin ulusal miisa-
bakalarda kullanilmasina uygun spor salonu,

- 1 Adet Uluslararasi standartlara uygun, seyircili, olimpik kapali ylizme ha-
vuzu,

- Miilkiyeti Biiyiiksehir Belediyesi'ne ait Kocasinan {lgesi Pervane
Mahallesi’ndeki, 17.190 m?’lik taginmaz tizerinde yapilmakta olan 7.200 ki-
silik Kongre ve Spor Salonu,

- 1 adet triblinli ve soyunma odasi olan Uluslararasi dlgiilerde ¢im yiizeyli
futbol sahasi,

- 2 adet Uluslararas1 6l¢iilerde toprak yiizeyli (Tribiinii ve soyunma odalari
olan) futbol sahasi.
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Genglik ve Spor Genel Miidiirliigline taahhiit edilen bu 10 tesisten 7.200
kisilik Kongre ve Spor Salonunun fuar igerisinde insaati devam etmekteydi. Iki
adet toprak yiizeyli futbol sahasi i¢in, Argincikta Kocasinan Belediyesinin islet-
mesinde olan 2 adet toprak yiizeyli sahalarin, Maliye Hazinesinden GSGM adina
tahsisi yaptirildi.

Diger 7 adet tesisin yapimi amaciyla uygun bir arazi arayisi sonucunda, ka-
nunla kapatilmasina karar verilen Koy Hizmetleri 11 Miidiirliigii’ne ait 145.000
m?*’lik simdiki stad arsas1 uygun bulundu. Bu alan hem sehir merkezine olan me-
safesi bakimindan, hem biiytiklilk, hem de ulasim sartlarinin uygunlugu agisin-
dan bdyle bir kompleksin yapimina son derece elverisli idi. Kuzeyinden eski ¢ev-
reyol, giineyinden Ahmet Gazi Ayhan Bulvari ve rayli sistem hatt1 gecmekteydi.
Sehrin bat1 girisinde, yapilacak olan yatirimi gorsel agidan ifade edebilecek bir
konumda buluyordu. Hemen giineyindeki Biiyiiksehir Belediyesi ile Melikgazi
Belediyesi’ne ait 41.000 m?’lik alanin da ilavesi ile 186.000 m?’lik bir biiyiikliige
ulasabiliyordu. K&y Hizmetleri’nin kapatilmast ile Il Ozel Idaresine gegmis olan
bu alanin iizerine tesis yapilmak iizere Biiyliksehir Belediyesine devredilmesi
karsiliginda, Biiyiiksehir Belediyesince, 11 Ozel idaresine Kayseri merkezde ve
Tomarza Kiziloren’de anahtar teslimi tesisler yapilarak teslim edildi. Ayrica 200
km. kdy yolunun yapilmasi taahhiit edildi.

Proje ve Thale Asamasi

Yeni yapilacak olan spor kompleksi ile ilgili Kayseri’den 3 mimarlik ofisin-
den ve Ankara ODTU Mimarlik Fakiiltesinden proje teklifleri almarak Biiyiik-
sehir Belediyesinin Imar ve Bayindirlik Komisyonu ve iist diizey yonetimince
degerlendirilerek, projelerin 2006 yilinin Mayis ayina kadar hazirlanip, ihale asa-
masina gelmesi planlandi.

[lk olarak yapilacak olan spor tesislerinin karsiliginda eski stad arsasinin ve-
rilmesi seklinde bir ihale Agustos 2006 tarihinde gerceklestirilmigse de bu iha-
leye katilan olmadigindan tesislerin yapimi ile arsa satis ihalesinin ayrilmasina
karar verildi.

2006 yilinin agustos ayinin 25’inde diger tesislerin daha sonra ihale edilmesi
kaydiyla 32.864 kisilik stadyumun yapim ihalesi 56.938.000 TL+KDV bedelle
gerceklestirildi. Miiteahhit firma hazirliklarin1 tamamlayarak ekim ayimndan iti-
baren ¢aligmalarina basladi. 4 Kasim 2006 tarihinde de devlet erkaninin ve spor
kamuoyunun biiyiik katilimi ile temel atma toreni gerceklestirildi.

Bu arada imar plan tadilat1 gergeklestirilerek spor alan1 olmaktan ¢ikartilan,
yeniden tevhit — ifraz ile 75.536 m?’lik bir alana oturan eski stadyum arsasinda
yeni bir imar konsepti olusturulmustu. Bu yeni imar durumuna gore, bu alana
yapilacak yapilar toplam alanin %40’indan fazlasina oturamayacakti. Sehrin
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KADIR HAS STADYUMU + .00 KOTU PLANI

+5.00 KOTU PLANI

Stadyum +5.00 Kotu plam

bu en merkezi ve gézde alaninin tamamen beton yi1gin1 ile doldurulmasina izin
verilmek istenmemis, taban alaninin toplam alanin %40’m1 gegmemesine 6zen
gosterilmisti. Toplam ingaat alan1 ise emsal 2 olarak belirlenmis, zemin {izerinde
151.000 m? tutan bu insaat yogunlugunun %50’sinin ticaret, %30’unun turizm,
%20’sinin ise konut olmas1 dnerilmisti.

Kayseri sehrinin gelisimi agisindan olduk¢a donemli oldugu diisiiniilen bu
alanda sadece bir konut dokusu olusmasi dogru bulunmamisti. Bu alanin sadece
Kayseri’nin degil, tiim I¢ Anadolu’nun énemli bir ticaret ve alisveris merkezi
olarak olusmasinin sehrin gelecegi acisindan daha vaat edici oldugu diistiniilmtis,
sade konut olarak planlandiginda daha yiiksek degerlere satisi miimkiin oldugu
halde bu yola gidilmemisti.

Bu alanin sehir agisindan ayni zamanda stratejik bir 6nemi s6z konusu olabi-
lirdi. Kayseri’nin ticaret alaninin bitip, konut alaninin basladigi bir ge¢is alaninda
bulunan eski stad yeri hem rayl sistem giizergahinda, hem de ileride ¢ok biiyiik
iimitler sunan Erciyes Kis Turizm Merkezi ile havaalani yolunun tizerinde bulun-
makta idi. Bu alanin gelecekteki Kayseri’nin hedeflerine hizmet edecek sekilde
planlanmasi gerekliydi.
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Tabii ki aym zamanda Genglik ve Spor Genel Midiirliigiine taahhiit edilen
spor tesislerinin yapim bedelinin hi¢ degilse dnemli bir boliimiinii karsilayacak
bir bedelle satilmaliydi.

Kayseri i¢cinden bu tiir bir organizasyona yerli yatirimcilarin talip olmasi yo-
niinde bir¢ok telkinlerde bulunulmasina ragmen, maalesef bunun gerceklesme-
mesi lizerine Tiirkiye i¢inden ve disindan birgok yatirimcinin buraya istenilen
niteliklere uygun bir yatirim gergeklestirmesi i¢in birgok 6zendirici tanitim giri-
simlerinde bulunuldu.

18.10.2006 tarihinde gerceklestirilen satig ihalesine 3 firma katildi. En yiik-
sek teklifi 100.520.000 TL ile Multi Turk Mall firmas1 vermisti. Diger iki firma-
nin teklifleri 80.100.000 TL ve 92.000.000 TL idi.

Bu rakam gergekten ¢ok iyi bir teklifti ve bu teklifi veren firma da Tiirkiye’de
bircok ilde alisveris merkezleri yapan giiclii bir firma idi.

Talipli firmanin giiclii olmast iki agidan &nem arz ediyordu. Oncelikli olarak
taahhiit etmis oldugu arsa bedelini zamaninda ddemesi, diger taraftan da eski
stad alanina yapacagi yatirimlarin nitelikli olmasi ve siirlincemede kalmamasi
acisindan 6nemli idi.

Bu arsa satisinda diger 6ne ¢ikan bir husus ise arsay1 alacak olan firma, arsa
bedelini belediyece belirlenecek takvimde pesin olarak ddeyecek, ama arsayi fii-
len 1,5 yil sonra teslim alacakti. Ayrica da arsa ihalesini alan firma uygulayacagi
projeyi, Biiyiiksehir Belediyesine begendirmek ve onaylatmak zorundaydi.

Yeni stadyum insaat1 2006 yil1 sonlarindan itibaren hizli bir sekilde basladi.
Kis sartlarina ragmen 2007 yilinin 10. ayma kadar devam etti. Bu siire zarfinda
ingaatin betonarmesi tamamlanmis, biiyiik ¢elik ayaklarn ana tasiyicilar1 yerine
konmustu. Bu agamadan itibaren miiteahhit firmanin ¢aligmalarinda yavaslama

e e

Stadyum 2-2 kesiti
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Yeni stad’n ¢elik tasiyicilart konuyor

goriilmeye baslandi. Ekonomik agidan zor durumda olduguna dair belirtiler gdz-
lenmeye baslandi. 2008 yilinin basindan itibaren ise, is yapma kabiliyetini tim-
den kaybetti. Biiyliksehir Belediyesi miiteahhit firmanin tiim hak edislerini giinii
glinline 6demesine ragmen miiteahhit firmanin baska islerinden dogan ekonomik
problemlerinden dolay1 bdyle bir duruma diistiigli anlasilmaktaydi.

Nihayetinde miiteahhit firmanin isi tamamlayabilmesi i¢in gosterilen tiim
desteklere ragmen isin tamamen durmasindan dolay1 7 Temmuz 2008 tarihinde
ihale fesih edildi. Geriye kalan islerin stiratli bir sekilde tespiti yapilarak yeniden
ihale edildi. ikmal insaatin1 Biiyiiksehir Belediyesinin bir yan kurulusu olan imar
Insaat ve Taahhiit A.S. tamamlad.

Bu arada stadyum insaatinin disindaki diger spor tesislerinin 08.01.2007 ta-
rihinde ayn bir ihale ile insaatina baslandi. Bunlardan 1000 seyirci kapasiteli
voleybol, basketbol ve hentbol sporlarinin uluslararasi standartlarda yapilmasina
uygun spor salonu hemen stadyum alaninin giiney kisminda, olimpik yiizme ha-
vuzu, 1500 seyircili tribiinii ve soyunma odalar1 olan atletizm pisti ile Genglik ve
Spor 11 Miidiirliigii Idare Binas1 bu alanin giineyinden gegen Ahmet Gazi Ayhan
Bulvart’nin Yilanli Dagi tarafinda insa edilmeye baslandi. 14.800.000 TL.+ KDV
bedelle ihale edilen bu tesisler Temmuz 2008 tarihinde tamamlanarak hizmete
hazir hale getirildi. ilk yapilan protokol ve bu ¢ergevede hazirlanan projelerde,
stadyum alaninin hemen giineyindeki 1000 kisilik spor salonunun, bati karsisin-
da da 500 kisilik bir kapali spor salonu planlanmisti. Bu spor salonu Genglik ve
Spor Genel Miidiirliigii ile yapilan ek bir protokol ve Talas Belediyesi’nin talebi
dogrultusunda Talas Ilgesinde Bélge Jandarma Komutanligi’nin karsisina kaydi-
rilmig ve bu alana insa edilmisti.
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Stadyum ingaati oldukg¢a zorlu bir siirecten sonra 8 Mart 2009 tarihinde
Kayserispor’la Fenerbahge’nin oynadigi Siiper Lig magi ile hizmete acildi.

Yeni Stadyumun Ozellikleri

186.000 m*’lik toplam alan {izerine oturan komplekste 6 ayr1 spor yapisinin
disinda kalan alan, otopark ve yesil doku olarak planlanmisti. Biiytik spor etkin-
liklerindeki yogun otopark ihtiyacini karsilamak iizere 50.000 m*’lik alan 1785
arag i¢in otopark olarak diizenlenmis, toplam 40.000 m?’lik alanda da peyza;j dii-
zenlemesi gergeklestirilmisti.

Stadyum 32.864 seyirci kapasitesine sahipti. 52 adet 10’ar kisilik 35’er
m?’lik izleme localar1 ve kale arkalarinda 2 adet 500 kisi kapasiteli cafe localar
seyircilere konforlu mekanlarda etkinlikleri izleme imkani vermek tizere planlan-
misti.

Soyunma odalari, duslar, 1sinma alanlari, sauna ve sok havuzlari ile naklen
yayin ve basin toplantist mekanlari en iyi malzemeler kullanilarak en son tekno-
loji ile donatilmist.

Stadyumun altinda 5000 m?’lik bir aligveris merkezi ile spor kuliipleri igin
1000 m?’lik 2 adet fan club ve UEFA biirolari ile idari biirolar i¢in de 5000 m?’lik
mekanlar hazirlanmisti.

Ayrica stadyumun sadece bir spor tesisi degil ayn1 zamanda bir sosyal tesis
olmast amaglandigindan cafeler ve restoranlar planlanmaisti.

Stadyum i¢ goriiniisii
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Localar

Stadyumun ana yapisi betonarme ve celik striiktiirden olusmaktaydi. Tiim
tribiinler betonarme, onun disindaki biitiin sistem ¢elik olarak diistinliilmiistii.

Celik yap1 i¢in toplam 4.500 ton ¢elik kullanilmis, Tiirkiye’deki en biiyiik
celik agiklik (232 metre) gecilmistir. Celik sistemin en iist noktasinin yerden yiik-
sekligi 60 metre, en genis ¢elik ¢ap1 ise 92 cm’dir.

Celik sistem CNC makinelerinde proje boy ve sekillerine gore kesilerek
sertifikali kaynakeilarca 6zel makineler kullanilarak kaynaklandi. Yapilan tim
kaynaklarin Tiirk Loydu tarafindan filmleri ¢ekilerek, kontrolleri yapildi ve ar-
sivlenerek saklandi.

Tribiinlerin iistil yurtdiginda 6zel olarak hazirlanan demo malzemesi, lamine
cam ve kompozit levhalarla kaplandi.

Cat1 Ortiistintin hemen altindaki kedi yollarina 384 adet radyan 1sitic1 asilmak
suretiyle tiim tribiinlerin 1sitilmasi saglanarak, 6zellikle soguk kis gecelerindeki
futbol miisabakalarinda seyirciler i¢in konforlu bir ortam saglanmaya calisildi.

Ayni1 kedi yollarinda, saha aydinlatma projektorleri de bulunmaktadir.

Futbol sahasi 68x105 metre ebatlarinda yapilmistir. En altta sikigtirilmis ze-
min, lizerinde 150 mm. ¢apinda direnfleks drenaj borulari, +4 ila +7 derece ara-
sinda 1sitilabilen zemin, iizerinde ¢im saha bulunmaktadir.
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Kayseri’nin Kazanimlari

Eski stadyum arsasi karsiliginda 10 adet spor tesisi yapilmasi organizasyonu,
hizmet yapma gayreti icerisindeki, risk alabilen yoneticilerin gelistirdikleri yon-
temlerle sehirlerine biiyiik tesisler kazandirabileceklerinin somut bir 6rnegidir.

Kayseri’nin en merkezi alaninda 75.000 m? lik eski stadyum yerinde gercek-
lestirilen doniisiim projesi ile 15 giinde bir kullanilan ve insanlarin geceleri geg-
meye dahi korktuklar1 bu alan sehrin en prestijli bolgesi haline dontismektedir.

Bu organizasyonla 6zelde Kayseri sehri, genelde Tiirkiye, 10 adet Diinya
standartlarinda spor tesisine kavustu.

Bu 10 adet spor tesisi ile Kayseri, ulusal ve uluslararasi spor karsilagmalarina
ev sahipligi yapmaktadir. Daha simdiden milli futbol takiminin bir¢ok karsilas-
mas1 Kayseri’de gergeklestigi gibi, Kayseri, 2010 Diinya Basketbol Sampiyona-
simin yapildigi 4 sehirden birisi oldu.

Gerek spor tesisleri, gerekse eski stad yerine yapilan yatirnmlar 500 milyon

Avroluk bir deger ifade ettiginden sehir ekonomisine bu miktarda katkis1 oldugu
tahmin edilmektedir.

Tiim bu yatirimlarin tamamlanmasi ile birlikte yaklasik 3.000 kisi i¢in istih-
dam alan1 a¢ilmasi s6z konusudur.

Kayseri stadinda milli maglar oynantyor
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Stadyum Gece Aydinlatmasi

Bu organizasyon kapsaminda planlanan spor tesisleri ile aligveris merkezi
ve rezidanslar {ilke ve sehir mimarisinin en nitelikli yapilarindan oldugundan
Kayseri’nin prestijini yiikseltmeye devam ediyor.

Kayseri’nin ¢ok biiyiik bir cesaretle gergeklestirdigi bu organizasyon ve or-
taya ¢ikan yiiksek standartli spor tesisleri gerek yapimi esnasinda gerekse tesisler
tamamlandiktan sonra Tiirkiye ¢apinda gok biiyiik bir ses getirdi. iletigimin tiim
imkanlarindan faydalanan spor kamuoyu yapim siirecini ¢ok yakindan takip etti.
Meraklilar1 insaat1 adim adim izledi. Insaat safhasinda yerine konulan her celik
tastyici, ayni giin i¢erisinde internet sitelerinde yorumlara konu oldu, yapilan tim
caligmalar Kayseri’nin yurti¢inde ve yurtdisindaki imajin1 ¢ok olumlu bir sekilde
etkiledi.

Gergeklestirilen bu organizasyon birgok sehir tarafindan tekrarlanmak isten-
di ise de ¢ok ciddi emekler verip ¢alismalar yiiriitenler de dahil olmak lizere Kay-
seri diginda bu tiir bir projeyi gerceklestirebilen olmadi.

[k magin oynandigi 8 Mart 2009 tarihinden 3 giin dnce siiper Lig maglarmin
yayinci kurulusu olan Lig TV yorumcusu, Kayseri Kadir Has Stadyumu’ndan su
sekilde bahsediyordu.

“Tek kelimeyle Muhtesem!!!
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Stadyum - futbol karsilasmast esnasinda

Sizi, Kayseri’nin gdz kamastiran yeni stadina gotiirliyoruz! Pazar giinii Fe-
nerbahge ile oynanacak macla kapilarini taraftarlara agacak olan Kadir Has Stadi
gercekten goz kamastiran bir gilizellige sahip!

Bugiin Tiirkiye’nin dort bir yaninda zemini tribiiniinden berbat, soyunma
odasi kuliibesinden beter stadlar varken, kisa siirede tamamlanan bu stada imren-
memek miimkiin degil.

Lig TV muhabiri Mustafa Oztoprak, sizler igin Kayseri’ye gitti, stadin her
tarafini dolasti. Sizi Kadir Has Stadinda yaklasik 10 dakikalik bir yolculuga davet
ediyoruz.” diyor ve gercekten her Kayserilinin izlerken gururlanacagi bir kliple
bu eseri tiim spor kamuoyuna duyuruyordu.
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ONUNCU BOLUM
KAYSERI’DE EGITiM, SAGLIK YAPILASMASI VE GELIiSiMi

Kayseri’de egitim ve saglik yapisi olarak kabul edilebilecek giiniimiize ulas-
mis, en eski tarihli yap1 Aziz Basillius tarafindan 4. Yiizyilda yapilan icerisinde
kilisesi, sarayi, kiitiiphanesi, misafirhanesi ve hastanesi bulunan sitedir. Bu site
ile birlikte sehir Erciyes’in yamaglarindan ovaya dogru yayilmaya baglamistir.
Sozii edilen sitenin kalintilar1 halen Eskigehir Bolgesinde tarihin akisi ile olan
miicadelesini stirdiirmektedir.

Kayseri kentinin bugiinkii imarimi etkileyen ve varligini siirdiiren 6nemli egi-
tim ve saglik yapilarinin baginda medreseler gelmektedir.

1071 Malazgirt zaferiyle Anadolu’nun kapilarint agan Tiirkler kisa bir siire
igerisinde Ortagag Anadolusu’nda yerlesik bir medeniyet kurmuslardi. Selguklu
Tiirkleri devamli bir askeri ve siyasi miicadele iginde bulunmalarina ragmen yeni
yurtlarinda sosyal ve ekonomik bir diizen kurmay1 bagsarmiglar, Anadolu’nun her
yerinde imar faaliyetine ge¢cmislerdi. Selguklular’in ilme ve egitime verdikleri
onem, hakimiyetleri altinda bulanan topraklarda inga ettikleri muhtesem medrese
yapilart ve bu medreselerin isletilmesi ve bakimi i¢in tesis edilen vakfiyelerle
acikca ortaya cikar.

Bir egitim kurulusu olarak medrese sisteminin mazisi 1071 yilindan daha
gerilere gider. Ancak X. ve XI. Yiizyillara ait medrese yapist hemen hi¢ kalma-
mistir. Mevcut yapilar XII. Yiizy1l ve daha sonralarina aittir.

Anadolu’da bugiin mevcudiyetini bildigimiz en eski medreseler de XII.
Yiizyilin ortalarinda yapilmiglardir. Diger yap tiplerinde oldugu gibi medrese
mimarisi de Anadolu’da Islam diinyasinin diger yerlerinden farkli bir gelisme
gostermis, kendine has bir stil ortaya ¢ikarmistir.

Genellikle avlulu ve avlusu kubbe ile ortiilii iki tip halinde gelisen Anadolu
medrese mimarisinde merkezi kubbeli medrese, iizerinde 6zellikle durulmasi ge-
reken bir mimari tiridir.

Islamiyet’te cami, ibadet yeri olmak yaninda bir egitim binas1 olarak da kul-
lanilmigtir. Camilerde hoca bir siitun 6niinde ya da bir késede 6grencilerini etra-
fina toplar ders verirdi. Cami okullarinda egitim dini olmakla beraber, diger ko-
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nularda ele alinir, 6grenciler genellikle geglerden tesekkiil eder, fakat arzu eden
herhangi bir kimse halkaya katilarak dersi dinleyebilirdi.

“Ders” fiilinden iiretilmis ve “ders verilen bina” veya “yiiksek okul” anla-
mina gelen medrese cami okullarindan sonra ortaya ¢ikmistir. Fakat medresenin
mevcudiyeti cami okullarinda yapilan 6gretim faaliyetine son vermemistir. Cami
ve medrese ¢ogu zaman bir kiilliye igerisinde birlikte insa edilmis ve her ikisinde
de 6gretim faaliyeti birbirine paralel olarak devam etmistir.®*

Anadolu’daki medreselerin en seckin 6rnekleri Kayseri’dedir. Mimari 6zel-
likleri ve sehrin olusumuna etkileri a¢isindan énemli konumdakilerden bahsedil-
mesi gerekir.

Giiliik Medresesi
Kayseri merkez, Melikgazi il¢esi, Giilliik Mahallesi’nde bulunmaktadir.

Plan ve mimari 6zellikler bakimindan, diizgilin olmayan dikdortgen seklinde-
ki yap1, dogu boliimiindeki cami ve batisindaki medrese ile bir biitiinliik gosterir.
Bu yap1 hemen kuzeyinde yer alan ve Kadi Mehmet Efendi tarafindan yaptirilan
hamam ile birlikte bir kiilliye teskil eder.

Kayseri’deki benzer 6zellikler ve kitabelerden c¢ikarilan sonuca goére XII.
Yiizyilin ilk yarisinda yapi, Danismentliler doneminde yapilmis, XIII. Yiizyilin
basinda da simdiki seklini almistir.

Yapimin orijinal plan1 hakkinda farkli gortisler ileri siiriilmekle birlikte, iki
katli medresenin camiden ayrilmaya baslayan Anadoluda’ki ilk 6rneklerinden ol-
dugu séylenebilir.

Hoca Hasan Medresesi
Kayseri merkez, Kocasinan ilgesi, Hacisaki Mahallesi’ndedir.

Kitabesine gore 1193 tarihinde Kayseri Emiri Nureddin Sultangah’in veziri
Hoca Hasan tarafindan yaptirilmistir.

Yapiin biiylik bir bolimii yok olmustur. Mevcut kalintilar dikkate alindi-
ginda muhtemelen kuzey-giliney istikametinde uzanan dikdortgen seklinde bir
medrese olarak diistiniilmektedir.

Gliniimiizde harap vaziyette de olsa ayakta kalabilen medrese hiicrelerinin
bazilar1 kuzey-giiney, bazilar1 dogu-bati istikametinde sivri besik tonozlarla ortii-
li oldugu goriilmektedir.

Medresenin yaninda giiniimiize gelemeyen bir tiirbesinin oldugu, medresenin

63 Aptullah Kuran, Anadolu Medreseleri, Ankara-1969.
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yani sira vakfin bir cami, imaret, hamam ve hana sahip oldugu belirtilmektedir.
Bugiin han ve imaretin yerleri bile belli degildir. Birlik Hamami olarak bilinen
hamaminin kalintilar1 ise maalesef yakin zamanda ortadan kaldirilmustir.

Avgunlu Medresesi

Kayseri, Kocasinan ilgesi, Gevher Nesibe Mahallesi’nde, Sifahiye ve Giya-
siye medreselerinin giiney batisinda yer almaktadir.

Medresenin yapim tarihi ve banisi belli degildir. Medrese igerisindeki kiim-
betin de kime ait oldugu ve yapim tarihi bilinmemektedir. Avgunlu Medresesi’nin
kitabesi yoktur. Ancak 13. Yiizyilda Selguklu déneminde yapildig: bilinmektedir.

Vakiflar Genel Miidiirliigiince restore edilen medrese, tek katli, iki eyvanli,
revakli, avlulu, asimetrik bir plan arz eden, klasik Selguklu 6zellikleri tagiyan bir
yapidir.

Zaman igerisinde yap1 zemin kotunun altinda kalmistir. Merdivenlerle med-
rese avlusuna inilerek girilmektedir. Medresenin etrafi duvarlarla ¢evrilmistir.
Dikdortgen seklindeki yapinin kuzey cephesi hari¢ diger cepheleri, (mazgal pen-
cereler disinda) mimari unsur olmayan diiz duvarlardir.

Plan gelisimi, mimari elemanlarinin 6zellikleri dikkate alinarak Kayseri’de
bulunan 6rnekleri karsilastirildiginda 1220-1230 yillar1 arasinda yapilmis oldugu
sOylenebilir.

Haci Kilic Medresesi

Sehir merkezinde, Kocasinan ilgesinde Istasyon Caddesi iizerindedir. Ana-
dolu Selguklular1 déneminde, 1249 yilinda yaptirilmistir

Dikdortgen seklindeki yapinin giineyinde cami, kuzeyinde revakli avlulu
medrese yer almaktadir. Cami ile medresenin girisleri her ne kadar ayn ise de
igeride harim ile medresenin avlusunu birbirine baglayan genis bir agiklik bulun-
maktadir.

Hac1 Kilig Cami ve medresesi 1547 yilinda onarilmis ve yakin ge¢miste Va-
kiflar Genel Miidiirliigii tarafindan restore edilmistir.

Cami ile ayn1 revakli avluyu paylasan medresenin de girisi dogudandir.

Medresenin dikddrtgen planl bir avlusu bulunmaktadir. Avlu camiye bitisik
boliimi harig {i¢ yonden kare ayaklara oturan sivri kemerlerin olusturdugu revak-
larla ¢evrilmistir. Revaklarin {izeri, avluya dogru yonelen tonozlarla ortiiliidiir.
Avludan revaga bir basamakla ¢ikilmaktadir.

Medrese hiicrelerinin hi¢ birisinin penceresi yoktur, ocak yerleri bulunmak-
tadir.
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Cami ve medrese boliimleri biiyiik onarimlar gecirmistir. Dogu cephesi diger
cephelerden farkli olarak diizgiin kesme tas kaplamadir.

Medrese tag kapisindaki beyaz mermerden dikdortgen seklindeki kitabede:
“ Bu miibarek medresenin yapilmasimi Keyhiisrev’in oglu, yiice sultan, fetihler
sahibi izzeddin Keykavus, zamaninda zayif kul, Tus’lu Ali oglu Ebul Kasim’a
647 (1249) yilinda emretti” yazilidir.

Kitabelerden cami ve medresenin ayni bani (Tus’lu Ali oglu Ebul Kasim)
tarafindan 1249 yilinda yaptirildigi anlagilmaktadir.

Seraceddin (Kiiciik Hunat) Medresesi
Kayseri il merkezinde Hunat Camisinin giiney dogusundadir.

Kitabesinden, Medresenin II. Giyaseddin Keyhiisrev zamaninda, Kayseri
emiri olan Seraceddin Bedr tarafindan 1238 — 1239 yilinda yaptirildig: anlagil-
maktadir.

Halk tarafindan kii¢iik Hunat olarak isimlendirilen Medrese, Kuzey — Giiney
yoniinde yerlestirilmis, tek katli, revakli, agik avlulu, li¢ eyvanli simetrik bir plan-
da yapilmistir. Yapi tabii zemin kotunun altinda kalmaistir.

Vakiflar Genel Miidiirliigii tarafindan 1974 yilinda yapilan restorasyon sira-
sinda adeta yenilenen medresenin dogu cephesi sagir tutulmustur.

Medreseye gliney cephedeki eyvan girisli, basik kemerli kapidan girilir. Et-
rafi dort yonden revaklarla ¢evrili olan dikdortgen formlu agik avlunun tizeri son-
radan fileksiglass bir malzeme ile kapatilmistir. Yapida siis unsuru bulunmamak-
tadir. Cagdas1 medreselerle karsilastirildiginda tag kapida siisleme elemaninin
olmamasi farkli bir 6zellik olarak goriilmektedir. Tamamu ile kesme tas isciligine
sahiptir.

Medresenin agik avlulu, ii¢ eyvanli, simetrik plana sahip olmasi XIII. Yiizy1-
lin baslarinda yapilan medreselerde goriilen bir 6zelliktir. Bat1 eyvan1 medresenin
banisinin mezaridir.

Cifte Medrese

Sehrin merkezinde, Yenice Ismail Mahallesi’nde, Mimarsinan Parki iceri-
sindedir.

Sultan 1. Giyaseddin Keyhiisrev’in ikinci saltanatinda kiz kardesi,
Kiligaslan’in kizi Melike Gevher Nesibe’nin vasiyeti iizerine Giyaseddin Key-
hiisrev tarafindan 1205 yilinda yaptirilmistir.

Cifte medrese olarak da anilan yap1 birbirine bitisik, agik avlulu iki yapi-
dan tesekkiil etmektedir. Medrese ve sifahane, dikdortgen seklinde yan yana iki
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ayr1 bina olarak diizenlenmistir. Batidaki bina bir sifahane (hastane), dogudaki tip
medresesidir. Giiney cephesi tizerinde iki mekanin ayri ta¢ kapilari olan yapilar,
birbirine yap1 igerisinden, kuzey yonde bulunan dar bir gegitle baglanmaktadir.

Gerek sifahane gerekse medrese bir acik avlu etrafinda tertiplenen dort ey-
vanli semaya uygun olarak insa edilmistir.

Birbirinden ayr1 iki boliim halinde diistintilen yapida, iki boliimde plan ola-
rak birbirine benzemekte, yapilart ayiran ortak duvar bulunmaktadir. Ayrica her
iki yapmnin kuzeyindeki koridorla birbirine baglantis1 orijinaldir. Bu hususlar dik-
kate alindiginda bu yapilarin iki boliim halinde birlikte distiniiliip planlanarak
inga edildiklerini gdstermektedir.

Gevher Nesibe Sifahanesi ve Giyasiye Medresesi Tip egitiminin ve uygula-
masinin bir arada yapildigi, egitim ve aragtirma hastanesi seklinde diistiniilerek
gergeklestirildigi diinyadaki ilk 6rnektir. Dort eyvanli plan semasi iki boliimde de
uygulanan, giiniimiize gelen Anadolu’daki tek yap1 6rnegidir.

Hunat Medresesi

Kayseri merkezde, i¢ kalenin dogusundadir. Hunat Kiilliyesi’nin bir pargasi
olup, caminin kuzeyindedir.

Medresenin yapilis tarihi belli degildir. Ancak giiney duvarinin bir kisminin
cami beden duvari olarak kullanilmasi1 1237 tarihli camiden 6nce yapildigini gos-
termektedir. Yapim malzemeleri ve teknigine bakildiginda aralarinda fazla zaman
farklilig1 olmadigi anlasilmaktadir. Camiden kisa bir zaman 6nce 1235 yili civari
yapilmis oldugu diistiniilmektedir.

3= =
A N s e —

Guyasiye-Sifahiye Medreseleri
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Hunat Camisi’ne kuzey — batidan bitisik olarak yer almaktadir. Duvarlari dis-
tan silindirik ve kare seklinde payanda kulelerle desteklenen medrese, dogu — bati
dogrultusunda dikdortgen bir alan1 kaplamaktadir. Revakli, ortasinda dikdortgen
havuzu olan agik avlulu, giris eyvani ile birlikte iki eyvanli medrese, tek katlidir.

Medreseye bati cephesinin ortasinda yer alan disa tagskin abidevi bir tag ka-
pidan girilmektedir. Medresenin yan kanatlarinda dikdortgen seklinde sekizer
olmak {izere toplam on alt1 hiicre bulunmaktadir. Ozenli bir kesme tas isciligi
goriilmektedir. Moloz tas dolgulu duvarlar kesme tas kaplamalidir.

Hatuniye Medresesi
Sehir merkezinde, Melikgazi ilgesinde, Cami-i Kebir Mahallesi’ndedir.

Kitabesinden hareketle eserin 1432 yilinda yapildigi anlagilmaktadir. Ancak
yapinin alt tarafindaki degisik yap1 kalintisi, duvarlardaki bu ilk yapiya ait tez-
yinath taglar ve igindeki devsirme siitunlarla, siitun basliklari medresenin ilk ya-
pisiin ¢ok daha eskiye, Danismentliler zamanina kadar gittigini gostermektedir.

Medrese tek katli, agik avlulu ve iki eyvanli olarak tasarlanmistir. Eseri
Dulkadirogullari’ndan Nasireddin Mehmet Bey, eski kalintilar iizerine medreseyi
yeniden karis1 Hatice Hatun i¢in inga ettirmis olup mimari belli degildir.

Tag kap1 gliney bati cephenin ortasindadir. Medresenin giris eyvaninin {izeri
besik tonozla ortilmistiir. Beylikler devrinde yapilmis olmasina ragmen medre-
se, Selguklu mimari gelenegini devam ettirir.

Medrese diizglin kesme tas kismen de devsirme malzeme kullanilarak insa
edilmistir.

Miilkiyeti 6zel sahista olan medrese maalesef ingaat malzemeleri deposu ola-
rak kullanilmaktadir.

Sahabiye Medresesi
Sehir merkezinde Cumhuriyet Meydani’nin kuzey siirini olusturur.

Selcuklu mimari eserlerinin en giizellerinden biri sayilan bu medrese 1267 —
1268 yilinda Sultan III. Giyaseddin Keyhiisrev’in saltanat zamaninda Vezir Sahib
Ata Fahreddin Ali tarafindan yaptirilmistir.

Kuzey — giiney dogrultusunda uzanan yapi, revakli, agik avlulu, girigle bir-
likte dort eyvanli, mescit ve ¢esmesi ile bir kiilliye teskil etmekteydi. Mescidi
yikilmis, ¢esme ise bulundugu yerin yol olmasi sebebi ile medresenin sagina yer-
lestirilmistir. Cesmenin tasindig1 yerde medreseye bitisik divanhane denilen bir
boliim daha bulunmaktadir.

Vakiflar Genel Miidiirliigii tarafindan 1960’11 yillarda esashi bir onarim ge-
¢irmistir.
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Tamamen kesme tastan yapilmis olan Sahabiye Medresesi, ilk bakista giris
cephesi ile dikkat ¢ceker. Cephe, koselere yerlestirilmis masif kose kuleleriyle si-
nirlanmistir.

Disart firlamis tag kapist da tas isciligi yoniinden zengin ve dengeli bir go-
riiniise sahiptir,®+6°

Medresede bazi hiicrelerin aralar1 sonradan agilarak iki kapilt uzun odalar
haline getirilmistir.

Medrese bugiin kitapgilar ¢arsisi olarak kullanilmaktadir.

Kayseri il merkezinde Osmanli doneminde insa edilip giiniimiize ulagmis
Osmanli medresesi bulunmamaktadir. Ancak cesitli kaynaklardan 6grenildigine

gore il merkezinde, ¢ogu Osmanli doneminde insa edilip de glinliimiize ulagama-
mis 26 medrese bulunmaktadir.*

Il genelinde Osmanli déneminde insa edilen ve giiniimiize ulasabilen egitim
yapilarinin sayis1 17°dir. Bunlardan ikisi medrese, biri riistiye, biri idadi (lise),
iicli azinlik misyoner okulu, on tanesi de giiniimiiz ilkokullar1 seviyesinde egitim
veren iptidai mekteplerdir.

Sahabiye Medresesi

64 Aptullah Kuran, Anadolu Medreseleri, Ankara-1969.
65 Dog. Dr. Yildiray Ozbek-Yrd. Dog. Celil Arslan.
Kayseri Tasinmaz Kiiltiir Varliklar: Envanteri, Kayseri-2008
66 Mustafa Denktas, Kayseri’de Yikilan Anitlarimiz, Kayseri-2007.
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Cesitli tarihi kaynaklar Kayseri’deki egitim yapilarmin yukarida verilen
rakamlardan ¢ok fazla oldugunu ortaya koymaktadir. 1891 — 1892 tarihli An-
kara Vilayet Salnamesinin Kayseri ile ilgili bliimiinde il merkezinde 39, Ince-
su ve Develi’de 2’ser, Talas ve Erkilet’te birer medrese oldugu, Kayseri’de 58,
Develi’de 69, Incesu’da 28 mektep bulundugu kaydedilmistir. Bu okullarim inga-
siin daha ¢ok halkin katkilariyla oldugu da bu kayitlardan anlasilmaktadir.

Ittihat ve Terakki yonetimi esnasinda dzellikle 1909 — 1911 yillar1 arasinda
mutasarriflik yapan Muammer Bey’in kisisel ¢abalariyla Kayseri’de okullagsma
oraninda ilerleme kaydedilmistir. Ittihat ve Terakki déneminde yapilan 37 mekte-
bin 29°u Muammer Bey doneminde egitim ve 6gretime agilmaistir.

Kayseri Lisesi

Kayseri’de Osmanli déneminden gilinlimiize ulagabilmis tek idadi bu giin
Kayseri Lisesi adiyla 8grenime devam eden Kayseri Idadisidir. Yapi, gegmis yiiz-
yil i¢cinde Ermeni konutlarinin yogun oldugu bir bélgede ve Surp Astvadzadzin
(Meryem ana) kilisesinin batisinda, dogu—bati dogrultusunda dikdortgen planda
insa edilmistir. Osmanl arsivinde bulunan belgelerden Kayseri idadisi’nin insa-
sina Ankara Valisi Sirr1 Pasa’nin emri ile 1884 yilinda baslanmis oldugu 6grenil-
mektedir. 1899 yilinda para olmadigindan okulun insasi ertelenmistir.

Yapinin orijinal kitabesi yoktur. Ancak giris revagi ana kemeri lizerinde
bulunan ve LISE yazili yazitin yerinde var oldugu diisiiniilen kitabede okulun
1903-1904 yilinda insa edildigi 6grenilmektedir.®’

1904 yilinda zemin kati insa edilen okulun 6grenci sayisi zaman iginde ar-
tinca mekanlar yeterli olmadigindan 1916 yilinda birinci kat1 da insa edilmistir.
1927 yilinda okulun iki katida 6gretime cevap veremeyince yakininda iki parca
bina satin alinip eklenerek yemekhane, kiitiiphane ve miisamere salonu seklinde
diizenlenip 6grenime devam etmistir.

Tamamen kesme tas malzemeden insa edilen okula kuzeydeki ana giris ve
batidaki bahgeye ¢ikis kapilarindan ulagilmaktadir. Alt ve iist katin mekan ve cep-
he diizenlemesi bakimindan simetrik olarak tasarlanan okulun alt katinda gesitli
amaclarla kullanilan, derslik, idari mekanlar, tuvaletler olmak iizere on {i¢ oda
mevcuttur. Kdselerdeki mekanlardan kuzey dogu ve kuzey batidakiler simetrik
plandadir. Okuldaki tiim mekanlarin tizeri ahsap kiriglerin tagidig1 diiz damla 6r-
tillmiistiir. Kiremitli kirma ¢ati iist ortliyli tamamlamaktadir.

Yiizyili asan tarihi boyunca tarihi Kayseri Lisesi’nden iki Cumhurbaskani-
nin yani sira, birgok devlet adamai, biirokrat ve sanatgi yetigsmistir. Kurtulus sava-

67 Mehmet Cayirdag, “Kayseri’de II. Abdiilhamit Dénemi Bina ve Kitabeleri”, Kayseri Tarihi Arastir-
malari, Kayseri-2001.
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st yillarinda da hafizalardan silinmeyecek anilara sahip olan Kayseri Lisesi’nin
1920-1921 egitim 6gretim yilinda Sakarya Savasi sirasinda son sinif grencile-
rinin tamami1 cepheye giderek sehit diismiislerdir. Bu yil, lisenin mezuniyet def-
terine “Lise son sinif talebeleri Sakarya Muharebesi i¢in cepheye gidip hepsi de
cephede sehit diistiiglinden bu 6grenim yilinda okulumuz mezun verememistir”
kaydi diistilmiistiir. Kayseri Lisesi 6grencilerinin bu kahramanliklar1 2007 yilinda
Kayseri Cumhuriyet Meydani’na yaptirilan anittaki rolyeflerde heykeltiraglarca
ifadelendirilmisti. Rolyeflerin hemen yaninda, sair Fazil Ahmet Bahadir’in mis-
ralart ile Kayseri Lisesi talebelerinin anilaria ithaf edildi.

LiSELi SEHITLER DESTANI

Salalar verildi minarelerden
Meydanlara al bayraklar asildi,
Tas doseli avlusunda mektebin,
Kitaba silaha eller basildh.
Dualar edildi,
Helallesildi.
Bir daha bir daha vedalasild.
Yilanlh Daga, Hasan Dag 'ina,
Daglarm hasina Ali Dag ina,
En son Erciyes’in ak doruguna,
Diinya gézii ile bakip,
Gittiler ...

Fazil Ahmet BAHADIR

Gazi Pasa Ilkokulu

Osmanli Devleti’nin son donemlerinde Kayseri’de yapilan iptidai mektep-
lerden 10 tanesi gilinlimiize ulagabilmistir. Bunardan 9’u sehir merkezinin disinda
(Kamber, Subasi, Gesi, Tavlusun, Isbidin, Pinarbasi, Agirnas, Germir, Baskdy)
sadece bir tanesi sehir merkezinde olan Gazi Pasa Ilkokulu’dur.

Osman Kavuncu Caddesi tizerinde bulunan okul dogu — bat1 dogrultusunda
dikdortgen bir plana sahiptir. Diizgiin kesme tag malzeme ile zemin iizerine tek
katli olarak insa edilen okulun yapim tarihini belirten bir kitabesi yoktur. Ancak
Abdullah Satoglu tarafindan hazirlanan Kayseri Ansiklopedisi adl1 eserde okulun
insasma 1914 yilinda Vali Zekai Bey ve Belediye Bagkani Rifat Calika done-
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Cumhuriyet Meydam Anit rélyeflerinden bir boliim

minde baglanildig: fakat 1918 yilina kadar bitirilememis oldugu belirtilmektedir.
1918 — 1922 yillar1 arasinda askeri hastane olarak kullanilan yapinin adi, 1926
yilinda 6gretmen okulu, 1927°de Dar-iil Irfan, sonra da Corakeilar ilkokulu ol-
mustur. Nihayet 1928 yilinda Il Kurulu tarafindan okulun ad1 “Gazipasa™ olarak
degistirilmistir.

Yapiin giineyindeki giris kapisindan girilen mekan dogu — bat1 dogrultusun-
da dikdortgen bir koridordur. Bu koridordan dogu ve batiya agilmis ikiser kapiyla
dikdortgen bigimli derslik ve idare mekanlarina gegilmektedir.

Okulun birinci katinin zemin katla simetrik bir plana sahip oldugu soylene-
bilir. Zemin kattaki iki dersligin boliinerek ikiser derslik haline getirilmesinden
baska zemin katla bir farklilik yoktur.

Gerek pencerelerin bazilarmin kapatilmasi ve gerekse yiiksek tavanin ters
tavanla daha basik hale getirilmis olmasinda soguk iklim kosullarinin etkisi ytik-
sektir. Kirma gatili iist ortii kiremitle kaplidir.®®

Erkek Sanat Enstitiisii

Erkek Sanat Enstitiisii; Kayseri Bolge Sanat Okulu ismi ile 1942 yilinda bu
giinkii Kigikap1’daki Merkez Bankasinin arkasindaki Kadi Burhanettin Ortaoku-
lunun bulundugu alanda eski ve harap binalarda egitime baslamist1. {1k egitim
yillarinda tesviyecilik, demircilik ve marangozluk dallarinda egitim veren okul,
simdiki Kartal Bulvari’'ndaki yerine, 1943 yilinda baglayan atdlyeler binasinin
iki y1l stiren insaatindan sonra 1 Ekim 1945 de tasindi. Tesviye ve demir atolyesi
olarak yapilmis olan binaya agac isleri atdlyesi de muvakkaten yerlestirilmis, teo-
rik derslerde bu atdlye binasinda yapilmakta idi. 1950°de motor, 1953 ’te elektrik,

68 Dog. Dr. Yildiray Ozbek, Osmanl Dénemi Kayserisinde Egitim Yapilari. (Yaymlanmamis Aragtir-
ma).
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Kartal Endiistri Meslek Lisesi

1964 — 65’te dokiim ve model, 1965 — 66 yilinda da makine ressamlig1 bolim-
leri agilarak 8 sube haline geldi. Enstitiiniin bina durumu kafi gelmediginden bir
miiddet baraka ve pansiyon binasinda 6gretim yapilmis, 6gretim binastyla motor
atolyesine 1965 — 1966 yilinda taginilmistir.

300 kisilik pansiyon binasi ise 1957 — 1958 yilinda kurulan Erkek Sanat ve
Yap1 Enstitiileri fakir 6grencilerine yurt yaptirma dernegi tarafindan vatandasla-
rin, ¢esitli miiesseselerin ve bakanligin yardimlar ile tamamlanarak fakir 6gren-
cilerin hizmetine agilmstir.

Yap1 Sanat Enstitiisii

1945 — 1946 6gretim yilinda Erkek Sanat Enstitiisii’niin yeni binasina tasin-
masiyla bosalan Milli Emlak Midiirliigii’ne ait Kayseri Erkek Lisesi’nin yaninda
Siremenli Caddesi iizerinde bulunan ve halk arasinda Cizvitlerin Konagi diye
bilinen eski bir binada “Orta Yap1” ismi ile 1 miidiir, 2 6gretmen, 1 memur ve 65
Ogrenci ile egitim ve dgretim hayatina basladi.

Okulun ilk agilisinda Diilgerlik ve Duvarcilik branglari ile ilkokul sonrasi
3 yil egitim vermeye basladi. Ug y1l sonra tas¢ilik, stvacilik boliimleri faaliyete
gegirilerek 2 yillik Yapir Sanat Enstitiisii acilmistir. Bu okula Yap1 Ortaokulu ve
diger ortaokul mezunlari alinmaya baglanmis, bir 6gretim kurumunun ihtiyacina
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cevap veremeyen bu binada 1951-1952 ¢gretim yilinin sonuna kadar kalinmis ve
okulun 6gretmen ve 6grencilerinin gayretleri sonucu yapilan bu giinkii binasina
1952 — 1953 6gretim yilinda tasimmustir. Okulun adi Milli Egitim Bakanliginca
Mimarsinan Yap1 Sanat Enstitiisti olarak degistirilmistir.

1969 — 70 yilinda Insaat Teknik Lisesi, 1973 — 74 yilinda Yap1 Ressamlig,
1978 — 79 yilinda Sihhi Tesisat ve Isitma, 1982 — 83 yilinda Harita ve Kadastro,
2004 — 2005 yilinda da Restorasyon boliimleri ile egitim ve 6gretime devam et-
mektedir.

2004 — 2005 yilindan itibaren okulun adi Mimar Sinan Anadolu Meslek Tek-
nik ve Endiistri Meslek Lisesi olarak degistirilmistir.

[k yapilisinda 82.000 m*’lik bir alanda kurulan okul, bu giin 93.000 m?’lik
bir sahaya yayilmistir. Halen okulda idare ve dersliklerin bulundugu bir bina ile
6 adet atolye binasi, 5 adet atlye ambari, 150 6grenci kapasiteli pansiyon binasi
ile 16 adet miistakil lojman bulunmaktadir.

Kayseri sehir merkezinde 157 tane ilkogretim okulu, 46 adette lise bulun-
maktadir.

Sehirdeki gerek saglik binalar1 gerekse egitim binalar1 genellikle tip projeler
dogrultusunda gergeklestirilen mimari ve estetik agidan deger tagimayan yapilar-
dir.

Memleket Hastanesi ve Devlet Hastanesi

Memleket Hastanesi’nin 1910 yilinda sehrin o zamanki en dogu sinir1 olan
Giiltepe Mahallesi’nde insaatina baglandi. Tiim yap1 kesme tastan yapilmistir,
bir bodrum ve bir zemin kattan olugmaktadir. Bodrum hemen hemen tabii zemin
seviyesinde insa edildiginden, 1.kat konumundaki zemin kata binanin kuzey cep-
hesinin ortasina konumlandirilmis, ikili tas merdivenlerle ¢ikilarak revakli bir
giristen gegilerek girilir.

Bodrum katinda dogu bati dogrultusunda diizenlenen koridorla kesisen ve
kuzey gliney dogrultusunda diizenlenen bir koridor bulunur. Koridorun iki ya-
ninda odalar siralanmaktadir. Birinci katla, bodrum kat hemen hemen ayni plana
sahiptir. Pencerelerin tamami yuvarlak kemerli ve dikddrtgen formludur. Yapinin
iizeri kirma cat1 ile ortiiliidiir.

Yapinin bodrum kati Vali Muammer Bey zamaninda gazeteci ve cerrah Yu-
nus Bekir’in gayreti ile 1910 yilinda tamamlanarak hizmete agilmig, tamami ise
1924 yilinda bitirilmistir. 1950 yilina kadar hastane olarak kullanilmaya devam
etmistir. Bu tarihten itibaren Tekel Bag Midiirliigii’ne devredilen hastane 1987
yilina kadar tekel deposu olarak kullanilmaistir.
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Memleket Hastanesi, asli amacina uygun olarak kullaniliyor.

Tekel Genel Miidiirliigi ile Biiyliksehir Belediyesi arasinda 1987 yilinda
yapilan bir anlagma ile bu yildan itibaren Biiyiiksehir Belediyesi’ne gecen bina
1997 yilinda bir yangin atlatmis ve ¢atis1 hasar gormiistiir. 1998 yilinda 6zel sek-
tore gecen bina 2009 yilinda restore edilerek ilk fonksiyonuna uygun olarak Aci-
badem Hastanesi adiyla yeniden kullanima acilmustir.

Devlet Hastanesi ise 1943 yilina kadar bir — iki hekim, birka¢ hemsire ile
memleket hastanesi binasinda hizmet vermisti. 29 Ekim 1943’te Atatiirk Bulvari
(Hastane Caddesi) lizerinde bulunan yeni binasina tagindi. Yatak kapasitesi once
100’e sonra 200°e ¢ikan hastanenin 1968 yilinda insaati tamamlanarak hizmete
sokulan cerrahi servisler binasi ile yatak kapasitesi 560’a kadar yiikseldi.

1988’de Niikleer Tip Merkezi, 1998’de Elmas — Cemal Hattat Hastanesi ila-
vesi ile biiylime siirecini siirdiirdii. Saglik Meslek Lisesi’nin kapatilmasiyla bu
binada hastane biinyesine katildi.

19 Subat 2005 tarihinde Devlet Hastanesine dahil edilen SSK Bolge Hasta-
nesi yikilarak Devlet Hastanesi acili olarak yeniden insa edildi.

Hastane Saglik Bakanligi karart ile 12.12.2005 tarihinden itibaren Kayseri
Egitim ve Arastirma Hastanesi haline doniistiiriildii.

Kayseri sehir merkezinde Egitim ve Arastirma Hastanesi disinda Kadin Do-
gum ve Cocuk Hastaliklar1 Hastanesi, Nuh Naci Yazgan Gogiis Hastaliklart Has-
tanesi ve sehrin degisik yerlerinde 27 adet saglik ocagi yapist bulunmaktadir.

Bunlarin disinda 6zel saglik kuruluslar ile ilgili degisik biiyiikliiklerde bir-
cok yapilasma gergeklesmekte, Kayseri, iilkenin 6nemli saglik merkezlerinden
birisi haline gelmektedir.
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Universite Kampuslari

Selcuklu donemi medreselerinin ¢okiisiinden uzun yillar sonra Kayseri’de
ortaya ¢ikan en énemli egitim kurumu Erciyes Universitesidir.

Cumbhuriyetin kurulusundan 1960’11 yillarin sonuna kadar Kayseri’de sadece
ilk, orta ve lise diizeyinde egitim veren okullar bulunuyor ve tiniversite egitimi
Ankara ve Istanbul’a mahsus bir imtiyaz olarak kabul ediliyordu. 1950°1i yillar-
dan itibaren izmir, Erzurum ve Trabzon gibi illere {iniversitelerin kurulmas ile
bu anlayis degisti ve 1960’11 yillardan itibaren Kayseri’de de bir tiniversitenin
kurulmast i¢in girisimler baslatildi. Prof. Dr. Turhan Feyzioglu ve Saglik Bakan
Dr. Vedat Ali Ozkan Kayseri sehrinde bir iiniversite kurulmasi taleplerine dncii-
lik ederek Belediye Baskant Mehmet Calik’in da biiyiik katkilari ile ilk adimlar
atildi.

Hacettepe Universitesi Rektorii Prof. Dr. Ihsan Dogramact’nin da olumlu
yaklasimi ile 1969 yilinda Hacettepe Universitesine bagh olarak simdiki Erciyes
Universitesi’nin temelini olusturan Kayseri Gevher Nesibe Tip Fakiiltesi’nin ku-
rulmasi kararlastirildi. Bu fakiilte baslangicta Ankara’da Hacettepe Universitesi
icinde faaliyete gecti. 1975 yilindan sonrada Kayseri’ye taginarak Devlet Hasta-
nesi iginde egitime basladi.

1970’1 yillardan itibaren mevcut yerleske alaninin istimlaki ve yapilasma
faaliyetleri basladi. 1978 yilinda ¢ikarilan bir kanunla mevcut Gevher Nesibe Tip
Fakiiltesi’ne, Isletme Fakiiltesi de eklenerek Kayseri Universitesi kuruldu. 1980
yilinda Fakiilte hastanesi Kayseri Devlet Hastanesi biinyesinden ¢ikartilarak sim-
diki kampusa tasindi. Bu tiniversite, iki fakiilteli olarak 1982 yilina kadar devam
etti.

1982 yilinda iiniversitenin ad1 Erciyes Universitesi, Gevher Nesibe Tip Fa-
kiiltesinin adi Tip Fakiiltesi ve Isletme Fakiiltesinin ad1 da Iktisadi ve Idari Bi-
limler Fakiiltesi olarak degistirildi. 1967 yilinda kurulan Kayseri Yiiksek islam
Enstitiisii Ilahiyat Fakiiltesine, 1977°de kurulan Kayseri Devlet Mimarlik ve Mii-
hendislik Akademisi de miihendislik fakiiltesine doniistiiriilerek bu {iniversiteye
eklendi. Bir de Fen — Edebiyat Fakiiltesi kuruldu. Boylece 1982 yilinda Erciyes
Universitesi, biinyesinde Tip Fakiiltesi, Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi, la-
hiyat Fakiiltesi, Miihendislik Fakiiltesi ve Fen ve Edebiyat Fakiiltesi bulunan bes
fakilteli bir tniversite haline geldi. Hastanede Rektorliige baglanarak, Gevher
Nesibe Arastirma ve Uygulama Hastanesi adin1 aldi.

1986 yilina gelindiginde Erciyes Universitesi kendisine Bayindirlik ve iskan
Bakanliginca ayrilmis 500 hektarlik tiniversite alaninin kamulastirmasi tamam-
lanmis 70 hektarlik kisminda 4533 6grenci ve 1221 ¢alisani ile gelisimini stirdiir-
mekte idi.
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Erciyes Universitesi

1992 yilinda Erciyes Universitesi Rektorii olan Prof. Dr. Mehmet Sahin
zamaninda Uiniversite yeni bir doneme girdi. 1993 ve 1995 yillarinin nisan ayla-
rinda Uiniversite yonetimi tarafindan organize edilen Erciyes Dagi’ndaki Biiyiik
Kayseri toplantilarinda Kayseri’nin i¢inde ve disinda bulunan Kayserili hayir-
severlerin Erciyes Universitesi’nin fiziki gelisimine katki saglamalar1 yoniinde
onemli agamalar kaydedildi. Kayserililer’in zaten igerisinde bulunan egitime kat-
k1 ve hayrseverlik duygular harekete gecirilerek 2008 yili sonuna kadar {iniver-
siteye 70 milyon dolar1 asan miktarlarda fakiilte binalar1 laboratuarlar, tesis ve
egitim imkanlari saglandi.

Universiteler, sehirlerin gelismesini fiziki olarak biiyiik dl¢iide etkileyen olu-
sumlardir.

Bu dénemde iiniversite igerisine hayirseverlerin katkilariyla gerceklestirilen
yapilagmalarin genel bir master plan ¢ergevesinde yapilmamasi, ileriye yonelik
olarak Erciyes Universitesi yerleskesi agisindan bir kay1p olarak degerlendirilebi-
lir. Kayseri kentinin gelisme yonlerini ve imarini biiyiik 6l¢lide etkileyen Erciyes
Universitesi’nin, kendi i¢ planlamas1 agisindan istenilen uluslararasi normlara
sahip oldugu sdylenemez.

Bugiin itibari ile Erciyes Universitesi; 14 Fakiilte, 5 Yiiksek okul, 7 Mes-
lek Yiiksek Okulu, 5 Enstitii ile fiziki yapilasmasini biiylik dlclide tamamlamas,
akademik gelisimini On plana ¢ikartmasi gereken bir konuma gelmistir. 1772’si
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akademik ve 1435’1 idari olmak iizere 3207 personel gorev yapmakta 30.000’in
iizerinde 6grenci egitim gérmektedir.

Sehrin ikinci iiniversitesi; Meliksah Universitesi ismi ile bir vakif {iniversite-
si olarak 2009 yilinda kuruldu. Erciyes Universitesi yerleskesinin dogu sinirinda
125.000 m*’lik alanda planlanan iiniversite kampusunda;

Fen — Edebiyat Fakiiltesi ve hazirlik béliimii, Iktisadi Idari Bilimler Fakiil-
tesi, Hukuk Fakiiltesi, Rektorliik, Miithendislik Fakiiltesi ve Kiitiiphane, Oditor-
yum, Kapali Spor Salonu, Cars1, Spor Tesisleri ve Sosyal Tesisler binalar1 bulun-
maktadir. Planlama ve yapi standartlar1 agisindan daha nitelikli olmasina ragmen
bir iiniversite kampusu i¢in sikisik bir alanda planlanmigtir. Zamanla ¢evresinde-
ki ¢arpik yapilagsma alanlarini doniistiirerek bolgenin ve sehrin imarma olumlu
katkilarda bulunacagi timit edilmektedir.

Nuh Naci Yazgan Universitesi, Kayseri’nin {igiincii Universitesi olarak Kay-
seri Yiiksek Ogretim ve Yardim Vakfi tarafindan 07.07.2009 tarihinde kuruldu.
Kurulus kanununa gore iiniversite; Fen Edebiyat, Miihendislik, iktisadi ve Idari
Bilimler, Giizel Sanatlar ve Tasarim Fakiilteleri ile Meslek Yiiksek Okulu, Sos-
yal Bilimler Enstitiisii ve Fen Bilimleri Enstitiisiinden olusacak. Universite, vakif
tarafindan satin alian Erkilet beldesindeki, Kuzey Cevreyolu ile Muhsin Yazi-
cioglu Bulvarlarinin kesistigi kavsagin hemen kuzeyindeki 280.000 m*’lik arazi
iizerine insa edilmektedir. Nuh Naci Yazgan Universitesi’nin egitime 2011-2012
doneminde baslamasi planlanmaktadir.

Abdullah Giil Universitesi ise Kayseri’nin dérdiincii Universitesi olarak ger-
ceklesiyor. Biiyiiksehir Belediye Baskan1 Mehmet Ozhaseki’nin biiyiik gayretleri
ve Cumhurbaskanimiz Sayin Abdullah Giil’iin destekleri ile hayata gegen Uni-
versite sehrin ikinci devlet tiniversitesi olacak. Mimarsinan bolgesinde Tavlusun
sirtlarinda sehre bakan yamaglar iizerinde 3 milyon metrekare alan iizerinde ku-
rulan {iniversitenin arsasi Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlandi, alt yapist
da yine Biiyiiksehir Belediyesince gerceklestirilecek. Tiim binalar1 ise Kayserili
hayirseverler tarafindan yaptirilacak. Kayseri’nin bir iiniversiteler sehri olmasin-
da biiyiik katkisi olacak iiniversitenin genel olarak Selguklu tarzi mimaride inga
edilmesi planlaniyor.
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ONBIRINCI BOLUM
ERCIYES TURIZM MERKEZI VE KAYSERI’YE ETKILERI

Erciyes Dagi, 3917 metre yiik-
sekligi, bulutlar1 delen zirvesi, tepe-
sinden eksik olmayan kar1 ve insa-
na ilahi duygular veren azametiyle
Kayseri’nin semboliidiir.

Sonmiis bir volkan olan
Erciyes’teki patlamalarin 30 milyon
yil 6nce basladigr ve Hasan Dagin-
dan Kapadokya’ya varincaya kadar
cevrenin olusumunda birinci dere-
cede etken oldugu bilinmektedir. Ul-
kemizin en yiiksek daglarindan birisi
olan Erciyes, sehrin giineybatisinda
tek kiitle olarak yiikselir. Erciyes’in
dorugu genel goriiniimii itibari ile bir
kubbeyi andirir. Bundan dolay1 olsa
gerek Arif Nihat Asya 6liimsiiz dize-
lerinde;

“ Dag pargast kubbeler ufaktan, iriden
Gel, hagmeti gor yandan, ilerden, geriden,
Bir mucize devrinde Sinan, Erciyes’i
Istanbul’a dikmis, getirip Kayseri’den...”

Derken, Erciyes’in mi, Siileymaniye’nin mi hagmetinden bahsettigi birbirine
karigir.

Erciyes Dagi’nin kuzey yamaglarinda, yiikseklikleri 2200 mt ile 2700 mt
arasinda degisen bir¢ok volkan tepesi siralanmaktadir. Asil kiitleden ayr iki vol-
kanik dag daha vardir ki, bunlar Ali Dag1 (1871 mt) ve Yilanli Dag (1640 mt)
dir. Erciyes Dagi’nin dogusunda yer alan ve dagdan Tekir Yaylasi ile ayrilan Kog
Dagi ise 2700 metre yiiksekliktedir.

Erciyes Dagi’nin 3000-3500 metre arasi yiikselti kusaginda sekiz adet buz
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yalag1 ve bunlarin birinin genis béliimiinde 700 metre boyunda, 200 metre eninde
ve 20 ila 50 metre arasi kalinliginda bir buzul bulunmaktadir. Dag biitiin heybeti
ile yaklasik 1100 km*’yi gegen bir alana oturmaktadir.

Erciyes Dagi’na ilk tirmanislarim antik déonemlerden itibaren s6z konusu ol-
dugu tarihi kaynaklardan anlagilmaktadir. Modern zamanlarda yapilan ilk planlt
tirmanis, 1837 yilinda Kayseri’ye gelen Ingiliz Seyyah William John Hamilton
tarafindan gerceklestirilmistir. 1848 yilinda Kayseri’ye gelen Rus Seyyah Pierre
de Tchihatcheff ile 1881 yilinda gelen Henry Fanshawe Tozer de Erciyes’in zir-
vesine tirmanan seyyahlar arasindadir.

Zirve tirmanislan genellikle sirt tabir edilen glizergahtan gerceklestirilir. Gii-
venli olmasi nedeniyle tercih edilen bu gilizergahta 3500 metrelere ulagildiginda
Horgii¢ Kaya adeta Erciyes’in zirvesine ulasmanin o kadar kolay olmadigin1 soy-
lercesine gecit vermez. Ancak dagcilarin tirmanabilecegi bu kaya kiitlesini ace-
milerin asabilmesi giiney istikametinde etrafindan dolasarak miimkiindiir. ikinci
giizergah Seytan Deresi istikametidir ki, sadece karli sezonlarda tirmanmak s6z
konusu olabilir. Ugiincii giizergah ise kuzey buzulundan profesyonellerin gercek-
lestirilebilecegi bir tirmanistir.

1900°1i yillarin basindan itibaren Tiirk dagcilarimin da Erciyes zirve tirma-
niglar yaptiklart goriilmektedir. Bu yillarda gerek dagcilik, gerekse kayak mak-
sadi ile Erciyes Dagi’na ulagim Hisarcik kasabasina kadar otobiisle buradan itiba-
ren yaya olarak gerceklestirilmekte idi. Tekir bolgesinde gece barinacak herhangi
bir tesisin bulunmamasi bu tiir faaliyetleri biiyiik dl¢iide zorlastirtyordu. 1941 yil
agustos ayinda seytan deresi mevkiinde gergeklestirilen bir dagcilik kampinda
Dagcilik ve Kis Sporlart Federasyonu Baskani Asim Kurt’un da bulundugu bir
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ortamda bu ihtiya¢ s6z konusu edilerek Tekir bolgesinde bir dag evi yapimi giri-
simleri baslatildi.

1944 yilindan itibaren kullanilmaya baslanan dag evinin 1959 yilina gelindi-
ginde dahi bir¢ok eksikleri giderilememisti. Bununla birlikte dagcilarm ve kayak-
c¢ilarin barmabilecekleri bir tesis olarak siirekli gelisimini stirdiirdi.

Erciyes’te ilk telesiyej yapimi Beden Terbiyesi 11 Miidiirliigiiniin gayretleri
ile 1963 yilinda basladi ve tek sandalyeli bu tesis 1966 yilindan itibaren ¢aligma-
ya bagladi. Bu telesiyej 1996 yilina kadar bazen calisir, bazen arizali vaziyette
hizmet verdi. 1996 yilinda Genglik ve Spor Genel Miidiirliiglince iki istasyonlu
toplam 3150 metre uzunlugundaki telesiyej sistemi Yap Islet Devret modeli ile
ihale edilerek 1997 yilinda hizmete acildi. Su anda Erciyes’te Genglik ve Spor
Genel Miidirliigline ait 1991 (ikinci istasyonu 1996) yilinda hizmete giren 2950
metre uzunlugundaki teleski ile Hisarcik Belediyesine (simdi Melikgazi Beledi-
yesine) ait 1414 metre uzunlugundaki teleski ile birlikte toplam 5 adet mekanik
tesis bulunmaktadir.

Erciyes Turizm Merkezi Projesi

Dagcilik veya kis sporlari ile ilgilenenler Erciyes’le ilgili hep biiyiik timitler
beslemislerdir. Erciyes’in kig turizm merkezi olmasi ile ilgili beyanat verenler bu
dagin dogal yapisindan ve toz karindan bahsetmisler gelecekle ilgili hayallerin-
den s6z etmislerdir.

Ama 2005 yilina gelinceye kadar, Erciyes’te bu hayallerin gergeklesmesini
saglayacak onemli bir ¢alisma gerceklestirilememisti. 1970’li yillardan itibaren
bdlge turizm alani ilan edilmis, Turizm Bakanlig1 tarafindan Ankara’da, Kayseri
gerceklerinden uzak imar planlar1 hazirlanmisti. Hisarcik Belediyesi tarafindan
bolgeyi giiniibirlik olarak kullananlarin ihtiyaglarini karsilamak i¢in bol miktarda
biife, baraka ve seyyarlara gelisigiizel izin verilmis konumda idi.

Insanlarin kullanabilecekleri dogru diizgiin sosyal tesisler bir yana wc, mes-
cit, diizenlenmis bir otopark alan1 dahi yoktu. Dagda turistik yatak sayisindan ¢ok
daha fazla kamu misafirhaneleri bulunmakta, kis sezonlarinda yiiksek biirokrasi-
nin Ankara’dan yaptirdigi rezervasyonlarla ucuz kayak yapma imkani saglamak-
ta idi.

Bu doénemde gergeklestirilen yurt dis1 organizasyonlart ile Avrupa iilkele-
rinden kayak icin getirilen yabanci kayak severlerin Erciyes Kayak Merkezi ile
ilgili izlenimleri ¢ok olumsuzdu. Erciyes’e gelen tiim turistlerin ortak kanaati
“Erciyes’te Tanri eli ile yaratilmig ne varsa ¢ok mitkemmel, ama insan eli ile ya-
pilmis ne varsa ¢ok berbat” seklinde idi.

2005 yilinda yiiriirliige giren Biliyliksehir Belediyeleri Kanunu ile Hisarcik
beldesinin dolayisi ile de Erciyes Dagi’nin, Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi si-
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nirlar igerisine girmesi ile birlikte Biiyiiksehir Belediyesi, Erciyes’in kig turizm
merkezi olarak planlanmasi amaciyla bir calisma baslatti.

Oncelikle Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Kayseri’deki planlama ofisle-
rine hazirlatilan ¢aligmalar bir Kayseri ziyareti sirasinda donemin Kiiltiir ve Tu-
rizm Bakani Erkan Mumcu’ya sunulmus ve bakan tarafindan projelerin biitiin
boyutlari ile hazirlanarak bakanliga onaya sunulmasi istenmisti.

Bu asamada Biiyiiksehir Belediye Baskan1 Mehmet Ozhaseki’nin, italya’da
tiretilmekte olan rayli sistem araglarini gormek tizere gerceklestirdigi bir seya-
hat sirasinda Avusturya’nin kis turizm merkezleri Innsburck ve Salzburg sehir-
lerini beraberindeki heyetle birlikte inceleme imkani dogmustu. Innsburck 1964
vel976 kis olimpiyatlari ile 2004 Diinya Sampiyonasinin diizenlendigi diinyanin
sayili kis turizm merkezlerinden biri idi. Bu ziyaretten sonra bir kis turizm mer-
kezi planlamanin gergek manada uzmanlik gerektiren bir konu oldugu diisiince-
sinden hareketle, Biiyliksehir Belediyesince uluslararasi diizeyde bir proje ihalesi
gergeklestirildi.

[haleyi merkezi Avusturya’da bulunan ve 50 degisik iilkede kis turizm mer-
kezleri planlamis olan ATC (Austrian Tourism Consultants) firmasi kazandi. ATC
firmast Erciyes Turizm Master Planini hazirlamak tizere 2005 yili sonlarindan
baglamak iizere yaklasik 2 yil siiren bir ¢aligma gergeklestirdi. Konusunda uzman
elemanlardan olusan proje grubu bu siire icerisinde Erciyes’le ilgili tiim iklim
verilerini, topografik verileri, alt yap1 ve ulagim verilerini temin ederek ayrica
arazide yapmis oldugu uzun caligmalar sonucunda gilines, golge, rlizgar, egim,
yon ve yiikselti analizlerini de g6z 6niinde bulundurarak hazirlamis oldugu calis-
malar1 2007 yili igerisinde Biiyiiksehir Belediyesine sundu.

Erciyes Daginin Potansiyeli

Erciyes’te insanlara neler sunulabilir? Erciyes planlamasinin can alici soru-
su budur. Giintimiizde turistler, tatil yorelerinde 6zel anlar yasama arayisindadir.
Bundan dolay1 onlara sunacaginiz tatil yoresinde, 6zel bir pazarlama stratejisi
gelistirilmeli, belirli konularda teklif edilecek 6zel, farkli deneyimler hazirlan-
malidir. Bu deneyimler tiim aile fertlerini ve toplumun 6nemli bir kesimini kap-
sayabilmelidir.

Saghkla ilgili olarak;

Dag, yerel niifus ve turistlerin zevklerine hitap edecek sekilde yaz ve kis
i¢cin imkanlar ve hosga vakit ge¢irme firsatlar1 sunmalidir. Bunlar, temiz havay1
soluma, giizel bir manzara karsisinda vakit gecirme, fiziksel aktivitelerden keyif
alma, ailenizle rahatlatici zaman gegirme gibi 6zellikleri igermelidir.

Dogayla ilgili olarak;

Erciyes Dagi, ¢ok farkli ve essiz bir dogal alandir. Bolge sakinleri ve turist-
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ler, dogal manzarali bolgelere kurulmus restoranlarin manzaralarini, iyi dizayn
edilmis dag yollarini, kayak pistlerini, dag yiiriiyiisleri ve benzeri aktiviteler sa-
yesinde harika manzaray1 tadabileceklerdir. Elbette bu imkanlarin siirekliliginin
saglanmasi i¢in dogal ¢evrenin ¢ok iyi korunmasi en 6nemli husustur.

Aile ile ilgili olarak;

Bu planlamanin birinci 6nceligi, cocuklari, biiylikanne ve biiyiikbabalar1 da
kapsayacak sekilde tiim aile i¢in aktiviteler ve imkéanlar hazirlamaktir. Buna ila-
ve olarak tiim aile tiyeleri kayakla ilgilenmeyebileceginden, kayak yapmayan ve
sporla daha az ilgili kisilerin giinlerini doldurmalar1 i¢in ¢ok degisik aktiviteler
hazirlanmali, yediden yetmise tiim yas gruplarina hitap etmelidir.

Sporla ilgili olarak;

Pek ¢ok insan zamaninin biiyiik bir ¢ogunlugunu masa basinda hareketsiz
olarak gecirmektedir. Bununla birlikte genellikle insanlar hareketli ortamlarin
6zlemlerini ¢ekmektedir. Kayak ve snowboard bu gibi kisiler i¢in acik havada
fiziksel aktiviteyi ve eglenceyi ve benzeri birgok seyi birlestiren harika bir akti-
vitedir. Bunun yani sira Erciyes’te kayak ve snowboard disinda daha bir¢ok spor
aktivitesi imkani hazirlamak miimkiindiir. Her bir spor ¢esidi, farkli ilgi alanlari-
na sahip bir hedef kitleye hitap edebilir.

Adrenalinle ilgili olarak;

Sporun daha 6zel bir ¢esidi olarak insanlara heyecanli ortamlar sunulabilir.
Bu alan daha ¢ok geng kitlelere hitap edecek sekilde programlanabilir. Erciyes,
snowboardun, dag plandriiniin, kar yliriyiisiiniin, kar raftinginin yan sira, heli-
kopter kayagi, buza tirmanma, serbest kayma, kar kizagi gibi gencler i¢in pek
cok aktivite imkani sunmaktadir. Bu tip aktivitelerin turizm merkezinin taninmasi
acisindan 6nemi goz ardi edilmemelidir.

Rahatlama imkdnlari ile ilgili olarak;

Adrenalin deneyiminin zidd: olarak, bazen daglarda yiiriiylis imkanlar ile
bazen de restoranda oturup kayak pistini izleme imkéanlari ile insanlara rahatlama
firsatlar1 hazirlanabilir. Bazilar1 da bir kamelyanin altinda manzara seyrederek
barbekii yaparak bu imkani kullanabilir. Biitiin bu imkanlarla Erciyes bazen bos
zamanlarda hareketli aktivitelerle, bazen de tembellik firsati sunularak insanlari
rahatlatacak bir merkez haline getirilebilir.

Sosyal deneyim imkdnlari ile ilgili olarak;

Sosyal hayat ve sosyal iliskiler gerek sehrimiz insanlari, gerekse sehir di-
sindan ve yurt disindan gelecek insanlar i¢in temel insani ihtiyaglardir. Kayseri-
liler 6zellikle de gengler ve ¢ocuklarin, Erciyes’i zaten 6zellikle hafta sonlarinda
kullandiklar1 g6z 6niinde bulunduruldugunda, daha diizgiin mekanlarda ve daha
yaygin olarak sosyal aktivite imkanlar1 hazirlanabilir.
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Gergeklestirilen Master plan ¢aligmalar neticesinde Erciyes Dagi’nin ulus-
lararas1 bir kayak merkezi olugturmak i¢in miikemmel bir arazi ve topografya ya
sahip oldugu, dagin yiiksekligi ve iklimsel sartlarinin, yapay kar yapma imkanlar
ile desteklendigi takdirde en az 5 aylik bir kis sezonunu garanti ettigi anlasildi.
Yiiksek kaliteli entegre bir kis turizm merkezi hazirlandigi takdirde Orta Dogu ve
Dogu Avrupa pazarlarina hitap edebilecegi kanaatine varildi.

Erciyes Projesinin Hedefleri

Biiyiik capta ulusal ve uluslararasi spor olaylarina ve uzun vade de Diin-
ya Sampiyonast ve hatta olimpiyat oyunlarina ev sahipligi yaparak Kayseri’yi
Tiirkiye’nin kis sporlar1 merkezi haline getirmek, hazirlanacak olan bu projenin
ana vizyonu olarak degerlendirildi. Ayrica kig sporlar1 ve kis turizmini, Kayseri
kimliginin 6nemli bir pargasi haline getirmekte projenin énemli hedeflerinden
birisi idi.

Erciyes projesinin ana gayelerinden biride Kayseri ekonomisine ve
Kayseri’de yasayan insanlara siirekli bir gelir kaynag1 yaratmak, 5000 kisiye is
imkan1 saglamak ve yillik olarak 800.000 gece konaklama kapasitesi olustur-
makti. Bununla birlikte, 100 milyon Euro dogrudan ve 100 milyon Euro dolaylh
gelir etkisi olusturarak Erciyes’i yurtici ve yurtdisindan gelecek ziyaretciler i¢in
cazip bir sportif ve sosyal merkez haline
getirmek amaglanmaktaydi.

Erciyes projesi c¢ergevesinde ger-
ceklestirilecek yatirimlarla mevcutta 5
adet olan teleferik, telesiyej (lift) sayisi-
n1 birinci agamada 11 adete, toplamda 20
adete ¢ikartmak hedeflenmekteydi. Boy-
lece mevcutta 7.514 metre olan mekanik
tesis uzunlugu birinci asamada 17,5 km.
ye toplamda ise 34.8 km. uzunluga erise-
cekti. Su anda sadece 9 km. olan kayak
pisti uzunlugu birinci agamada 59 km. ye
toplamda 160 km. ye ulasacak, kayakei-
lara ¢ok farkli cografyalarda, ¢ok farkli
egimlerde kayak yapma heyecani yasati-
lacakti.

Erciyes’te, proje safhasina kadar
sadece iklime bagli olarak gelisen ka-
yak sezonu, yapay karlama {initeleri ile
150 ila 170 hektar alanda yapay karlama
Erciyes master plan lejant paftasi imkanlar1 hazirlayacakti. Glinliik olarak,
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10.000 ila 30.000 kayakgi, sorfcii icin kayak yapma imkani onerilmekteydi.
Yatirimlar 26 milyon metrekarelik bir alanda gergeklestirilecekti.

Hazirlanan master planla, Erciyes Kis Turizm merkezine 4 farkli noktadan
giris imkan1 saglanmaktadir. Bunlardan birincisi Hacilar ilgesinin hemen gii-
neyindeki Lifos Tepesi’nin eteklerinden, ikincisi Halil’in Yurdu olarak bilinen
bolgeden, tigiinciisii mevcut liftleri kullanarak Tekirden ve doérdiinciisii de Tekir
Goleti’nin kenarina kurulacak olan dag kdyiinden. Bu dort giris noktasinin her bi-
rinde asgari olarak, otoparklar, danigsma, bilet satis ofisleri, kayak ve spor aletleri
kiralama diikkanlar1, kayak okulu hizmeti verecek birimler, kres, kayak kuliibii
icin mekanlar ve restoranlar planlandi.

Erciyes’teki Tekir Golet’inin kiyisinda alp koyti tarzinda konaklama tesisle-
ri, Kayseri-Develi yolunun yine gdlete bakan zirve tarafinda da ¢ok yildizli saglik
otelleri onerildi.

Tekir girisine varmadan sagda ve solda giiniibirlik ziyaretciler i¢in giiniibir-
lik alanlar1 diisliniildii. Projenin ii¢c asamada gerceklesmesi planlandi ve toplam
olarak 275 milyon Euro’luk bir maliyet dngdriildii.

Yaz ve Kis Aktiviteleri

Erciyes’in sadece kis aylarinda degil yaz aylarinda da bir turistik merkez
olmas1 planlanmisti.

Bu amagla proje ¢ercevesinde 16 kis aktivitesi ve 13 yaz aktivitesi tizerinde
calisild1.

Kis aktiviteleri;

Alp tarz1 kayak, Snowboard (kar sorfii), Doniis Kayagi, Serbest Stil Kayak,
Kuzey Disiplini, Biathlon, Kayak Turlari, Kar Ucurtmasi, Helikopter Kayagi,
Kar Kizagi, Sisme Plastik Kizak, Kar Raftingi, Kar Motoru, Buz Pateni, Kar
Ayakkabil1 Arazi Yiriyiisii, At Arabali Dag Gezileri ve ¢ocuklar i¢in Kayak Ala-
n1 ve Eglence Parki olarak disiiniilmiistii.

Yaz aktiviteleri ise;

Golf, Tirmanma (Dogal ve Yapay Tirmanma Bahceleri), Dag Yiiriyiisii
(Trekking), Dag Bisikleti, Iskandinav Yiiriiyiisii, Riizgar Parasiitii (Paragliding-
Handgliding), At Sirtinda Gezinti, Yaz Kizagi, Dag Planorii, Ugurtma Sorfii ola-
rak planlanmisgt1.

Uygulama projelerinin yapim asamasinda Erciyes’in 6zellikle futbol takim-
larinin yaz kamplarmi diizenleyecekleri bir merkez haline getirilebilecegi dii-
stincesinden hareketle 5.000°e yakin konaklama imkanlarinin yaz aylarinda bu
amagla kullanilabilecegi goriilerek Master planda 9 adet ¢im futbol sahas1 ve fut-
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] Yaz etkinliklerinden yaz zagz

bolcular igin soyunma ve dus imkanlari planlandi. Ozellikle futbol takimlarinin
2000 rakimdan yiiksek irtifalarda kamp yapma zorunluluklar1 agisindan bakildi-
ginda Erciyes bu a¢idan da 6nemli firsatlar sunmaktaydi.

Diger bir yaz aktivitesi ise, Erciyes’te miisait konumda olmasi beklenen yaz
konaklama kapasitelerini kullanmak tizere alternatif bir kongre merkezi hazirla-
mak diisiincesi idi. Ozellikle yogun olarak kongrelerin diizenlendigi yaz aylarin-
da iilkemizin giiney sahil seridinde bulunan otellerin tamamen dolu ve fiyatlari-
nin da sezon itibari ile yiiksek olmas1 diisliniildiigiinde Erciyes’te farkli sayidaki
katilimlara cevap verecek nitelikte bir kongre merkezinin yogun talep gérmesi
miimkiindi.

Biitiin bu proje ¢aligmalar1 belirli bir sathaya gelmis olmakla birlikte yati-
rimlara baslayabilmek i¢in 6nemli hukuki asamalarin ge¢ilmesi gerekmekteydi.
Erciyes kis turizm merkezinin gerceklestirilecegi bolge turizm alani kapsamin-
da oldugundan hazirlanan tiim imar planlarinin Kiiltiir ve Turizm Bakanligin-
dan onaylanmasi gerekiyordu. Ayrica yatirimlarin yapilacagi alan iizerinde bu
yatirimlart gerceklestirecek olan Biiyiiksehir Belediyesi’nin bir metrekare dahi
miilkiyeti yoktu ve tiim arazi Milli Emlak Midiirligi ile kismen de Genglik ve
Spor Genel Miidiirliigline aitti. Bliyliksehir Belediyesinin bagkasina ait miilkiyet-
ler iizerine yatirim yapmasi nasil miimkiin olacakt1?
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Bir Ornek — Avusturya Tirol Bélgesi

Gelecekte sehrin kimligini dahi etkileyecek olan bu capta ve ¢cok kapsamli bir
proje gerek sehirde yasayan insanlar, gerekse ilgili kurum ve kuruluslarin yetki-
lileri tarafindan yeterince anlasilmis degildi. Halbuki Biiyiiksehir Belediyesi’nin
bdyle biiylik bir yatirimin altina girebilmek i¢in biiyiik bir kamuoyu ve yatirimci
destegine ihtiyaci vardi. Biitiin bu handikaplarin asilabilmesi ve projenin kitlelere
dogru bir sekilde aksettirilmesini temin ederek kamu kurum ve kuruluslarinin
yetkililerinin projeye inanmalarini saglamak ve desteklerini almak maksadi ile
2007 yil1 subat ay1 igerisinde Avusturya’nin Tirol Bolgesine bir gezi diizenlen-
di. Bu geziye Kayseri’deki tiim medya kuruluglarinin temsilcileri ile Genglik ve
Spor i1 Miidiirii, Turizm 11 Miidiirii, Milli Emlak Miidiirii, I1 Defterdar1, Develi,
Mimarsinan, Hacilar, Hisarcik Belediye Baskanlari ile Biiyliksehir Belediye Bas-
kani1 ve {ist diizey yoneticiler katildi.

Avusturya’nin Tirol bdlgesi, i¢erisinde Innsbruck sehrini de bulunduran top-
lam 550 bin niifuslu tamamen daglik bir alanda kurulu Avusturya’nin en 6nemli
kis turizm bolgesidir.

Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra Almanlarin bu daglhk bédlgeyi fazla ise ya-
ramayacagi diislincesi ile Avusturya’ya biraktig1 yaygin bir kanaattir. Bolge halki
1940’11 ve 1950’11 yillarda hayvancilik, siit, yogurt ve peynir iireticiligi ile ugra-
sirken kis mevsiminin yogun gegctigi bu daglik bolgede kis sporlar1 ve agirlikli
olarak da kayak sporu ve kis turizmi gelismeye baslamistir. Onceleri ilkel usul-
lerle ve sadece bir hobi olarak yapilan kayak, zamanla gerek turizmde gerekse
modern kayak sporunun yan mekanizmalarinda (teleferik, telesiyej, kayak mal-
zemeleri, yapay karlama {initeleri) tam bir sektor halini almistir.

Kayagin kis mevsiminde yapiliyor olmasi uzun kis tatillerinin degerlendiri-
lecegi mekanlarin kayak merkezleri disinda ¢ok fazla cesitlilige sahip olmama-
st biitiin diinyada oldugu gibi Avusturya’daki kayak merkezlerinin de ¢ok hizli
bir sekilde gelismesini sagladi. Bu gelisme inceleme imkan1 buldugumuz Tirol
bolgesinde ¢ok somut olarak goriilmekteydi. Tamamen daglik bir bolge olmasi-
na ragmen turistlerin kolaylikla ulasabilmeleri igin tiinel-viyadiik zinciri haline
gelen yiiksek standarth karayollari, daglarda yiizlercesi bir biri ardina siralanan
teleferik ve telesiyej sistemleri, yiiksek standartli konaklama ve sosyal tesisleri,
insanlarin hayatlarini kolaylastirmak icin otellerle teleferikler arasindaki mesafe-
leri kat eden ytirliyen bantlarla turizm sektdriiniin bolge lizerindeki etkisi hemen
fark edilmektedir.

Kayseri’den gelen gruba brifing veren Tirol Bdlgesi Turizm Miidiirii soru-
lan bir soru iizerine Kayseri’nin yarisi kadar niifusa sahip bolgenin yillik turizm
gelirinin 6 milyar Euro oldugunu ifade etmisti. Halbuki igerisinde 1000’¢ yakin
sanayi tesisi bulunan Kayseri Organize Sanayi Bolgesi’nin 2009 verilerine gore
toplam ihracat geliri 1 milyar dolardan ibaretti.



Kayseri’nin Imart ve Mekansal Geligimi

Miilkiyet, Planlama ve Yatirimlarin Baslamasi

Yasal zorunluluk olarak tiim yatirimlarin gerceklestirilecegi alanlarin miil-
kiyetlerinin bu yatirimlar1 yapacak olan Biiyiiksehir Belediyesi’nin miilkiyetine
gecmesi gerekiyordu. Bu maksatla Erciyes Dagi’nin kuzey ve dogu yonlerini ige-
risine alan Erciyes Kis Turizm merkezinin ger¢eklestirilecegi 26 milyon metreka-
relik alan yaklagik 3 yil siiren ¢abalar sonucunda bedeli karsiliginda Milli Emlak
Genel Miidiirliigiinden Biiyiiksehir Belediyesi’ne gecti. Milli Emlak Genel Mii-
diirliigii bu tasinmazlar1 Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi’ne devrederken 6nemli
bir sart koymustu. Biiyiiksehir Belediyesi bu taginmazlar tizerine gergeklestirme-
yi planladig1 yatirimlarindan 33 milyon dolarlik kismini1 2011 yili sonuna kadar
hayata ge¢irmek zorundaydi.

2005 yili sonundan itibaren ¢caligsmalari siirdiiriilen kis turizm merkezi Master
plan1 2 y1l igerisinde tamamlanmig olmakla birlikte uluslararasi standartlardaki bu
caligmalarin imar plan1 normlarina uygun hale getirilerek Turizm Bakanlig1 bii-
rokrasisince kabul edilerek onaylanmasi gerekmekteydi. Bu yonde gerceklestiri-
len ¢ok yonlii ¢alismalar tamamlanarak 15.01.2010 tarihinde Biiyliksehir Beledi-
ye Meclisinden onaylanan Erciyes Kig Turizm Merkezi Imar Planlar1 17.06.2010
tarihinde de Turizm Bakanliinca onaylanarak yiirtirliige girdi.

Biiyiiksehir Belediyesince heniiz onay siireci tamamlanmadan yatirim asa-
masi 2009 yilinda baglatildi.
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Kayserililer Erciyes’i agirlikli olarak giinlibirlik olarak kullanmaktadirlar.
Kis giinlerinde araglarinin etrafinda ve hatta bagajinda mangal ve piknik yapma
seklinde diizensiz ortamlarda gerceklesen bu kullanim i¢in uygun alanlar hazir-
lanmas1 amaciyla hemen Tekir bolgesinin girisinin saginda ve solunda, 110.000
m? alanda giliniibirlik alanlar plana uygun olarak diizenlendi. Yine ana giris bol-
gesindeki otopark olarak kullanilmakla birlikte tamamen 6zensiz bir konumda
olan otopark alani yeniden diizenlendi. Master plan ¢ergevesinde projelendirilen
ana giris bolgesindeki sosyal tesisin birinci boliimii de 2009 yilinda tamamla-
narak hizmete girdi. Bu sosyal tesisin igerisinde kayak kuliipleri i¢in bir biiyiik
salon, kayak bakim onarim boliimii, 600 m?’lik bir cafe-restoran ve iki adet ¢ok
amacli salon bulunmaktadir.

Erciyes’te esas koklil yatirnmlar 2010 yilindan itibaren basladi. 2010 yili-
nin 27 Haziran tarihinde Kiiltiir ve Turizm Bakani ile Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakaninin ve halkin biiyiik katilimi ile bir sdlen havasinda 16 tesisin temel atma
toreni gerceklestirildi.

Bu 16 tesisin 6 tanesi proje gercevesinde planlanan sosyal tesislerdi ve insan-
larin kayak yapma veya diger aktivitelerden arta kalan zamanlarimin ¢ogunu ge-
cirecekleri ve tiim bireysel ve sosyal ihtiyaclarini karsilayabilecekleri mekanlari
ihtiva ediyordu.

Tekir ana giris bolgesinde inga edilecek olan tesiste, 15 adet diikkan, lokanta,
market, mescit ve saglik tinitelerinin bulundugu, 2.000 m?’lik alana oturan dag
manzarali 3 adet cafe restoranla insanlara keyifli mekanlar sunan agik teras ve
oturma alanlari ile 8.600 m? ingaat alanina sahip biiyiik ve 6nemli bir sosyal alan
hazirlanmisti.

Digeri ikinci giris bolgesi olan Halil’in Yurdu bolgesinde ingasina baslana-
cak olan 2.700 m? ingaat alanina sahip sosyal tesis binasi idi.

Diger sosyal tesislerden birisi Sercel Yaylasi giris bolgesine, digeri Karaku-
lak bolgesine ve besincisi de Oksiizler Yurdu bolgesine insa edilecekti.

Tekir ana giris bolgesi yaklagiminda ¢esmebasi bolgesinde zaman igerisinde
cesitli yoresel lrtinlerin satildig1 diizensiz bir ortam olugmus ve burasi bir ugrak
yeri haline gelmisti. Bu alanda da Erciyes Dagi’nin dogal ortamina uygun malze-
me ile 7 adet diikkan ve yeni bir ¢esme alani ile ¢evre diizenlemesi planlandi.

2010 yili igerisinde temeli atilan 16 tesisin 6 tanesi ise kayakcilara Erci-
yes Dagi’nin tiim kuzey yamaglarinda kayak yapma imkéani verecek olan toplam
10.200 metre uzunlugundaki 6 adet mekanik tesisti.

Bunlar;

-Sergel Yaylasi — Oksiizler yurdu arasindaki 2449 metre uzunlugunda 2088
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metre yiikseklikten 2636 metre yiikseklige kadar ¢ikan 8 kisilik gondol tipi ¢ift
hizli mekanik tesis,

-Oksiizler Yurdu — Karakulak mevkii aras1 1593 metre uzunlugunda 2440
metre yiikseklikten, 2636 metre yiikseklige ¢ikan 4 kisilik telesiyej tipi mekanik
tesis,

-Karakulak mevkii ile Kircil1 Yayla aras1 898 metre uzunlugunda, 2429 metre
yiikseklikten, 2636 metre yilikseklige ¢ikan, 4 kisilik telesiyej tipi mekanik tesis,

-Kircili Yayla mevkii ile Halil’in Yurdu arasi 1381 metre uzunlugunda, 2267
metre yiikseklikten 2595 metre yiikseklige ¢ikan 4 kisilik telesiyej tipi mekanik
tesis,

-Halil’in Yurdu mevkiinden {ist istasyon aras1 1833 metre uzunlugunda, 2266
mt. yilikseklikten 2605 metre yiikseklige ¢ikan dort kisilik ¢ift hizli telesiyej tipi
mekanik tesis,

-Sagsakallik mevkii ile Kuzugdlii mevkii aras1i 2157 metre uzunlugunda,
2427 metre yiikseklikten 2939 metre yiikseklige ¢ikan 6 kisilik, ¢ift hizli telesiyej
tipi mekanik tesisti.

2010 yil igerisinde yapimina baglanan tesisler sadece 6 adet sosyal tesis ve
6 adet mekanik tesisten ibaret degildi.

75.000 m?’lik Tekir bolgesindeki yapili bulunan mekanik tesislerin bulun-
dugu alandaki kayak pistlerinin yapay karlama sistemlerinin yapimina da start
verildi. Bu bolgede gerceklestirilecek olan pistlerdeki yapay karlama sistemleri

Mekanik tesisler ve kayak pistleri 3 boyutlu modelleme analizleri
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ile Erciyes’te kayak sezonunun daha erken baslayip, daha ge¢ zamanlara kadar
devam etmesi saglanabilecekti.

Kayak sezonunun uzatilmasi ayni zamanda konaklama tesisleri ile liftle-
rin de daha uzun siiren bir kayak sezonunda daha fazla dolulukla faaliyet goster-
mesi anlamina gelmekteydi.

Yeni mekanik tesisler, sosyal tesisler ve karlama tiniteleri i¢cin daha bii-
yuk giic gerektiren elektrik alt yapisina da ihtiyag vardi. Elektrik alt yapist ile
ilgili caligmalarda Kayseri ve Civar1 Elektrik Sirketi’nin planlamasi ile ayn yil
igerisinde yatirimlara baslandi.

Ayrica 2010 yili igerisinde Erciyes Dagi’nin tiim kuzey bolgelerinde su ve
kanalizasyon yapimi ¢alismalar1 da KASKI Genel Miidiirliigiince baslatildi.

Bu 16 tesisin 2011 yili sonlarma kadar tamamlanmasi ile birlikte Erciyes
Dagi’nda Lifos’un eteklerinden kaymaya baglayan bir kayakei i¢in Tekir Goleti’ne
kadar uzanan tiim kuzey yamaglarmnda kayak yapma imkan1 hazirlanmis olacakti.

Bu yatirimlar ti¢ asamada gergeklesmesi planlanan Erciyes Turizm Merkezi
projesinin birinci agamasinin tamamlanmasi anlamina gelmektedir. Planlama ¢a-
lismalarina baslanan 2005 yili sonlarindan 2011 yilina kadar 6 yil igerisinde bu
capta yatirimlarin gergeklestirilmesi Kayseri agisindan 6nemli bir gelismedir. Bu
tiir kis turizm merkezlerinde oldugu gibi Erciyes’te de bu birinci asamanin ilk

Golet kenarinda Alp Koyii
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yansimalari kisa siire i¢erisinde kendini gdstererek diger yatirimlarla ilgili 5nemli
Olciide fikir verecektir.

Bugiin artik Erciyes’in uluslararasi kayak merkezi olmasi agisindan geri
doniilmez noktaya gelinmistir. Elbette bundan sonraki siirecin de dogru olarak
yonetilmesi gerekmektedir. Oncelikli olarak isletmeye baslanacak ilk yildan iti-
baren hem mevcut tesislerin dogru bir yontemle igletilmesi ve hem de projenin
bundan sonraki gelisiminin dniinii acacak agamalara gecilmesi gerekmektedir. Bu
tiir isletmelerin kamu eliyle yonetilmesinin hem miimkiin olmadigi hem de dogru
olmadig1 g6z oniinde bulundurularak en kisa siirede gergeklestirilecek bir dag
yOnetiminin projenin isletmesine ve gelecegine yon vermesi gerekmektedir.

Umulur ki; 2005 yilindan itibaren hazirlanarak uygulamaya konulan Erciyes
Turizm Master Plan1 tamamlandiktan sonra Erciyes Dagi’nin kuzey batisinda-
ki rezerv alanlarda da bu projenin devami niteliginde projeler gergeklestirilmesi
imkanlarii zorlayacak uluslararasi bir kis turizm merkezi haline gelir. Projenin
basindan itibaren planlandigi sekilde sehrin ekonomik ve sosyal hayatina biiyiik
katkilar sunar. Istihdamda énemli imkénlar yaratarak issizlige ¢oziim olusturur.
Kayseri’nin bir sanayi ve ticaret sehri oldugu kadar uluslararas: diizeyde bir kis
turizm merkezi haline doniiserek iilkemizdeki ve diinyadaki saygin yerini alma-
sin1 saglar.
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ONIKINCI BOLUM

KENTIN DONANIMLARI;

Elektrik Kullanimi ve Uretimi

Kayseri’de, sehre ilk elektrigin 1931 yilinda Biinyan Hidroelektrik Santra-
linden verildigi bilinmekle birlikte, bu tarihten 6ncede Kayseri Belediyesi’nin

kurmus oldugu bir tesisatla belli sayi-
daki aboneye elektrik saglandig1 kayit-
lardan anlasilmaktadir.

Kayseri’deki bir takim miitesebbis-
ler, 1926 yilinda Kayseri Belediyesinin
onciiliigiinde, Bilinyan’daki Sarimsakli
suyunun meydana getirdigi selaleden
elektrik tretip Kayseri ve civariin
elektrik ihtiyacini karsilamak {izere bir
araya geldiler. Yeni kurulan Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin ilk sirketlerinden biri-
si olan bu sirkete 18 Agustos 1926 tarih
ve 4022 sayili Bakanlar Kurulu Karar-
namesiyle izin verilmistir. Verilen bu
izne istinaden 11 Ekim 1926 tarihinde
sirket kurulusunu tamamladi. Elektrik
iiretimi, dagitimi ve ticareti hususlarin-
da “Esas Mukavelenamesi” 24 Haziran
1928 tarih ve 6794 sayili Bakanlar Ku-
rulu Kararnamesi ile tasdik edildi. Bu
kararname ile sirkete baslangic tarihin-
den itibaren 50 yillik imtiyaz hakk1 ve-
rilmigti. Blinyan Hidroelektrik Santrali
1929 yilinda isletmeye acildi. Santralin
elektrik aksami Alman ve Cekoslovak
firmalarina tesis ettirilmis, kurulu giicii
3 grupta toplam 1360 kw olarak plan-
lanmuisti.

Bir ani, bir haber, iki ilan...

NAZARI DiKKATA ELEKTRIK

Blnyan Elektrik tesisati 22.1.931 Per-
sembe glnuU faaliyete gegecektir. Blinyan
elektrik santralindan Kayseri’'ye kadar
olan hat sebekesinde geceli gindiz-
I daima cereyan bulunacagindan 6lim
tehlikesi her zaman mevcut olan bu hat-
lara ve tesisata kimsenin el sUrmemesini
beyan ve rica ederiz.

KAYSERI VE CIVARI ELEKTRIK
TURK ANONiM SIRKETINDEN

Sirketimiz  elektrik  tesisati 22
Kanunusani 1931 Persembe gini faa-
liyete gececegi ve binaenaleyh bundan
bdyle Biinyan’dan itibaren gerek yiiksek
(tevettiir) hattindan ve gerek Seher se-
bekesinde gece ve glndiz sureti daime
de cereyan bulunacagindan herhangi bir
kazaya mani olmak lzere bilcimle hatlar
ve tesisata hicbir suretle el strilmeme-
si, aksi takdirde 6lUmu inta¢ edebilecegdi
muhterem halka kemali ehemmiyetle ilan
olunur.

Sirketimiz ~ Elektrik  tesisati 22
ka&nunusani 1931 persembe ginu faaliye-
te gegecek olup bilcimle mebaninin sir-
ketimiz sebekesine rabtina baslanmistir.

Raptettirmek arzusunda bulunanlarin
sirket dairesine muracaatla bir an evvel
kayit ettirmeleri ehemmiyetle rica qunur)
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KAYSERI BELEDIYE RiYASETINDEN;

Sehrimiz kudreti elektrikiyesini bundan
bdyle Blinyan tesisatindan temin etmekle
bugline kadar faaliyette bulanan belediye
elektrik tesisatina luzum kalmamistir.

160 S.H.K. sisteminde 120 bargirlik bir
miiceddet Yongere Dizel motoru ve yine
ayni buylklikte bir A.E.G. jeneratoéri ve
tablosu ve bilcimle teferruati ve bundan
bagka takriben 15 kilometrelik bir sehir
sebekesine kafi gelecek bakir tel izolotor
sokak lambalari ve 300 adet elektrik saati
elhasil orta buyUklikte bir sehrin elektrik
ihtiyacina mikemmel senelerce tatmine
kafi ve montaji miteakip derhal faaliyete
getirimege amade balada mezkdr bil-
cUmle malzeme satilacaktir. Talip olanla-
rin bizzat veya tahriren Kayseri Belediye
riyasetine miracaatlari ilan olunur.

Kayseri Gazetesi
Kanunusani 1331

Jenerator elektrik aksami

Siemens

Zamanla Kayseri ve ¢evresinin
elektrik ihtiyacinin artmasi ile Kayseri
ve Civari Elektrik A.S. tarafindan dizel
santral tesis edilmis ise de yine ihtiyaca
cevap veremeyince Gemerek ilcesi Sizir
kasabasinda bulunan kaynak suyunun
degerlendirilmesi ile elektrik iiretimi
giindeme geldi.

Sizir Hidroelektrik Santrali Sivas
ili hudutlar1 igerisinde Kayseri’ye 140
km, Gemerek kazasina 20 km uzaklikta
olup elektrik tiretimi gayesiyle Kayseri
Belediyesi tarafindan 1955 yilinda insa
ettirilerek 1 Kasim 1961 yilinda isletme-
ye acildi. Isletmesi, Kayseri ve Civar
Elektrik T.A.S. tarafindan gergeklesti-
rilip, isletme siiresi sonunda Sizir HES
tesisleri Kayseri Belediyesi tarafindan
bedelsiz TEK e devredildi.

(Almanya), makine aksami Jm. Vouh St.
Polten (Avusturya) firmalar1 tarafindan
yapilmistir. Kurulu giicii 3 gurupta toplam
6768 kw.’dir.

Kayseri ve civarinin elektrigini temin
ve isletmesini yapan KCETAS m 50 yillik
imtiyaz hakkinin dolmasi ile birlikte 1 Ka-
sim 1982 tarihinden itibaren tiim tesisleri
(Blinyan HES dahil) Tiirkiye Elektrik Ku-
rumuna devredildi.

27 Kasim 1988 tarihinde Bakan-
lar Kurulu karartyla yeniden KCETAS a
izin verilmis, bu arada Kayseri Biiyiikse-
hir Belediyesi’nin hisseleri %81,25’ten
%42,925’e ¢ekilmistir.

Sehir, 1930°1u yillardan 6nce elektrik-
le tanismasina ragmen, Kayseri’de elektrik
kullaniminin yayginlagsmasi belki de elekt-

Idare lambasi-Hayatimizdan ¢ikali heniiz
cok olmadi



rik tesisatinin yeterince hizli bir sekilde gerceklesmemesinden dolayi oldukga
gecikmistir. Hisarcik ve Erkilet 1962 sonbaharinda Kiranardi Beldesi ise ancak
1963 yilinda elektrige kavusmustur.

2001 yilinda enerji piyasasinda serbest rekabet kosullarinin saglanmasi
amaciyla 4628 sayili kanunun yiiriirliige girmesiyle Kayseri ve Civart Elektrik
T.A.S. i¢in 8 yil siirecek zorlu lisans alma siireci basladi. Bu maksatla Enerji ve
Tabi Kaynaklar Bakanligi ile sirket arasinda Ankara’da otuza yakin toplant1 ger-
ceklestirildi. Bakanlik tarafindan iki kez konuyla ilgili Danistay goriisii istendi.
Bakanlikla, elektrik sirketi arasinda 2006 ve 2009 yillarinda iki ayr1 protokol
imzalandu.

2009 yilinda imzalanan ikinci protokol ile 93 milyon lira isletme hakki devir
bedeli belirlendi ve bu meblagin 4 yil icerisinde 6denmesi kararlastirildi.

Kayseri ve Civar Elektrik sirketine 15 Temmuz 2009 tarihinden gecerli ol-
mak iizere Kayseri ilinin tamamu ile Sivas ili, Gemerek Ilgesine bagl Tekmen,
Egerci, Agcasar, Arpadzli ve Sizir sinirlari iginde kalan bolgede 30 yil siireyle
Enerji Piyasasi Diizenleme Kurulu tarafindan dagitim lisansi ve perakende satig
lisansi verildi.

Yamula Baraji



Yamula Barajinda su sporlart

2000’11 yillarda Kayserili miitesebbisler yine Kayseri Belediyesi’nin dncii-
ligiinde sehirde biiyiik bir enerji yatirrmina imza atarak Yamula Baraji projesini
gergeklestirdiler.

Yaklasik 20 yildan beri raflarda duran ve hayata gegirilemeyen Yamula Bara-
j1projesi, 1 Kasim 1998 tarihinde temelinin atilmasina ragmen ilerleyen yillarda
birgok biirokratik engelle kargilagarak durma noktasina geldi.

Biiyiiksehir Belediye Baskan1 Mehmet Ozhaseki ve Kocasinan Belediye
Baskani Bekir Y1ldiz’1n biitiin cabalarina ragmen asilamayan engeller 2003 yilin-
da 58. Hiikkiimet doneminde agilarak Yamula Baraji mutlu sona ulast1.

2x50 Megawatt iiretim kapasiteli Yamula Baraj1 240 Milyon Dolarlik harca-
ma ile gergeklestirildi.
Baraj golii altinda kalan arazinin kamulastirilmasi i¢in Enerji ve Tabii Kay-

naklar Bakanlig1 91 milyon TL (yaklasik 60 milyon dolar) 6deme yapmustir.

Yamula Baraji’nin yillik elektrik tiretim kapasitesi 424 milyon kilowatt sa-
attir. Yamula Baraji’'nda, Kayseri Organize Sanayi Bolgesi hari¢, Kayseri’nin tii-
kettigi elektrik enerjisinin yarist tiretilmektedir.

Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlig1 dilerse mevcut iiretim kapasitesine 2x50
megawatt daha ek yapabilecektir.
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Yap — Islet — Devret modeli ile yapilan Yamula Baraji, yapimi gergeklestiren
Kayseri Elektrik Uretim A.S. tarafindan 20 yil isletilip Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakanligi’na devredilecektir.

Yamula Baraji’nin uzunlugu 63 km.’dir. 82 milyon metrekare yiizeye ve 3,5
milyar metre kiip su hacmine sahiptir.

Yamula Baraji’nda tiretilen elektrik enerjisinin diginda ¢evresindeki arazide
biiyiik dl¢iide sulama yapilmas1 beklenmektedir. DSI’nin planlanan kanallar1 ger-
ceklestirmesiyle birlikte 104 bin hektar alanda sulu tarim yapilmasi ve yilda 2 — 3
mahsul alinmasi s6z konusu olacaktr.

Baraj goliinde meydana gelecek rutubetin bitki ortiistine 6nemli etkisi ola-
cagl tahmin edilmekte, yamagclarinda rekreasyon alanlar1 planlanarak milli park
haline getirilmesi amaglanmaktadir. Ayrica baraj géliinde her tiirlii su sporlariin
yapilmasit da miimkiin olacaktir.

i¢cme Suyu

Kayseri’de Sel¢uklular doneminden, merkezi su sebekesinin kuruldugu 1955
yilina kadar igme suyu ihtiyaci sokak ¢esmelerinden karsilandi. Bu yildan itibaren
modern su sebekesinin dosenmeye baslanmast ile birlikte asirlarca Kayseri halki-
na hizmet vermis olan ¢esmeler ikinci plana diistii ve zamanla islevsiz hale geldi.

13. Yiizyildan 1950’11 yillara kadar sehrin su ihtiyaci, Germiralti Kinas mev-
kiinde yedi ayri gozden ¢ikan suyun gesmelere dagitilmasi ile saglaniyordu. Gavur
Harmanlar1 olarak bilinen bu mevkiden ¢ikan sulara, Kumluk Suyu, Hacikilig,
Makbulsu- Mihlim, Ahi Evran, Egri Goz, Kara Avgin ve Eveyik adi verilmistir.
Bunlardan ilk ii¢ii (Kumluk Suyu, Hacikilig, Mihlim) sehre ayri yollardan gelir
ve Sarimsakli suyuna dokiiliirdii. Digerleri ise Talas Caddesi’nde, Sanat Enstitiisii
arkasinda birleserek sehrin ¢esmelerini dolasir ve Sarimsakli Suyuna dokiiliirdii.

Kayseri’deki en eski su yolu Biiyiik Avgin adiyla bilinmektedir. Bu su yo-
lunun Danismentli Mehmet Melik Gazi tarafindan yaptirilmis oldugu kaydedil-
mektedir. Ahmet Nazif Bey, Mirat-iil Kayseri’de Biiylik Avgin suyunun Selguk
hiikiimdar1 Alaeddin Keykubat’in zevcesi Mahperi Hatun tarafindan yaptirilmis
oldugunu yazmaktadir. Kayseri’deki su yollarinin bundan daha 6nceki zamanlar-
da yapildig1 goz dniinde bulundurulursa Kara Avgin suyunun degil, Uvey Avgin
suyunun 1237 miladi yilinda Mahperi Hatun tarafindan yaptirilmis olmasi daha
kuvvetli ihtimaldir.

Yazili kaynaklar da su yollarinin bes ana kola ayrildigi ifade edilmektedir.
1. Ana Avgin Suyu

2. Uvey Avgim Suyu

3. Eveyik Suyu
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4. Ahievran Suyu
5. Pervane ve Kosk Suyu

Bu su yolarinin hepsi farkli zamanlarda sehre getirilmis su yollaridir. Sonraki
yillarda ufak tefek isim farklilagsmalari ile sehrin yedi ayri su yolu ile beslendigi
anlagilmaktadir.

1926 yilinda Kayseri sularina ait yapilan bir etiide goére bu yedi su yolunu
besleyen Biiylik Avgin’dan saniyede 66 litre su bosaldigi ifade edilmektedir.

Yukaridaki sayilan su yollarindan;

Makbul Suyu; Hoca Makbul tarafindan getirilip yaptiritlan Mihlim ¢esmele-
rine dagitilmistir.

Kumluk Suyu; Kadi Avni Efendi himmeti ile 1621 yilinda getirilmis ve seh-
rin muhtelif yerlerine ¢esmeler yaptirilmistir.

Hacikilig¢ Suyu; Yine Selguklu vezirlerinden Ebulkasim Ali Tusi tarafindan
getirilmistir. Bu sahis ayn1 zamanda Hac1 Kilig Camisi ve Medresesinin de banisi
olduguna goére miladi 1250 yillarinda bu su yolunu yaptirdigi tahmin edilmek-
tedir.1544 yilinda Kayseri’de bir vakif kuran Boyacioglu Ustat Abdi ismindeki
kisi, Kinas ve Germir’den getirilen sular1 Erkilet, Argincik ve Hacikili¢ ¢esmele-
rine dagittigini vakfiyesinde belirtmektedir.

Pervane ve Kosk Suyu yine Germir’den meshur Selguklu Veziri, Muiniddin
Stileyman Pervane tarafindan, XIII. Yiizyilin ikinci yarisinda getirtilmis olup,
Alaeddin Eretna’nin yaptirdigr Kosk Medrese ve civarinin su ihtiyacini karsila-
diktan sonra Pervane’nin vakfi olan ziraat alan1 Pervane yazisini “Pervane Arki”
isimli kanallarla sulardi.

Biitiin bu sular Kara Avgin denilen iistii acik kanal icerisinde sehre gelir ve
pohreklerle ¢esmelere dagitilirdi. Su yollar1 tikandig1r zaman, talag atmak sure-
tiyle tikanik yer tespit edilir, ariza giderilir, pohrekler temizlenirdi. Cesmelerden
gelen sularla bahgeler de sulanirdi. Bu sularin getirilmesinde katkisi olan kisilere
“ Kadim Su” adi altinda sular verilirdi.

Kent tarihinde ilk defa Selguklular zamaninda gergeklestirilen bu igme suyu
temin calismalar ile simdiki Yildirim Beyazit Mahallesi’nin bulundugu alanin
altinda bes ayr1 istikamette agilan yer alt1 galerilerinde elde edilen sular yine ayni
semtte iddihar deposu tabir edilen bir toplama deposunda toplanirdi. Depoda top-
lanan sular inga edilen bes kilometre uzunlugundaki Kara Avgin’la cazibeli olarak
simdiki Kartal Mevkiine ulagtirilmistir. Kartal ana dagitim merkezi olarak iglem
gormiis, bu merkezden de kiink borularla mahalle, cami ¢esmeleri ve hamamlara
cazibeli olarak su verilmistir.
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Bu vesile ile Kayseri sehrinin en énemli figiirlerinden olan mahalle ¢esmele-
rinden biraz bahsetmek gerekir.

Selguklu, Beylikler, Osmanli ve Cumhuriyet donemlerinde yapilan 200 ka-
dar ¢cesmesi ile Kayseri bir “Acik hava ¢cesmeler miizesidir.”

Cesme say1s1 ve ¢esme planlarmin degisik olmasi bakimindan istanbul diin-
yanin bir numarali sehri olmakla birlikte, Kayseri’de en eski ¢esmelere sahip
olmas, plan ve goriiniis olarak kendine ve ydreye dzgii mimarisiyle Istanbul’la
yarisacak konumdadir.

Artik suyuna pek fazla ihtiya¢ duymadigimiz i¢in birer anit gibi parklarimi-
z1 ve yollarimiz1 siislemekte olan ¢esmelerden en fazla yararlanan, kadinlar ve
kizlardu.

Kadinlar ¢cesmeden su alirlar, bazen de gamasgir yikarlardi. Geng kizlar gesme
basinda sira bekler, testi ve ibriklerini doldurur, uzak- yakin akrabalari ile orada
goriigiir, sohbet ve dedikodulara karisirdi. Hatta gesme baslart geng kizlarin ken-
dilerini gdsterme, begendirme yerleri idi. Cop catanlar en fazla ¢cesme baslarina
gelir giderdi.

Bu ¢esmebasi trafigini kiskanan bazi babalar, dedeler ¢esmelerin Oniinde
bulunan 2,5 x 3 metre boyutlarindaki alanin kenarma 110 cm. yiiksekliginde si-
perlikler, korkuluklar yaptirmigtir. Daha sonraki yillarda ¢esme oOniine siperlik
yapilmasi gelenek haline geldi. Bu nedenle bugiin Kayseri ¢esmelerinin %90’ min
oniinde siperlik bulunmaktadir. Bu siperlikler anit gesmelerin yarisini kapatmak-
ta ve goriintlisiinii olumsuz olarak etkilemektedir.

1955 yilindan 6nceki fonksiyonunu kaybetmis olan ¢esmelerimizin 6niinde
artik sira sira su bekleyen kadinlar, kizlar goriilmez, sadece tiirkii ve sarkilarimiz-
da, romanlarda bu temalara rastlamaktayiz.®

1951 yilina kadar kent halki Selguklular’dan kalma bu hatlardan igme ve
kullanma suyunu temin etti. 1950 yilindan itibaren mevcut sular kent halkinin
igme suyu ihtiyacini karsilayamaz duruma gelince yeni arayislar ortaya ¢ikti. Bu
arayislar sonucunda hazirlanan projeye gore kent merkezinde bulunan tiim cadde
ve sokaklara Q80 ile Q600’liik ¢caplarda degisen 210 km boru dosenerek ilk sebe-
ke ag1 Belediye Bagkani Osman Kavuncu zamaninda yapildi.

1960’11 yillara gelindiginde Osman Kavuncu zamaninda ¢éziimlenmis olan
sehrin su ihtiyaci, hizla gelisen sehre cevap veremez duruma geldi. 1963 yilinda
Belediye Baskanligina secilen Mehmet Calik sehir igme suyu konusuna 6zel bir
onem vermistir. Niifusu 100.000’in tlizerinde oldugu i¢in ana su sebekelerinin

69 Omer Yoriikoglu, Kayseri Cesmeleri, Kayseri-1987.
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[ller Bankasinca yapilmasi gerektigi halde, merkezi idarenin gerek projelendirme
gerekse uygulama konusundaki hantalligindan dolayi sehir igme suyu yatirimlari
belediye tarafindan gergeklestirildi.

Bu donemde Germiralti bolgesinde yeni agilan kuyulardan ¢ikarilan sular
ana sebekeye baglanmis, kapasite iki katina ¢ikartilmisgtir.

Belediye Bagkan1 Mehmet Calik su isine ¢ok merakli oldugundan bizzat ca-
lismalara nezaret eder, her giin sabahin erken saatlerinden itibaren ¢aligmalara
katilirdi. Kendisine mahsus su kaynaklarini tespit etme yontemleri vardi. Elma
veya giil gibi agacglardan yaptig1 catalli gubugu ile yerini tespit ettigi su kaynak-
lar1 vardi ki, bunlardan biriside halen kullanilmakta olan Bestepeler eteklerinde,
sehir mezarlig1 igerisindeki su kaynaklaridir.

1986 yilinin temmuz aymda Kayseri sehir planlamasimi gerceklestiren Se-
hir Plancis1 Biilent Berksan tarafindan hazirlanan imar plani arastirmasinda sehir
igme suyunun Germiralti’ndaki ve Bestepeler’deki iki kaynaktan temin edildigi,
425 km uzunlugundaki sebeke ile sehir i¢cine dagitildig: ifade edilmektedir. Mev-
cut su tesisatinin sehir igerisine yetmedigi belirtilmektedir.

1998 yilinda sehrin igme suyu kaynaklarini daha verimli kullanmak, yiiksek
seviyedeki su kacaklarini azaltmak ve modern ¢agin gereksinimlerine uygun oto-
masyon sistemi yapimini da igeren ve ayrica diinya saglik standartlarina uygun
degerlerde su teminini saglamak amactyla igme suyu rehabilitasyon ¢aligmalari-
na baslandi.

Bu ¢alismalar 6ncesinde;

Ekonomik omriinii doldurmus borular nedeniyle yiiksek su kayiplari olus-
makta, hasarli borularla getirilen ve 6nlenemeyen kacaklar nedeniyle sebekenin
ihtiyaci olan igme suyu yetersiz kalmakta, sik sik su kesintilerine gidilmekteydi.
Bina ve caddeler yipranan ve eskiyen sebekenin vermis oldugu hasarlardan za-
rar gérmekteydi. Ayrica eski font ve galvanizli borular ciirliyerek paslanmis ve
toplum sagligini tehdit eder duruma gelmisti. Bunun yaninda mevcut pompa is-
tasyonlar1 verimsiz bir sekilde, insan faktdriine bagli olarak ¢alistirilmakta ve hij-
yenik olarak gerekli kriterlere sahip bulunmamakta idi. Ayrica mevcut mekanik
sistemler insan miidahalesi olmaksizin ¢aligan Scada sistemine uygun degildi.

Igme suyu rehabilitasyon galismalart ile;

Mevcut sebekenin cadde ve sokaklardaki konfigiirasyonlarin sayisal or-
tama aktarilmasi ¢alismalar1 gerceklestirildi. Boylece eski kurum galiganlarinin
zihninden bagka kayit yeri olmayan tiim sehir sebekesi bilgisayar ortaminda kayit
altina alindu.

Tiim sistem her birinde en az bir pompa istasyonu olan, baglanti boliimle-
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ri bulunmasina ragmen birbirinden bagimsiz yedi boliime ayrildi. Bunun amaci
“zone” diye tabir edilen bolgelerde su dengesini olusturmak ve su kayiplarini
kontrol altina almakt.

Rehabilitasyon projesi kapsaminda bir kayip kagak azaltma programi gelis-
tirilerek uygulamaya ge¢ildi. Mevcut 17 adet terfi istasyonu 8 adete indirilerek
isletme maliyeti biiylik oranda diisiiriildii.

Insan saglhigina zararl bakterilerin yok edilmesi ve igilebilir suyun daha hij-
yenik olmasi i¢in s1v1 klorlamadan gaz klorlama sistemine gegilerek biitiin terfi
merkezlerine gaz klorlama sistemi kuruldu.

Scada sistemi ve alt yapist olusturuldu. Bu sayede motor ¢alisma siireleri
ve tiikettikleri enerji takip edilerek, meydana gelen arizalardan aninda haberdar
olunup, dogacak su kesintileri ve kayiplarin o6niine gegilmeye baslandi.

Sistem sayesinde biitiin icme suyu iiretim ve depolama istasyonlari, tek bir
merkezden bilgisayar aracilig1 ile izlenmekte, bdylece personel, ara¢, zaman ve
enerji tasarrufu saglanarak giivenilir, pratik ve ekonomik bir isletme yiiriitiilmek-
tedir.

1998 yilinda 1304 km olan Kayseri merkez ve hinterlant icme suyu sebeke
uzunlugu 2010 y1l1 itibari ile 3356 km ye, 33.506.000 m? olan yillik su tiketimi
54.442.000 m*’e ulasmustir.

Gelecek yillarda sehirde icme suyu sikintisi ¢ekilmemesi gayesi ile yapilan
kaynak tespit caligmalart neticesinde 2008 yilinda Karasaz ovasinda Dokuz Pi-
narlar projesine baglandi. Bu proje kapsaminda ag¢ilan 24 adet sondaj kuyusundan
20 yil i¢in 1350 Lt/sn su temin edildi. Sonraki 30 yillik siirecte ise toplam 2700
Lt/sn su temin edilmesi planlanmaktadir.

Kayseri, merkez igme suyu ihtiyacinmn 2010 yili i¢in 54,4 milyon m*/yil ol-
dugu diistiniiliirse, Dokuz Pinarlar projesinin devreye girmesiyle kapasite 121
milyon m*/y1l a ulasacak ve Kayseri sehri uzun yillar su sikintis1 yasamayacak-
tir.

Kayseri’de Kanalizasyonun Tarihi ve Gelisimi

1955 yilina kadar sehir icme suyu sebekesi olmayan Kayseri’de, bu tarihe
kadar herhangi bir kanalizasyon sebekesinden bahsetmekte s6z konusu degildi.
Sehrin su ihtiyacini temin eden Avgin Sulari, sehre ayr gilizergahlardan gelir,
mahalle ve cami ¢esmelerini dolasir, daha sonrada Sarimsakli Suyuna ulagarak
buraya dokdliirdii. Bu su yollarinin biiyiik 6l¢lide tamirat1 Kayserili Ahmet Pasa
tarafindan 1867 yilinda yaptirilirken Sarimsakli Suyuna bosalan desarj yollar1 da
tamirattan gecirilmisti.
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Bir ani, bir belge...

Etit Proje Mudurlugi ANKARA
Dosya no: 1988/2 8.7.1964

Sayisi: EP/-3698 56339

Konu: Kayseri kanalizasyon projesi Hk.

BELEDIYE BASKANLIGINA
KAYSERI

ilgi: 25/6/1964 giin ve 597 sayili yaziniz

Mezkir yazinizda sehriniz kanalizasyon
projesinin yapilmasi istenilmektedir.

Bir kanalizasyon projesinin yapilabil-
mesi ve tesisinin ¢alisabilmesi icin Sehir
imar Plani ve haritasinin mevcut olmasi
ve sehre kafi miktarda su gelebilmesi ve
yetecek kadar su kullaniimasi, dolayisiy-
la bunu temin edebilecek kapasitede bir
icme suyu tesisi gerekir.

icme suyu tesisi ise kifayetsiz olup
membalardan yeteri kadar su temin edi-
lememekte ve tevsii projesinin yapilmasi
icin gerekli ettidler yapiimaktadir. Bu du-
rumda kanalizasyon projesinin yapiimasi
muimkun gérilmemektedir.

3 no’lu yénetmelige gbre icme suyu ih-
tiyacinin teminini miteakip kanalizasyon
proje ve tesisinizin ele alinabilecegi, ka-
nalizasyon davasinin simdilik fosseptik-
lerle halli uygun gortlmektedir.

Bilgi edinilmesini rica ederim.

EMCET OY KEMAL DONMEZ
Etld ve Proje Md  Etld ve Proje Md. Yrd.
(M@hr) (MUhdar)
(imza) (imza)

y

Kayseri’de kanalizasyon sebeke-
sinin yogun olarak ihtiya¢ haline gel-
mesi 1955’ten itibaren sehir sebekesi
ile evlere kadar ulasan temiz su tesisa-
tinda kullanilan su miktarmin artmasi
ve giderlerinin olmamasindan dolay1
1960’11 yillara rastlar. Bu konuda ilk
ve en Onemli calismalar 1963 yilin-
da Belediye Bagkani segilen Mehmet
Calik tarafindan gerceklestirilmistir.
Mehmet Calik belediye Baskanligina
secildiginde belediye maddi yonden
biiyiik ¢ikmazlar icerisinde idi ve seh-
rin kanalizasyonu ile ilgili bir projenin
hazirlanip gergeklestirilmesi igin yeter-
li imkanlardan cok uzakti. Kanalizas-
yon projelerinin hazirlanmast igin Iller
Bankasi Genel Midiirliigiine miiraca-
at edilmis fakat Genel Midiirliikten
olumsuz cevap alinmugti. Iller Bakasi
Genel Miidiirliigii'niin Kayseri’nin bir
kanalizasyon sebekesine ihtiyaci olma-
digin1 resmi yazi ile belediyeye bildir-
digi giinlerde sehirdeki neredeyse tim
konutlarin helalar1 fosseptige bagli idi.

Bu fosseptiklerin zaman zaman
bosaltilmasi ise sadece bosaltilan ko-
nut agisindan degil tiim mahalle i¢in bir
felakete doniisiir, vidanjor veya beledi-
yenin bu isle gorevli is¢ilerinin teneke-
lerle fosseptikleri bosaltmasi sirasinda
cevre pislikten ve kokudan yaklasila-
maz duruma gelirdi. Giderleri olmayan
hamam ayaklarimin tikanarak ¢alisgamaz
hale gelmesi, cadde ve sokaklarin sik
sik kazilarak tahribini gerektirdigi gibi
bahge ve kuyulara hatta temiz su hat-

larina karisan atik sular halk sagligini
tehdit ederdi.
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Sehrin belli basli hamamlarindan Deveci ve Cafer Bey Hamamlarinin gi-
deri yoktu ve yanindaki bahgelere ve 6zel agilmis kuyulara dokiiliirdii. Hunat
ve Sultan Hamamlarinin ayagi Sahabiye ve Yeni Mahalle’den gectikten sonra
Sarimsakli Suyuna dokiiliirdii. Birlik ve Pagsa hamamlarinin ayagi da Diiveno-
niinden, Kad1 ve Selahattin hamamlarimnin ayagi ise indnii ve Atatiirk Bulvarlarini
(Hastane Caddesi) izleyerek simdiki Gazi Osman Kopriisii’nden gecip Sarimsak-
11 Suyuna dokiiliirdi. Giilik Hamami’nin ayagi Bozatlipasa Mahallesi ve Resadi-
ye Karakolu yanindan gegerek garaj yerinde diger hamam ayaklariyla birlesirdi.
Fabrikalarin pis sular1 da civardaki tarlalara akitilmaktaydi.

Sehri bu ¢irkin ve tehlikeli durumdan kurtarmak amaciyla Baskan Mehmet
Calik, Ankara’nin tiim olumsuz tutumuna ragmen Belediye imkanlari ile kana-
lizasyon sebekesinin yapimina giristi. Ayn1 siirecte tiim bu olumsuz faktorlerle
birlikte halkin zihnindeki (Sehirde yeterli egim olmayis1 ve kanalizasyonun ge-
reksizligi gibi) olumsuz intibalar1 da yok ederek o giiniin sartlarinda ve belediye
imkanlarmin tistiinde bir kanalizasyon sebekesi gergeklestirdi.

Aradan 20 y1l gecip 1980’lere gelindiginde sehrin niifusu 400 bine ulagmuisti.
1986 yil1 imar plan1 agiklama raporunda;

“Kent merkezi icerisinde kanalizasyon sistemi tam olarak ¢oziilememistir.
Pis su sorununu ¢6zmek amaciyla projesiz olarak belediyece sebeke hatlari, top-
layic1 hatlar, ana kolektdrler kurulmustur. Kisa vadede sorunun ¢oziimii igin iller
Bankasi araciligiyla projeleri yaptirilmaktadir” denilmektedir.

L

met Calik

Ilk kanalizasyon insaat: ve Baskan Meh
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Kayseri’nin Biiyiiksehir olmasi ile birlikte 14 Aralik 1989 tarihinde, Biiyiik-
sehir Belediyesinin su ve kanalizasyon hizmetlerini ytiriitmek, bu amacla her tiir-
lii tesisi kurmak, kurulu olanlar1 devralarak isletmek iizere Su ve Kanalizasyon
Idaresi Genel Miidiirliigii kuruldu. Miistakil kadrosu ve biitcesi ile kamu tiizel
kisiligine sahip hale gelen kurumun bu konumunun hizmetlere yansimasi i¢in
belli bir zaman ge¢mesi gerekti.

Kaski Genel Miidiirliigiiniin kuruldugu 1989 yilinda, Kocasinan ve Melik-
gazi ilgelerinden olugan Kayseri’nin eski biilyiliksehir sinirlar igerisindeki kana-
lizasyon sebeke uzunlugu 817 km. idi. Sehrin % 38.41°lik boliimiinde kanalizas-
yon tesisat1 dosenmis, geriye kalan kisim ise halen 2000’li yillara yaklasilirken
bu imkandan yararlanamiyordu. 1998 yilina gelindiginde sebeke uzunlugu 1232
km. ye sehirdeki kanalizasyon aginin orani ise % 57.30’a ulagmisti.

1998 yilindan itibaren kanalizasyon agiin genisletilmesi ile ilgili yogun bir
caligma basglatildi. 2005 yilina kadar Biiyiiksehir sinirlart igerisindeki kanalizas-
yonun ulastig1 yapilasma % 98 gibi yiiksek bir orand1. Geriye kalan % 2’lik kisim
ise teknik olarak kanalizasyonun baglanmasimnin miimkiin olmadig1 ve daginik
olarak olugmus yerlesim bolgeleriydi.

2005 yilindan itibaren Biiyiliksehir sinirlarinin genislemesi ile birlikte mer-
keze yeni baglanan ilge ve beldelere 2005-2010 yillar1 arasinda 392.7 km. uzun-
lugunda kanalizasyon hatt1 dosendi. Bu bdlgelerin toplanan atik sularinin merkez
kanalizasyon hattina baglanmas1 maliyetli ve teknik zorluklar tasidigindan dort
farkl1 bolgeye kiiciik ¢aplt aritma tesisleri planlandi.

2010 yili itibar ile biiyliksehir sinirlart igerisindeki kanalizasyon sebeke
uzunlugu 2901 km’ye ulagmistir.

Sehrin tiim atik suyu bu kanalizasyon agi ile toplanmakla birlikte 2003 y1lina
kadar Bogazkoprii mevkiinden Kizilirmak’in bir kolu olan Karasu’ya desarj edil-
mekte ve biiyiik boyutta ¢evre kirliligine sebep olmakta idi.

Biiyiiksehir Belediye Baskani Mehmet Ozhaseki ve KASKI yonetimince
uzun zamandir proje ve finansman ¢aligmalart siirdiiriilen Atiksu Aritma Tesi-
si 47.400.000 DM bedelle (24.234.500 Euro), 11.09.2000 tarihinde ihale edildi.
Sehrin 20 km. batisindaki Bogazkoprii mevkiinde 235.435 m?’lik alana insa edi-
len tesis insaat1 2003 yilinda tamamlandi.

110.000 m*/giin dizayn debisi ile 800.000 esdeger niifusa hizmet etmek tize-
re projelendirilen Atik Su Aritma Tesisinin yatirim maliyetinin %33’ KASKI
Genel Miidiirligii’niin 6z kaynaklarindan, %67 si ise Alman KFW kurulusu ta-
rafindan finanse edildi. Tesis 2025 yilinda 182.500 m*/giin debi ile 1.400.000
niifusa hizmet edebilecek sekilde planlanmustir.
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Agustos 2003 tarihinde isletmeye alinan Atik Su Aritma Tesisinde uzun ha-
valandirmali ileri biyolojik aritma yapilmakta, tesisten ¢ikan aritma ¢amurundan
gaz uretilmekte, bu gazdan elde edilen elektrik ve 1s1 enerjileri yine tesis iginde
kullanilmaktadir.

Kayseri Atik Su Aritma Tesisi, mimarisi, prosesi, insaat kalitesi dikkate alin-
diginda maliyet acisindan Tiirkiye’de bu giine kadar yapilmis olan en ekonomik
aritma tesisi ve ¢ikig suyu kalitesi Avrupa Birligi standartlarina uygun olan {ilke-
mizdeki ilk tesis oldugu ifade edilmektedir.

Tesis gerek Kayseri’yi, gerekse Kizilirmak’i 6nemli 6l¢iide ¢evre kirliligin-
den korumaktadir.

Kayseri’de i1k Alo...

Kayseri’de telefon’da ilk “alo” sesi 1952 yilinda Cumhuriyet Meydani’nda
kurulan 2500 hatli Ericsson Santrali ile duyuldu. Bu santral 1972 yilinda 5.000
hat ile Crossbar Santral’e doniigmiistiir. Sehirde kurulan ikinci telefon santrali
Fevzi Cakmak Crossbar Santrali’dir. Bu santral 1982 yilinda 10.000 hat kapasi-
tesi ile kurulmustur.

1970’11 yillarda ve hatta 1980°1i yillarin ortasina kadar Tiirkiye’nin genelin-
de oldugu gibi Kayseri’de de evinize veya is yerinize bir telefon hatti ¢gektirmeniz
cok kolay gergeklesecek bir islem degildi. Cogu kez bunun i¢in uzun yillar bek-
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lemeniz gerekir, eger isiniz geregi zorunlu bir telefon ihtiyaci var ise karaborsa
da yiiksek fiyatlarla telefon hatti satiglar1 s6z konusu olurdu. Zaten kisithi olan
telefon abone sayisindan dolayi ¢ok yaygin olarak telefon kullanimi da s6z ko-
nusu olmazdi. Sehirlerarasi telefon goriismeleri PTT igletmesinin sehirlerarasi
boliimiine goriiseceginiz diger sehirdeki telefon numarasini yazdirmaniz ve uzun
saatler boyunca telefon basinda beklemeniz neticesinde miimkiin olurdu.

1975 yilinda geng bir lise 6grencisi iken, Cumhuriyet Meydani’nin tam or-
tasinda kaldigi i¢in 2004 yilinda yikilan meydan PTT binasinda telefon sirasina
yazilirken, gorevliye bu telefon hattinin ne kadar siirede ¢ikacagini sormustum.
Memur alayli bir lislupla “15 senede ¢ikar belki” cevabini verdiginde gorevli
hakkinda ¢ok iyi seyler diisiindiglimii s0yleyemem ama, bu telefon hatt1 sirasi
ancak 1988 yilinda geldi. Eger 1980°li yillarda rahmetli Turgut Ozal’in Bagba-
kanlig1 zamaninda tiim tilke ¢apinda elektronik santraller konusunda biiyiik bir
atilim gerceklestirilmemis olsa, daha uzun yillar belki bu siranin gelmesi miim-
kiin olmayacakti.

Kayseri’de 1982 yilina kadar telefon numaralar1 3 rakamli idi. Bu yildan
itibaren 4 rakamli telefon numaralarina gecildi. 1985 yilinda 5 rakamli, 1988
yilinda 6 rakamli ve 1992 yilinda 7 rakamli telefon numaralari kullanilmaya bas-
land1.

1987 yilinda Aydinlikevler Santrali’nin devreye girmesi ile 21.000 abone,
ayni tarihte Talas Santrali ile 12.000 abone telefon hattina kavustu. 26.000 kapa-
siteli Yenimahalle Santrali 1989 da, 3.000 kapasiteli Hisarcik Santrali 1992°de,
20.000 kapasiteli Seker Santrali ile 15.000 kapasiteli belsin santralinin devreye
girisi ise 1993 yilina rastlar.

Kayseri’de ilk ADSL hizmeti 2003 yilindan itibaren Tiirk Telekom
Midiirliigii’nce verilmeye baslandi. Bu giin sehirde 267.000 sabit telefon, 92.000
ADSL abonesi bulunmaktadir. Iletisim sistemlerinin fiber optik kablolarla evlere
kadar farkli firmalarin rekabet halinde getirildigi ve mobil haberlesmenin son de-
rece yayginlastig1 glinimiizde birakin telefon siras1 beklemeyi, artik iilke capinda
her yil iki milyon abone sabit telefonlarini iptal ettiriyor.

Kent icin Yeni Bir Donanmim...Dogalgaz

Dogalgaz ana iletim hattinin 1997 yilinda sehrimizin hemen kuzeyinden
gecmis olmasina ragmen, hiikiimetlerin sehirlerin dogalgaz hatlarinin désenmesi
ile ilgili yontem gelistirememeleri ve gerekli hukuki prosediirii hazirlayamama-
larindan dolay1, sehrimizde 2003 yilina gelinceye kadar bu konuda bir gelisme
saglanamadi.

Enerji piyasast diizenleme kurulu (EPDK) sehir dagitim ihalelerinin ilki-
ni 19.06.2003 tarihinde Kayseri i¢in gerceklestirdi. Thaleyi alan HSV firmasi
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02.10.2003 tarihinden gegerli olmak tizere dagitim lisansini alarak Kayseri’ye
gelip hemen ise basladi. Baslangicta lisans kapsami Kayseri Biiyiiksehir Beledi-
yesi sinirlari ile Hacilar, Mimarsinan, Hisarcik ve Kiranardi’ni kapsamakla bir-
likte daha sonra Biiyiiksehir Belediyesi’nin yeni sinirlarini kapsayacak sekilde
tadil edildi.

HSV dogalgaz dagitim firmas1 16.04.2007 tarihine kadar Kayseri’de 146 km
celik hat ,589 km polietilen hat ve 294 km de servis hatt1 ¢ekerek sehrin 6nem-
li bir kisminda dogalgaz hatlarini tamamladi. Ay tarihte tiim hisselerini Calik
Grubuna devretti ve sirketin ismi de Kayserigaz olarak degistirildi.

2008 y1lt igerisinde ise Alman enerji sirketi EWE, sirketin hisselerinin biiyiik
bir kismin1 Calik Enerji’den alarak Kayserigaz’in biiyiik hissedar1 haline geldi.

22.10.2008 tarihinden itibaren Kayserigaz sirketinin hisse dagilimi %80
EWE AG Enerji, %10 Calik Ener;ji,%10 da Kayseri Biiyliksehir Belediyesi ola-
rak gergeklesti.

Kayserigaz 2007, 2008 ve 2009 yillarinda da Kayseri dogalgaz hatlarini ta-
mamlamak i¢in yatirimlarini devam ettirdi. 2010 y1l1 sonu itibari ile Sehirde, 211
km ¢elik hat, 1240 km PE hat, 484 km servis hatti1, 27.234 adet servis kutusu, 69
adet bolge regiilatorii, 3 adet RMS A istasyonu bulunan bir dogalgaz sebekesi



Kayseri’nin Imart ve Mekdnsal Gelisimi

kuruldu. Tiirkiye’de illere gre sebeke biiyiikliikleri karsilastirildiginda, istanbul,
Ankara ve Bursa’dan sonra Kayseri 1.935 km lik sebeke biiyiikliigii ile dordiincii
sirada yer almaktadir. Sehrin dogalgaz sebeke agi i¢in 70 milyon dolarlik yatirim
gerceklestirilmistir.

Kayseri’de 2010 yili sonu itibart ile toplam 281.056 dogalgaz abonesi,
252.637 gaz kullanicis1 bulunmaktadir. 2010 yilinda konutlarda 158 milyon met-
rekiip, sanayide 25 milyon metrekiip olmak iizere toplam 183 milyon metrekiip
gaz tiiketilmistir. OSB ve Serbest Bolge tiiketicilerinin kullandiklari 294 milyon
metrekiip dogalgaz bunun digindadir.

Sehrin toplu tasiminda 6énemli bir yeri olan minibiislerin Ocak 2010 tarihin-
den itibaren tamamen isletmeden kaldirilmasiyla minibiis sahiplerine verilen 191
adet halk otobiisii de dogalgazla calismaktadir.

Sehirde kullanilan her metrekiip dogalgaz hig siiphesiz Kayseri’nin hava ka-
litesine onemli katkida bulunmaktadir.
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ONUCUNCU BOLUM
KAYSERI KENTI iCiN iKi TEHDIT...

Imar planlarinin yapimi asamasinda planlama alaninin fiziksel yapistyla il-
gili aragtirmalar arasinda yer alan zeminin jeolojik yapisi, tagkin, sel, heyelan,
c1g gibi afet ihtimallerini belirleyen ve alinacak tedbirlerle ilgili sonuglar1 ortaya
cikaran etkenlerin belirlendigi raporlar planlarin yapiminda birinci derecede yon-
lendirici konuma sahiptir. Planlama alani ile ilgili jeolojik etiit raporlari, jeoloji
mithendislerinin, gerektiginde jeofizik miithendisleri ile birlikte hazirladiklar1 ve
Afet Isleri Genel Miidiirliigii tarafindan onaylanan en énemli planlama verilerin-
den birisi olarak kabul edilir.

Raporlarin amaci parsel bazinda ingaat tasarimi igin gereken parametreleri
degil, planlama yapilmadan 6nce bolgedeki tiim morfolojik, jeolojik, hidrojeolo-
jik, jeoteknik, jeofizik, sismotektonik, dogal afet ve bunun gibi bilgileri bir arada
yorumlayarak inceleme sahasinin yerlesime uygunluk agisindan degerlendirilme-
sini saglar.

Imar planlarmin yapim siirecinin analiz, arastirma ve sentez asamalarinda,
yapilan bu c¢aligmalarin ve toplanan degisik sinif ve tiirdeki verilerin planlama
kararlarina dogrudan etkisi s6z konusudur. Buna ragmen binlerce yilda gelisimini
bugiinkii diizeye tasimis olan Kayseri kenti 6zellikle iki dogal felaketle zaman
zaman yiiz ylize gelme riski tagimaktadir.

Sel baskini

Kayseri sehri eski yillardan beri giiney ve kuzey yamaglardan gelen sel bas-
kin1 tehditlerine maruz kalmistir. Uzun yillar igerisinde agirlikli olarak Devlet Su
Isleri Bolge Miidiirliigii, zaman zamanda Belediyeler tarafindan sehri bu tiir bir
tehlikeden korumak iizere 6nemli calismalar yapilmistir. Bu ¢aligmalar halen de
devam etmekle birlikte bu giinkii mevcut durum, bu sehirde kurulmus olan mede-
niyet ve burada yagayan 1 milyona yakin insan i¢in ne ifade etmektedir?

Sehir, sel tehlikesinden korunmak amaciyla iki biiyiik bolge olarak ana ku-
saklama kanallar1 ile ¢evrilmistir. Birinci biiyiik bolge, giineyde Hisarcik Belde-
si altindaki Meteoroloji Midiirligii ile kuzeyde hava alani, doguda Mimarsinan
kavsagindan batida oto tamirciler sitesine kadar olan alanmi igine alir. Bu bolge
sehrin esas merkezidir ve bir kismi1 toprak bir kismi beton kanallarla ¢evrilmis-
tir.
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Kayserisaharkiye

Imana @ 2000 Minitalinhe:

Sarimsakli Baraji 'ndan Kizilwmak'a ana tahliye hatti

Kayseri ilinde tagkin riski en fazla olan dereler Hacilar ilgesinden gelen Aksu
ve Lara Derelerinin birlesmesinden olusan Delisay Deresi ile Talas ilgesinden
gegen Delicay Deresidir.

Lara deresinin uzunlugu 3950 metre Aksu deresinin uzunlugu ise 4100 met-
redir. Deligay deresi ise 4850 metre olup bunun 3200 metresi beton kanal olarak
insa edilmis, 1650 metrelik boliimii toprak kanaldir.

Sehrin ve birinci biiyiik bolgenin dogusunu olusturan dogu kusaklama kana-
l1, Eskigehir Baglari’nin giineyinden damlama kanali olarak baglayip Meteoroloji
Bolge Miidiirliigiiniin giineyinde Hisarcik (Erciyes) caddesini keser. Hava ikmal
Bakim Merkezinin giiney ve dogusundan dolasarak Erciyes Universitesi’nin
ana girisinde Talas Caddesi’nin altindan gecerek, liniversitenin ve askeri alanin
icinden Yildirim Beyazit Mahallesi’ni kat eder. Dogu garajinin giriginde Sivas
Caddesi’ni alttan gecerek, Oto Galericiler Sitesi’nin yanindan Argincik bolgesi-
nin i¢inden Sarimsakli ana tahliyesine baglanir. Dogu kusaklama kanalina askeri-
yenin i¢inde Deligay, Oto Galericiler Sitesi dogusunda da Germir Deresi birlesir.
Toplam 12.700 metre olan kusaklama kanalinin tiniversite i¢erisinden gegen 895
metrelik kism1 beton kaplama yapilmis ve bir boliimiiniin tistii kapatilmistir. Ge-
riye kalan 11.805 metrelik kismi toprak kanal olarak insa edilmistir.

Sehrin ve birinci bilylik bolgenin batisim1 Bati Kusaklama Kanali olusturur.
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Tagkin koruma kanallar: genel vaziyet plant

Oren Deresinin ayagidan, Hacilar Yolu, sehir mezarliginin batisindan baslayip
Melikgazi Belediyesi Fidanlig1 yanindan, Kazim Karabekir Mahallesi’nden ge-
cerek, Yeni Sanayi Kopriilii Kavsaginin 300 metre giineyinden tistii kapali ola-

rak Oto Tamirciler Sitesinin altindan Ziya Gokalp Mahallesi’'nde Sarimsakli Ana
Tahliyesine baglanir.

Sehrin merkezini olusturan ana birinci bilyiik bolgesine Erciyes yamaglarin-
dan gelebilecek taskinlar, dogu ve bati kusaklama kanallar1 ile Sarimsakli Ana
Tahliyesine yonlendirilirken, kuzeyden, Erkilet yamaclarindan, Uzunkas dere-
sinden gelebilecek sel tehlikelerini de Erkilet Hava Alanimin giineyinden yine

Sarimsakli Ana Kanalina baglayarak ana merkezin etrafinda bir ¢ergeve olustu-
rulmustur.

Bat1 kugaklama kanalinin uzunlugu 6,425 metre olup 3000 metre’lik kismi
beton kaplama, 3.425 metre’lik kismi1 toprak kanal olarak insa edilmistir.

Birinci biiylik bolgenin batisinda bu bolgeye bitisik ikinci biiyiik bélgenin
dogu sinirin1 bat1 kusaklama kanali korumaktadir.
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Aksu Deresi ve Lara Deresi Hacilar ilgesi igerisinden Erciyes’in eteklerin-
den inerek Begendik Baglari iistiinde birleserek Delisay Deresi ismini alip, Or-
ganize Sanayi Bolgesi’nin giineyinden, Kuyucak kanali olarak Hiirmetgi Ciftligi
koyliniin kuzeyinden gegerek Vanvanli Ana Kurutma Kanali ile birleserek Bogaz
Koprii’ye ulasir.

Ikinci biiyiik bolgenin kuzey sinirini ise; kuzey kurutma kanali olusturur. Ku-
zey kurutma kanali Ziya Gokalp Mahallesi’nin kuzey dogusunda Bati1 Kusaklama
Kanali ile Sarimsakli Ana Kanalinin birlestigi noktadan baslayarak Kuzey yamag-
larindan gelen Camiz Agil Deresi ve Belsin igerisinden gelen Belsin Kanali ile
birleserek Bogaz Kopriiye ulasir. Sarimsakli Ana Tahliye Kanalinin devamidir.

Sehrin ana merkezini ve sonradan olusan batisindaki Belsin ve Organize Sa-
nayi Bolgelerini i¢ine alan iki biiyiik bolge, tagkin koruma kanallari ile bu sekil-
de sel baskinlarina karsi ¢epe gevre koruma altina alinmistir. Sel baskinlarinin
ani ve tahrip edici etkilerini azaltmak veya tamamen yok etmek amaciyla Lara
Deresi’nde alt1 adet 1slah sekisi, Oren Deresinde bir adet, Delicay da bir adet tel-
sip bendi yapilmistir. Oniimiizdeki donemde Aksu Deresinde bir adet, Delicay da
iki adet daha telsip bendi yapilmas1 planlanmaktadir.

Delicay deresinin 1650 metrelik toprak kanal kisminda, Oren Deresi’nin de
Hacilar’la Asri mezarlik aras1 yaklagik 4000 mt. lik kisminda dere 1slah1 ve yatak
taramasi ¢alismasi gerekmektedir.

Sarimsakl ana tahliye kanali
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Osman Kavuncu Bulvari’ni, Oto Tamirciler Sitesi’ne girmeden alttan gecen
ve Yeni Sanayi Bolgesi’ni yaklasik 460 metre yer altindan kat eden Bat1 kusak-
lama kanalinin bu kapali kisminda ¢aligmalar yapilarak temizlenmistir. Siirekli
olarak akigkanligin1 korumas takip edilmelidir.

Kayseri flinin Depremselligi

Kayseri sehri i¢in ikinci biiylik tehdit, meydana gelmesi s6z konusu olabile-
cek bir depremdir.

Sehirde tarihin derinliklerinden bu giine kadar degisik biiytikliik ve etkilerde
gesitli depremler meydana gelmis, bu depremler zaman zaman yikict sonuglar
dogurmustur.

Deprem; kisaca, bir kirik hattindan (fay) kaynaklanan enerjinin aniden dal-
galar halinde yayilmasi, etkinlik sahasi i¢erisinde bulunan sosyo-ekonomik ve
fiziksel sistemleri (yapilar1) hasara ugratmasi ve bu hasarin azaltilmasina yonelik
deprem Oncesi, sirasi ve sonrasi yapilan tiim ¢aligmalar1 kapsayan bir faaliyet
olarak tanimlanabilir.

Tizlz Goild

(Fesi Fay Somu

TN ) “Google

Sultan Sazligi ¢okiintiisiinii kontrol eden faylarin uydu goriintiisii (kirmizi ¢izgiler)
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Kent planlamalarinda, kent ve yakin ¢evresindeki yerlesim alanlarinin tes-
pitinde deprem tehlikesi ve riskinin goz onitinde bulundurulmasi biiyiik bir 6nem
tagimakla birlikte binlerce yillik siiregte gelisen ve biiyliyen kent olusumlarinda
bu unsurun tam anlami ile géz éniinde bulunduruldugu séylenemez.

18 Nisan 1996 tarihinde yiiriirlige giren Tiirkiye Deprem Bolgeleri haritasi-
na gore Kayseri ili 3. derece deprem bolgesinde yer almaktadir.

Kayseri’nin dogu ve giineydogu bolgesindeki ana tektonik hatlar Kuzey —
Dogu, Giiney- Bat1 dogrultusundadir. Bu hatlar deprem agisindan 6nemli hatlar
olarak degerlendirilebilir.

Kayseri il merkezi ve civarinda yer alan énemli bazi ilgeler, Erzincan’in ba-
tisindan baslayarak, Mersin’in batisina kadar uzanan ve Orta Anadolu Fay Hatti
olarak adlandirilan aktif bir fay hattinin orta kesiminde yer alir. Sultan Sazli-
g1 ¢cek-ayir havzasi olarak adlandirilan bu tektonik ¢okiintliniin kenarlar1 aktif
faylarla siirli olup, bunlarm en 6nemlileri kuzeyde Erkilet Fay Hatti, Gesi Fay
Hatti, gliney batida Yesilhisar Fay Hatt1 ile giiney doguda Develi Fayidir. Erciyes
Fay1 ise havzanin orta kesiminde yer alir.

Kayseri ve ¢evresinde en siddetli depremler Kayseri merkez ve Kayseri’nin
giiney ve gliney batisindan gegen faylara bagli olarak ve Kayseri’nin kuzeyinden
gecen Erkilet Fay1 ile buna bagl tali faylarin hareketi sonucunda olusmustur.
Bu depremlerin magnitiitii 45 arasindadir. Diger taraftan mevcut degerlere gore
Kayseri merkez ve ¢evresinde 5 siddetinden yukar1 bagka depremlerin olabilece-
gi ongoriilmekte, mithendislik uygulamalarinda bunun dikkate alimmas1 gerek-
mektedir.

Kayseri ovasi tektonik hareketler neticesinde olusmus bir ¢cokeltidir. Bu ¢o-
kelti bir yandan ¢evreden gelen materyaller ile dolarken, bir yandan da zaman za-
man faaliyete gegen volkanizma neticesi 350—400 metreye erisen ¢akil, kum, silt,
kil, kum tas1, kalker ile birlikte tiif, bazalt ve aglomeralardan tesekkiil etmistir.

Kayseri ve Cevresi Zemin Ozellikleri ile Deprem Hasara Olan Etkileri

Bir bolgede deprem belirli bir biiyiikliigiin iistiinde olmus ise hasar meydana
getirmekte ve yeni fay veya kiriklarin olusmasina sebep olmaktadir. Deprem son-
ras1 hasar bolgesinde yapilan arastirmalarda depremin merkez tisstinden uzaklas-
tikca hasarin azalarak son buldugu bilinmektedir. Bununla birlikte merkez {issiin-
den veya fay hattindan esit uzakliktaki bolgelerde yap1 teknigi bakimindan ayni
sayilabilecek binalarda hasar durumlarinin ¢ok farkli oldugu gozlenmistir. Cesitli
bolgelerde meydana gelen deprem alanlarinda en fazla hasar aliivyon veya dolgu
zeminler lizerindeki yapilarda oldugu goriilmektedir.

Kayseri Ovasi’nda ise en fazla hasarin, aliivyon ve yama¢ molozu olarak ifa-
de edilen gevsek ve dolgu zeminler iizerinde yapilan yapilarda meydana gelecegi
tahmin edilmektedir.
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Ozellikle kentin gelisim alan1 olarak 6n goriilen alanlarm bir kisminin, tagi-
ma giicli yoniinden zay1f ve yer alt1 su seviyesi yliksek zemin 6zelliklerine sahip
allivyon alan iizerine insa edilmis bulunmasi, hafif ve orta siddetli depremlerde
dahi 6nemli hasarlara neden olmasi ihtimali mevcuttur.

Degisik depremlerde yapilan saha ¢aligmalarinda, kalinligi 60—70 metreyi
bulan gevsek zeminler iizerinde 69 katli binalarda hasarin fazla oldugu goriil-
mistiir. Kalinlik artigina bagli olarak bina katsayis1 da arttikca hasar oran1 daha
fazla olacaktir. Bu da merkez iissii uzakta olan bir depremin aliivyon bir zemin
iizerindeki etkisini gevsek zemin kalinligr arttikga yiiksek katli binalarda hasar
oraninin artmasina neden oldugunu gostermektedir. Kayseri agisindan bakildi-
ginda, Kayseri Ovasi, aliivyonu lizerinde kurulan yiiksek katli binalarda olusan
depremlerin etkileri daha fazla hissedilecektir. Bu binalarda hasar orani da daha
fazla olacaktir.

Sert zemin tabakalar1 tizerindeki binalarda az katl yapilarda daha ¢ok hasar,
cok kath yapilarda daha az hasar goriiliirken, kalin yumusak zemin tabakalar
iizerindeki sahalarda, ¢ok katli yapilarda daha ¢ok hasara, az katli yapilarda daha

=i

Giinesli Segmentinin goriiniimii (kirmizi ¢izgiler)
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az hasara rastlanmaktadir. Clinkii yumusak zeminler, sert zeminlere gére daha
uzun periyotla daha uzun siire titresim yapmaktadir.

Sehrimizi de ilgilendirebilecek diger zemin tiirlerinden birisi olarak, suya
doygun kum tabakalarinin sivilagmasi sonucunda yapilarda biiyiik hasarlar go-
rilmektedir. Suya doygun kum tabakasi deprem titresimlerine ugradigi zaman
sikismaya ve hacmini azaltmaya egilim gostermekte, bu anda bosluk suyu basin-
ciin artmasi sonucu kumda dayanimini tamamen kaybederek sivi gibi akmaya
baglamaktadir. Zeminlerdeki bu sivilagma olay1 zeminlerdeki kumun graniimet-
resi (¢api) ile baglantilidir.

Zeminlerdeki yer alti suyunun varlig1 ve su tabakasinin seviyesi deprem ha-
sarlarinin biiyiimesinde 6nemli bir etken olarak goriilmektedir. Sayet yer alt1 su
seviyeleri 10 metre veya daha derinde ise seviyenin degismesi siddete tesir etme-
mektedir. Yiizeye daha yakin seviyelerde degisme olur ve su seviyesi yiikselirse
siddet aniden artacagindan, 6zellikle Kayseri Ovasi’nda yer alan bazi aliivyon
zeminlerin bu olayin gerceklesmesine miisait oldugu degerlendirilebilir. Bu ze-
minlerde yer alt1 su seviyesinin zaman zaman degistigi yapilan deneylerde goriil-
muistir.

Kayseri’nin zemini tutturulmamig ve taneli birimlerden meydana gelmistir.
Yer alt1 su seviyesi yiiksek ve bircok yerde yap1 temeli ile temas halindedir.

10 Kasim 2008 tarihinde Ecemis Fay1’nin hareketlenmesiyle baslayan ve 3,3
biiytikliigiinde kendini hissettiren Giinesli merkezli deprem, 12 Kasim 2008 giinii
4,9 biiyiikliikkle son 68 yilin en siddetli depremi olarak sehrimizi ciddi sekilde
tehdit etmistir.

Tarih Boyunca Kayseri Depremleri

- Roma imparatoru Tiberius zamaninda (M.S. 14 — 37) meydana gelen dep-
remden dolay1 Kapadokya krallarinin Roma’ya 6dedikleri vergiler azaltil-
mistir.

- M.S. 254 — 270 yillart arasinda meydana gelen deprem ve ayni yillara rastla-
yan iggallerle 400.000 niifuslu bir sehir olan Kayseri tamamen yakilip yikil-
mistir.

- 1072 yilinda Malazgirt’in intikamini almak amaciyla Anadolu’ya giren
Bizans’in yeni imparatoru VII. Mihael Dukos, Kayseri’ye geldiginde biiyiik
bir depremden dolay1 burglardan bagka bir yapinin kalmadigini gérmiistiir.

- 1717 subat ayinda meydana gelen depremde, Cami-i Kebir’in kubbe, kemer
ve kolonlar1 yikilmis, Erkilet’teki Musaaga Camii hasar gérmdstiir.(Buna ait
Ulu Camii kapisi iizerinde bir kitabe mevcuttur.)
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- 14 Agustos 1835 Depremi, sehirdeki bilinen en biiyiik deprem olarak ka-
yitlara gecmistir. Kapali Carsi neredeyse tamamen yikilmis, Yanikoglu ve
Kazancilar Camileri hasar gérmiis, 1064 kisi Slmiistiir.

- 11 Subat 1836 Depreminde fazla bir hasar meydana gelmemistir.

- 1865 yilinda meydana gelen depremde Giliikk ve Hatiroglu Cami hasar gor-
mis, Dilaverpasa Cami yikilmistir.(Bu depreme ait de Giiliikk Camiinde bir
kitabe vardir.)

20. ve 21. Yiizyillarda Kayseri ve Cevresinde Meydana Gelen Depremler

YIL BUYUKLUK OLU SAYISI

KIRSEHIR 1938 6.6 149
YOZGAT 1940 5.6 20
NiGDE 1940 5.0 58
DEVELI (KAYSERT) 1940 6.7 37
CEYHAN (ADANA) 1945 6,0 10
ILGIN (KONYA) 1946 5.6 2
BAHCE (ADANA) 1967 53 s
TALAS (KAYSERT) 2006 32 -
SARIOGLAN (KAYSERI) [ 2008 3.7 -
BUNYAN (KAYSERI) 2008 2.6 -
SARIOGLAN (KAYSERI) [ 2008 33 -
KOCASINAN (KAYSERI) [ 2008 3.4 -
GUNESLI (KAYSERI) 2008 3.7 -
GUNESLI (KAYSERT) 2008 4.9 -
GUNESLI (KAYSERT) 2009 3.0 -
ERKILET (KAYSERT) 2009 3.9 -
BUNYAN (KAYSERI) 2009 3.0 -
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SONSOZ

Louis Wirth, “Bir Yasam Bicimi Olarak Kentlilesme” adli makalesinde “In-
sanlik, dogasindan, hicbir yerde, bliylik kentlerin yasam kosullari altinda oldu-
gundan daha fazla uzaklagmadi™” der.

Insanlar tamamen rasyonel varliklar degildir. Siki bir diizen ve disipline ge-
lemezler. Mekanin rasyonel amaglara gore planlanip diizenlenmesi, insani da bu
diizenli diinyani bir esyas1 olarak gérme egilimini gii¢lendirir. Insanlarin bege-
nileri, istek ve arzulari degiskendir. Cogu zaman sagma ve budalaca egilimleri
mevcuttur. Duygular, coskulu arzular, korkular, sevingler, siipheler mekéanla i¢
ice yasanir. Mekan biitiin bunlar kisitlayici, sinirlayici bir islev gérerek, insanin
kendisine yabancilagsmasini saglayabilir.

Modern mimar, bir an 6nce ge¢misi asip, planladig1 simdiyi ve gelecegi kur-
mak ister. Insan bu planin bir par¢asidir ve planin ona bigtigi yerde durur. Ki-
milerine gore, 6zgiirliikk i¢in yola ¢ikan modernizm, insan1 igdis ettikten sonra,
insanin artik “Ozgiir” olmas1 bir hayalden baska bir sey degildir. Kentin diizenli
caddeleri boyunca dizilmis aym bi¢im askerler gibi siraya girmis, ayn tip bina-
lardan olusan toplu konutlar diinyasi insanin ruh diinyasini ve beynini de bi¢im-
lendirmektedir. Bu tek tip ve diizen anlayist kentle sinirli degildir. Modern bir
konutun planlanmis odalar1, yasa giiclinde yerleri belli ve degistirilmesi teklif
dahi edilemez bir kaliciliga sahiptir. Yatak odasi, oturma odasi, mutfak, banyo
sabit mekanlardir. Oda igindeki esyalarin yerleri bile bu sabitlikten paylarini alir.
Kisacast modern bir konutta ¢ok az miidahale sansiniz vardir. Siz ona uymak
zorundasiniz. Bu uyum zaman i¢inde dyle bir hal alir ki, mutfak, banyo ve odalar
icinde, rutin hareketleri yapan, esyalardan biri haline gelirsiniz.

Oysa ki modern kentlerin kurulusundan 6nce geleneksel diinyada insanlar,
cok sinirlt olan esyaya egemendi ve yasadigi yerin, yani evinin degeri “Kullanim
degerini” ifade ederdi. Oras1 onun yasamini kurdugu, kendini var ettigi, dogup
bliytdigi sicak yuvasi idi. Her ev bu sebeple bir kimlikti ve yalniz kendini temsil
ediyordu. Modern diinyada konut “degisim degeriyle” Ol¢iilen bir meta haline
gelmigtir.”!

70 Louis Wirth “Bir Yasam Bi¢imi olarak Kentilesme”, 20 Yiizyil Kenti (Derleme ve Ceviri: Biilent
Duru, Ayten Algan), imge Kitabevi, Ankara-2002.

71 Ramazan Yelken, “Modernizmin Emlak¢1 Marketinden Postmodernizmin Bin bir Cesit Carsisina:
Kent”, Hece Dergisi, Ozel Say1: 18, Ankara-2009.
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Bir 6zgiirliik alani olarak kabul edilen kiiresel kentte birey suskunlagmustir.
Insanlar birbiriyle konusmazlar, birbirlerine bakarlar. Modern kentte gemilerin
giiverteleri, metrolar, terminaller insanlarin birbirlerine baktiklari, bakistiklart
yerlerdir. Insanlar ¢evrelerindeki canli resimlere, fotograflara bakan tepkisiz var-
liklardir. Kiiresel kentte insan/insan iliskisi kupkuru bir ¢ikar iliskisidir. Kiiresel
kentte sanat ve estetikten ¢ok islevsellik 6n plandadir. Duygu ve duyarliliktan ¢ok
yalmzlik, acimasizlik, kimsesizlik, kendi baginalik kiiresel kentte bireyin yaz-
gisidir. Isyeri aliskanliklari, ziyaretlesme aliskanliklari, dostluk ve yardimlasma
aliskanliklart degismistir.”

Modern/kiiresel sehrin zaaflar1 ve insan dogasini olumsuzlayan etkileri post
modern mimarinin hareket noktalarini ortaya ¢ikarmistir. Her tiirlii kat1 bigimcili-
ge savag acan post modern sehircilik anlayisi, keskin kurallara karsi ¢ikarak, sim-
diyi yasar ve bunu yaparken, bir nostalji tutkusu ile ge¢misi arayarak, gelecekten
kagar. Post modern kent, modern mimarinin kentten ¢ekilmesi ve mekani yeniden
insanla bag basa birakma arayisidir.”

20. Yiizyihin baginda “Bir yangin yerine benzeyen”* Kayseri, kagmnilmaz
olarak “modern kent” olusumunu gergeklestirirken, geleneksel sehir hayatindan
bir¢ok degerini yeni dokuya tasimay1 basarabilmistir. Modern sehir mekanlari
igerisinde bugiin, geleneksel kiiltiirlin ¢ok dnemli figiirlerinin giinliik hayat ice-
risinde varliklarin siirdiirdiigiinii ve yasatilmaya ¢alisildigini goriiriiz. Oziinden
cok sey kaybetse de, komsuluk iliskileri ve mahalleli kavraminin animsattiklari
bu ¢ergevede degerlendirilebilir. Insanlar firsat buldukca birbirleriyle konusurlar
ve sicak iligkiler kurma c¢abasi i¢indedirler. Elbette ki; sehrin geometrik yapisi
ile, ¢cikara dayali, giinliik iliskilerin bogucu etkisinden kurtulmak i¢in, bagcilik
gelenekleri ile mesire alanlar1 imdada yetisir.

Buglin yasadigimiz sehri, ideal sehir olarak ifade etmek hem sehir hayalleri-
mize, hem de sehircilik ilmine uygun diigmez. Ama sehirleri de sonsuz hayallerle
kurmak miimkiin degildir. Kentlerin tarihin farkli donemlerinin, farkli kiiltiir ve
uygarliklarin, farkli inanis ve yasayis bicimlerinin yansidigi mekanlar oldugunu
g0z ard1 edemeyiz. Bireyler, kentlerin yiizyillar igerisinde gerceklesen olusumu-
nu gozlemleyebilme ve yonlendirebilme imkanina ancak siirli dlgiilerde sahip-
tirler. Bu imkan cercevesinde sehirde yasayan her ferdin kentin gelecegi ile ilgili
bir hayale sahip oldugunu varsayabiliriz.

72 Hilmi Ugan, “Bat1 Sehri ve Kiiresel Sehir”, Hece Dergisi, Ozel Say1: 18, Ankara-2009.

73 Ramazan Yelken, “Modernizmin Emlak¢1 Marketinden Postmodernizmin Bin bir Cesit Carsisina:
Kent”, Hece Dergisi, Ozel Say1: 18, Ankara-2009.

74 Erciyes Gazetesi, Kayseri-1910.
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Insanlar bir sehir hayal ederken, aslinda bir toplum hayal ederler. ideal bir
sehir ancak ideal bir toplumla var olabilir, ideal bir toplumun elinden var ola-
bilir. Baska bir ifade ile bir sehrin mitkemmelligi, igerisinde yasayan toplumun
milkemmelligi kadardir. Yoneticisinin, sanatgisinin, diisiiniiriiniin, sanayicisi, is
adami1, mimarinin, sehir plancisinin, is¢isi, ustasi, zanaatkarinin islerine verdikle-
ri onemin yansimasi kadardir. Biitiin sehirler agisindan oldugu gibi Kayseri sehri
icin de binlerce yildan siiziiliip gelen izlerle birlikte, bir sehir, o sehirde yasayan
insanlarin yansimasindan ibarettir.

Biitiin bu agilardan bakildiginda, Kayseri'nin sehir ve insan agisindan iilke
ve diinya cografyasi igerisinde 6zgiin ve saygin bir konumda oldugunu séylemek
miimkiindiir. Bugiin oldugu gibi gelecekte de sehirde yasayan insanlarin kalibresi
bu sehrin imarina, parkina, mesire alanina, ulagimina, sanatina, diisiince hayatina,
caligma, egitim ve sosyal hayatina yansiyacaktir.

Ehil olanlar, bu yansimadan, elleriyle tuttuklari, gozleriyle gordiikle-
ri, kulaklar ile isittikleri ve neredeyse tenlerinde hissettikleri bir diizey tespiti
imkanina sahip olacaklardir.
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Kemalettin Cengiz TEKINSOY
Mimar

Bugiin yasadigimiz sehri, ideal sehir olarak ifade etmek hem sehir hayallerimize,
hem de sehircilik ilmine uygun diismez. Ama sehirleri de sonsuz hayallerle kurmak
miimkiin degildir. Kentlerin tarihin farkli dénemlerinin, farkl kiiltiir ve uygarliklarin,
farkli inanis ve yasayis bigcimlerinin yansidigi mekanlar oldugunu g6z ardi edemeyiz.
Bireyler, kentlerin yiizyillar i¢erisinde gerceklesen olusumunu gézlemleyebilme ve
yOnlendirebilme imkanina ancak sinirhi dl¢ililerde sahiptirler. Bu imkan ¢ercevesinde
sehirde yasayan her ferdin kentin gelecegi ile 1lgili bir hayale sahip oldugunu varsa-
yabiliriz.

Insanlar bir sehir hayal ederken, aslinda bir toplum hayal ederler. Ideal bir sehir
ancak 1deal bir toplumla var olabilir, 1deal bir toplumun elinden var olabilir. Baska
bir i1fade 1le bir sehrin miikemmelligi, 1¢erisinde yasayan toplumun miikemmelligi
kadardir. YoOneticisinin, sanat¢isinin, diisiiniiriiniin, sanayicisi, 1$ adami, mimarinin,
sehir plancisinin, 1s¢isi, ustasi, zanaatkarinin islerine verdikleri dnemin yansimasi
kadardir. Biitiin sehirler ag¢isindan oldugu gibi Kayseri sehri i¢in de binlerce yildan
stiziiliip gelen izlerle birlikte, bir sehir, o sehirde yasayan insanlarin yansimasindan
ibarettir.




