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Gegmisten guiniimiize Kayseri, Turk sanayisinin ve ig diinyasinin énemli
merkezlerinden biri olmustur.

Turkiye’nin 500 biiyuk sanayi kurulusu arasinda 2020 yili itibariyla
Kayserili 17 firma bulunmaktadir. Sahip oldugu bu kuruluslarla iilkemizde
sanayinin gelismesine onculiik eden Kayseri, toplam sanayi igletmesi sirala-
masinda Tirkiye’nin 6’nc1 buyiik kenti olmustur.

Kayseri’nin bugiinlere gelmesini saglayan en 6nemli faktor; halkimizin
caligkanhigi ile miitesebbislerimizin atilimer karakteri ve ticari zekasimnin bu-
tiinlesmesidir.

1926 yilinda Kayseri’de kurulan Tayyare ve Motor Tirk AS (TOMTAS)
doéneminin en iyi havacilik fabrikalarindan ve ayni zamanda Turk havacilik
tarihinin de en onemli kilometre taglarindan biridir.

1928 yilinda tretime baslayan fabrikada, 1941 yilina kadar aralarinda
Alman Junkers A-20, Alman Gotha 145, Alman Junkers F-13, ABD Cur-
tiss Hawk muharebe ugagi, ABD Fledgling egitim, Polonya P-24 ugagi ve
planor olmak tizere cesitli tip ve farkli 6zellikte yaklagik 200 adet ucak
Uretilmistir.

Ne yazik ki Turkiye’nin bagimsiz bir savunma sanayisine kavugmasini
istemeyenlerin ¢abalari nedeniyle TOMTAS in faaliyetleri akamete ugramig
ve TOMTAS, havacilik tarihimizde aci bir hatira olarak kalmistir.

Bununla birlikte TOMTAS, kisitli da olsa havacilik sektori igerisindeki
faaliyetlerine devam etmistir.

TOMTAS, daha sonra 2’nci Hava Ikmal ve Bakim Merkezi adini alarak
ozellikle 1974 Kibris Barig Harekati ve sonrasinda Turkiye’ye uygulanan
silah ambargosu sirasinda Turk havacilik sanayisini destekleyen 6nemli bir
kurulug haline gelmistir. Burada Hava Kuvvetleri Komutanhgi envanterine
giren her nevi pervaneli ucagin fabrika seviyesi bakimi, onarimi, revizyon
ve modernizasyonlari yapilmistir.

Bugiin itibartyla TOMTAS’tan gelen tecritbe ve birikimle 2’nci Hava
Bakim Fabrika Mudurliaga olarak varligini siirduren bu yapi, uluslarara-
s1 asker? havacilik standardi olan EMAR-145 seviyesine ulagsarak TSK’nin
ihtiyaglarini kargilamanin yani sira diinya ¢apinda yetkinligi olan bir u¢ak
bakim merkezi haline gelmistir.

Sayin Cumhurbagkanimiz Recep Tayyip Erdogan’in yerli ve milli savun-
ma sanayimizin gelismesindeki kararli tutumu, liderligi, tesvik ve destekle-
riyle son yillarda savunma sanayisinde 6nemli kazanimlar elde edilmistir.

Bu kazanimlarin; Kayseri Ugak ve Motor Fabrikasinin, Nuri Demirag’in,
Vecihi Hiirkug’un ugak fabrikalariin, Nuri Killigil’in milli silah fabrikasi-
nin ve Devrim otomobillerinin akibeti gibi olmasina bir daha asla miisaade
edilmeyecektir.



Dolayisiyla onlarin yarim kalan basari hikayelerini devam ettirmek ve
sonuca ulastirmak i¢in var glicimiizle calisacagiz.

Bu vesileyle Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketinden 2’nci Hava Ba-
kim Fabrika Midirligiine uzanan yolda “Kayseri U¢ak Fabrikasi” adli
eserin hazirlanmasinda emegi gegen, katkida bulunan herkese tesekkiir edi-
yor; eserin bundan sonra yapilacak ¢aligmalara katki saglamasini temenni
ediyorum.

HULUSI AKAR
MiLLI SAVUNMA BAKANI
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Sevgili Kitapseverler!

Hayal etmenin ve 6zgirligin kaynagi, basarinin sirri, gegmis deneyim-
lerin bilgisi ve hakikat arayisi okumaktan ge¢mektedir. Okumak ve kitap
goniilden goniile yoldur.

Okumakla aralanir perdeler, agilir ufuklar, aydinlanir karanlhklar, ¢ozii-
lir sirlar, anlagilir insanlar. Okumak, bizi cehaletin karanhigindan bilgeligin
felahina ¢ikarir. Yepyeni ufuklari bize agan kitaplarla kiltiirel mirasimizi ve
baska diinyalari okuruz. Her bir kitap yolculugu ile zamanimizi ve dilimizi
en dogru sekilde kullanip hayattan ve zamandan kazanmig oluruz.

Kitap, tarihi baglamda bir hafiza, kiiltiirel anlamda bir gelenegin tevari-
sti, sanatsal bakimdan insanhga birakilan mirasin gelecege taginmasi, me-
deniyet acisindan ise zamani ve mekani belirleme unsurudur. Kitabi ve eseri
olanlar insanlik tarihini yazarlar.

Ik caglarda dahi taslara, magaralara yazan insanin amaci kendini ifade
etmek ve iz birakmaktir. Gerek tahtalara, agaglara, derilere yazili olsun
gerekse iki kapak arasinda sahifelere yazilsin kitap, kilturel bir mirastir,
toplumun hafizasidir.

[lk emre muhatap olan insan, okur Yaratan Rabbi’nin ad: ile kainati,
kendini, Rabbini ve kitab1. Bu yoniiyle kitap vahiydir, hakikattir, diinya ve
ahiret mutlulugunun rehberidir.

“Egitimi onemsiyoruz ¢unkii cehaletin diigmaniyiz.” sloganiyla hareket
ettigimiz glizel sehrimizde ulagim, yol, su gibi ihtiyaglari sehircilik anlayi-
siyla gortip giderdigimiz gibi, sosyal ve kilturel ihtiyaglari da dikkate al-
maktayiz. Kitaplari ve kitap yuvalari olan kutiiphanelerimizi hemsehrileri-
mize sunma gayreti gostermekteyiz. Kayseri Buytksehir Belediyesi olarak,
siz kitapseverleri kitaplarla bulusturmak icin elimizden geleni yapiyoruz.
Gerek basili, gerek e-kitaplar ile hayal etmeniz ve hayallerinizi gerceklestir-
meniz i¢in kutiiphanelerimize bekliyoruz.

Tarihsel ve cografi anlamda medeniyetlerin besigi olan Kayseri’de tari-
himizi, gelenegimizi, kultiirimiizii ve sanatimizi yansitan eserleri yayimla-
yarak halkimiza ulastirma kaygisi tasiyoruz. Biliyoruz ki yayimladigimiz
eserler gelecege biraktigimiz mirasimiz, hog bir sedamizdir. A¢tigimiz her
bir kiitiphane ve kultiir merkezi, yayimladigimiz her dergi ve kitap, mem-
leketimize olan saygi ve sevgimizin somut bir gostergesidir. Akif’in dedigi
gibi: “Okuyorsa ahali, yapilamayacak ne var”...

Hayal eden, merak eden, arastiran ve okuyan neslimiz gelecek adina
tumit vaat etmektedir. Kiitiiphanelerimizin raflarinda okurlariyla bulugsmay1
bekleyen her bir kitap bu anlayigla hareket eden hemgehrilerimizi bekle-
mektedir. Unutmayalim ki bir insanin hayatta kendisine yapabilecegi en
buytk iyilik; iyi bir okur olmaktir.
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Bir kiitiphanenin rafinda, bir kitabin sayfalarinda, bir yazinin satirlarin-
da goniillerimizin bulugsmasi dilegiyle...

DR. MEMDUH BUYUKKILIC
KAYSERI BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANI
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Bu ¢aligma ile kesfinden kisa bir zaman sonra ¢ok hizli bir gelisim gos-
teren havaciligin, Osmanlinin Birinci Diinya Savasi’ndaki miicadelesi es-
nasinda 6neminin nasil kavrandigini ve Cumhuriyet’in ilk yillarinda Gazi
Mustafa Kemal Atatiirk’in buyiik ongorist ve Tirk milletinin gelisime
olan tutkusu sonucu Turk havaciliginin dogusunun heyecani ¢ok iyi bir
sekilde islenmistir.

“Geng Cumhuriyet’in en 6nemli girisimlerinden biri olan Kayseri Ucak
Fabrikasi (2’nci Hava Bakim Fabrika Mudurligt) neden Almanlar ile or-
tak olarak kurulmustur? Hangi sartlarda, nasil bir anlasma imzalanmis-
tir? Neden Kayseri ili segilmigtir? Kurulug asamasindaki beklentiler neydi?
Hangi basarilara imza atmistir?” gibi sorulara cevap vermesinin yaninda
Ikinci Diinya Savasi sonrasi ihtiyac fazlasi araclarin Miittefik devletlere
ucuza verilmesinin harp sanayimizi ve 2’nci Hava Bakim Fabrika Midiir-
lugtine etkileri belgelere dayali olarak incelenmistir.

Kurumlarin tarihi, o kurumlara ilham veren en 6nemli unsurlardan bi-
ridir. Bu kapsamda yapilan ¢aligma 2’nci Hava Bakim Fabrika Mudurlagu
tarihi konusunda simdiye kadar yapilan ¢alismalarin en kapsamlisi ve en
detaylis1 olup kurumumuz i¢in paha bigilmez bir ¢calismadir. 1926 yilin-
da devletin kit kaynaklari ile buyiik fedakarliklarla ve “en biyiik istikba-
le namzet” olarak goriilen 2’nci Hava Bakim Fabrika Mudurliguni hak
ettigi yere ulastirmak ve gelecek nesillere en iyi sekilde devretmek gegmis
nesillere olan en buyitk sorumlulugumuz olarak omuzlarimizdadir.

Calismanin hazirlanmasinda buytik gayret ve fedakarlik gosteren basta
Dr. Ogretim Uyesi Neslihan Altuncuoglu olmak iizere Uzm. Hatice Ozlem
Ozhan, Uzm. Yagmur Hodanci, Dr. Abdullah Erdogan’a 2’nci Hava Bakim
Fabrika Miudirligiine bu calismay1 kazandirdiklari i¢in sahsim ve persone-
lim adina tesekkiirlerimi sunuyorum

HAVA TUGGENERAL HALDUN TASAN
2’NCI HAVA BAKIM FABRIKA MUDURU






Turkiye Cumhuriyeti Devleti, binlerce yildir ¢ekilen milli musibetlerin
bir uyandirmasi, bu aziz vatanin her karig topragimi sulayan kanlarin bir
bedeli olarak kurulmustur. Kuruculari, basta Gazi Mustafa Kemal Atatirk
olmak tizere, ebedi yurdumuz tizerinde kurduklari aziz Cumhuriyetimizin
basta ordumuz olmak tizere ¢agdas kurum ve kuruluglarla, milletleraras
miicadelede yer almasi gerektiginin bilincinde olmuslardir.

Kayseri Ugak Fabrikasi, son derece uzak gortisluliigiin vatani bir biitiin
halinde, kara, deniz ve hava vatanimizla, benimseme dusiincesinin, daha
kurulugun ilk yillarinda, uygulamaya gegirilisinin sembol eserlerinden biri-
dir. Bu Fabrikanin Anadolu’nun kalpgahinda, Kayseri’de kurulup acilma-
st da ¢ok anlamlhidir. Kayseri Ugak Fabrikasi ve diger taraftan ozel sektor
tarafindan kurulan, tiretim yapan ugak fabrikalari da Ataturk’ten sonra,
adeta sahipsiz ve givencesiz kalmig, bolgemiz tizerinde acik ve gizli emelleri
bulunan devletler ve kuruluslar tarafindan “Sizlere daha ucuzunu sagla-
riz.” denilerek baltalanmis, nihayet Turkiye, kara ordusunda yabancilarin
verdikleri silahlarla, demode arag¢ gereclerle caginin gerisinde ve tuketicisi
konumuna dustiriilmas, son yillarda “Mavi Vatan” diye adlandirilan de-
nizlere ag¢ilamaz olmusg, hava sahasi da tamamen savunmasiz kilinmistir.

Kayseri Ugak Fabrikasinin gegirdigi haller, bize son 20 yil zarfinda sa-
vunma sanayisinde neler basarabildigimizi ve basarabilecegimizi gosterme-
si bakimindan dersler almamiza vesiledir. Vekalet ve vesayet kiskacindan
kurtulan Tirkiye’nin “6z vataninda parya, 6z yurdunda garip” olmayan,
nitelikli, yerli ve milli egitim ve terbiye almis gengleri eliyle, hakikaten Gazi
Mustafa Kemal Ataturk’in ifadesiyle “cagdas milletler seviyesinin tizerine
cikacagimizdan” artik siiphe edilmemelidir.

Milli Savunma Bakanimiz, Sayin Hulusi Akar’in isaret ettikleri dogrul-
tuda, bir proje olarak Dr. Ogretim Uyesi Neslihan Altuncuoglu’nun editor-
liigiinde, kendisinin ve uzmanlar Hatice Ozlem Ozhan, Yagmur Hodanci
ve Abdullah Erdogan’in hazirladiklar1 “Kayseri Ugak Fabrikasi” adl aras-
tirmaya bir takdim yazmak gurur vericidir.

Kendilerine, emegi gegenlere tesekkiir ediyorum. Arastirmanin ilgili-
lerine, milli tarih ¢aligmalarina katkida bulunacagi inancindayim. “Turk
cocuklar: milli tarihlerini, kiltiir ve medeniyetlerini 6grendikce kendilerin-
de daha buyiik bir gii¢ ve kuvvet bulacaklardir.” diyen, Cumhuriyetimizin
kurucusu Mustafa Kemal Ataturk ve yol arkadaglarina rahmet, “Buyuk
Turkiye” idealine sahip yoneticilerimize ve d6grencilerimize sonsuz basarilar
diliyorum.

PROF. DR. MUSTAFA CALIS
ERCIYES UNIVERSITESI REKTORU
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Tiirk ordusu, bir ordu-milletin sinesinden ¢ikmigtir. Turkler tarih boyun-
ca u¢ kitada hakimiyet kurmuslar, bu bolgelerde mevcut medeniyetlerden
her alanda ve ozellikle askerl konularda yararlanmiglar, bu medeniyetle-
re de onemli katkilarda bulunmuslardir. Daha Osmanli Devleti’nin erken
doneminde, Avrupa’nin atesli silahlarini, savag arabalarini benimsemekte
tereddiit etmeyen Osmanli Turkleri; s6z konusu silahlari, arag ve geregleri
benimsemekle kalmamis, daha da inkisaf ettirerek Avrupa’daki feodal di-
zenin yikilmasini basta Istanbul olmak iizere nice Avrupa sehirlerinin Tiirk-
lere acilmasini saglamiglardir. Karaci bir millet olmasina kargin Turklerin
Malazgirt Zaferi’nden (26 Agustos 1071) 10 yil sonra Anadolu’nun bati
sahillerine, Bogazlara degin bu tulkeyi fethetmesiyle birlikte Tiirk denizci-
liginin temellerinin atildigini, giineyde Antalya’da, kuzeyde Sinop’ta birer
“emaret-i sevahillik” yani giiney ve kuzey deniz saha komutanliklarinin
kuruldugunu, Turklerin ¢ok kisa bir sire zarfinda adalara, Kibris’a, Ki-
rim’a degin deniz gazalarina giktiklarini, Izmir Beyi Caka’nin donanma-
styla Istanbul 6nlerine geldiklerini, donanmalarini gelistirdiklerini, nihayet
Osmanhlar zamaninda Fatih Sultan Mehmet Han’dan itibaren Akdeniz ile
Karadeniz’in hikimi olduklari bilinen gergeklerdendir. Nitekim Istanbul
Fatihi kendisini iki kitanin, Anadolu ile Rumeli’nin Hakani, iki denizin,
Akdeniz ile Karadeniz’in Sultani olarak tanitmig ve dylece taninmistir.

Tarihin ilk ¢caglarindan beri 6zgiir ve bagimsiz yasamig olan Turk milleti,
XX. yuzyilin baginda, tam bir yok olmayla kars1 karsiya kalmuis, kalbinde
kendisini dirilise ve ayaga kalkmaya davet eden ecdadinin sesiyle irkilmis,
kendine gelmig ve biitiin mazlumlara 6rnek olacak olan Milli Miicadele’si-
ne atilmistir.

Her alanda oldugu gibi havacilikta da cagdaslarindan geri kalmamus,
gecen asrin basinda ordusuna hava unsurunu da ilave etmis, Birinci Dunya
Savagi Oncesinde ve esnasinda miittefiki Almanya’dan tedarik ettigi ugak-
lar1, belirlenen yerlerde, daha Alman miuhendisler gelmeden montajlarin
eksiksiz tamamlamig, hem Birinci Diinya Savagi sirasinda hem de Milli M-
cadele’sinde kullanmig ve gelen muihendisleri saskinliga ugratmslardir.

Turkiye-Almanya dostluk ve is birliginin somut bir neticesi olan Kayseri
Ucgak ve Motor Fabrikasinin kurulus tarihine bakildiginda, aziz Cumhu-
riyetimizin kurucusunun ve kurucularimin buna ne denli 6nem verdikleri
anlagilmaktadir. Bir ordunun kara, deniz ve hava unsurlarinin mikemmel
birlikteligi sayesinde olacaktir ki Misakimilli ile sinirlari belirlenmis “son
Turk Devleti”nin butiinligi, milli birlik ve beraberligi korunmus olacaktir.
Gok kubbemizin, mavi vatanimizin, stiheda topragimizin ¢okmemesi, de-
linmemesi igin kara, deniz ve hava ordularimizin ¢agdaslari gibi -hatta daha
da iizerinde- donatilmasinin ne kadar elzem ve 6nemli oldugunu, yasadigi-
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miz, tanik oldugumuz olaylar, gelismeler gostermeye yeterlidir. ilerleme ve
gelismenin bir sekilde, herhangi bir i¢ ve dis kesintiye ugramasi, o milletle
cagdaglari arasinda, giderilmesi ¢ok zor, hatta bazen imkansiz olan kayipla-
ra yol agmaktadir. Turklerin iddiali bir millet oldugunun, Tiirkiye’nin boyle
iddias1 olan bir milletin devleti oldugunun bilincinde olunmalidir.

Havacilik sahasinda, devlet ve 6zel sektor yatirimlarinin desteklenme-
sinin ne kadar énemli oldugunu, belki son yarim asirda daha bir anlamis
oluyoruz. Konunun siyaset ustii milli bir mesele oldugu unutulmamali ve
asla kesintiye ugratilmamalidir. Kayseri Ucak ve Motor Fabrikasinin, Nuri
Demirag’in, Vecihi Hiirkug’un ugak fabrikalari, Nuri Killigil’in milli silah
fabrikasinin bagina gelenleri, bunu siyasi tartigmalarin konusu olmaktan
¢ikarip bunun bu tilkeye yapilmis hatalardan oldugunu unutmamak, yine-
letmemek lazimdir.

Birinci Diinya Savasi yillarinda, parasini 6demis olmamiza karsin Ingil-
tere’nin gemilerimizi alikoymasi ile ABD’nin ortagi bulundugumuz F-35
savag ucaklarini vermemesinden hareketle buitiin bunlardan alacagimiz
dersler vardir. Her ne pahasina olursa olsun, milli savunma sanayimizin ni-
celik ve nitelik bakimindan siirdiriilebilir kilinmasi hayati 6neme sahiptir.

Vatan, milli milkimuzdir, Tirk milletinin ebedi yurdudur. Anadolu
ve Trakya’siyla bu vatan bize kahraman atalarimizin yadigari, kutsal bir
emanetidir. Vatanimizi kanlariyla sulayan atalarimiza layik olabilmemizin
birinci sarti; bilgili, ¢aligkan, tiretken ve kuvvetli olmaktir. Vatanimizi her
karis topragiyla uistiindeki mavi gok ve ti¢ yanini kusatmis denizleri ile bir
butiin halinde her hal ve sartta koruyabilmeliyiz ve savunabilmeliyiz. An-
cak bu halde vatanimizin tzerinde giivenlik, esenlik, refah ve mutluluk ice-
risinde yagayabilelim.

Bu maksatla 1980’li yillardan itibaren Tirk Havacilik Endustrisi
(TAT), Turk Havacilik ve Uzay Sanayii AS (TUSAS) kurulmug; ASELSAN,
HAVELSAN, ASPILSAN, ROKETSAN vd. gibi her biri Tiirkiye’nin gurur
vesilesi olan savunma sanayi kuruluslarimizi MILGEM projeleri izlemis;
Tiirk donanmasi, belki XVI. ylizyildan bu yana ilk defa okyanuslara ¢ikmus,
dolagmig ve gururla tslerine donmustur. Turkiye, stiphesiz daha artan bir
hizda vatanin karasini, havasini, denizini korumak i¢in calismalara devam
edecektir... Smirlarimiz iginde ve 6tesinde ordumuzun, giivenlik giiclerimi-
zin bagar1 ve zaferlerine ¢ok buiytik katki saglayan silahsiz ve silahli insansiz
hava araglart TB2 SIHA, AKINCI, IHA vs. araclari, Tiirk zekasinin {istiin
eserleridir. ALTAY tanki, GOKBEY, ATAK, ATMACA, firtina obiisleri,
MPT ve seri uiretime hazir SAR 762 MT ve daha niceleri “zeki, ¢aligkan,
haysiyetli, serefli” Tirk bilim insanlarinin, miithendislerinin, teknisyenleri-
nin ve iscilerinin eseridir. “Istikbal goklerdedir!” diye bize istikamet veren
devletimizin kurucusu ve ilk Cumhurbaskanimiz Gazi Mustafa Kemal Ata-
turk’un daha Cumhuriyetimizin ilk yillarinda Kayseri’de bir ugak ve ucak
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motoru fabrikasi kurmak icin gosterdigi ¢abalarin bizler tarafindan da
strduriilerek amacina ulagmasini saglamak onun aziz hatirasina sayginin,
ideallerine sadakatin ve Tiirk milletinin istiklal ve istikbaline baghliginin
gostergesi olacaktir.

Benimle birlikte degerli arkadaslarim Uzman Hatice Ozlem Ozhan, Uz-
man Yagmur Hodanci ve Dr. Abdullah Erdogan tarafindan kaleme alinan
“Kayseri Ugak Fabrikas1* konulu bu arastirma; “On S6z, Giris, 1. ve IL. Bo-
limler, Sonug¢ ve Degerlendirme ile Kaynak¢a ve Dizin”den olugsmustur. 1.
Bolim’de “Osmanli Devleti’nde ve Milli Miicadele Donemi’nde Havacilik
Faaliyetleri”, II. Bolim’de “Tiirkiye Cumhuriyeti’nde Havacilik Faaliyetle-
ri ve Kayseri Ugak Fabrikasinin Kurulug ve Gelisim Evreleri” ele alinmustir.

Bu calisma, bugitine kadar brosiir veya kuguk hacimli kitapgiklar ha-
linde yayimlanan Kayseri Ucak Fabrikasi hakkindaki bilgilerin akademik
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tesvik ve destekleriyle gerceklestirilmistir. Kendilerine saygi ve sukranlari-
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Sahin’e, 2’nci Hava Bakim Fabrika Miidiirliigiinden Ustegmen Fatih Ya-
zicr’ya, Hava Kuvvetleri Komutanhg Tarih¢e Sube Mudiirlugtinden Erdal
Korkmaz’a tegekkiir ederiz.

Ayrica ¢alismamiz siiresince yardimlarimi gordigimiiz T.C. Cumhur-
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NESLiHAN ALTUNCUOGLU
DR. OGRETIM UYESI
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TURK VE DUNYA TARIHINDE iLK UCUS CABALARI

Bir alet veya ara¢ yardimiyla u¢mak ve havada seyahat etmek fikri in-
sanlik tarihi kadar eskidir. Ancak o donemlere iligkin bilgiler oldukc¢a azdur.

Insanoglu tarihin ilk caglarindan itibaren ucabilmeyi diislemis, bunun
icin kusglarin uguslarini inceleyerek taklit etmigtir.' Hatta insanin u¢ma ar-
zusu efsanelere bile konu olmustur. Bununla ilgili bilinen ilk efsane, kug
tuylerini balmumuyla viicuduna yapistirip glinese u¢maya kalkisip denize
diisen Ikaros Efsanesi’dir. MO 656°da Ninova’da Asurbanipal tabletlerinde
¢oban kralin kartalin sirtina binip yiikselmesi anlatilmigtir. Yaklasik 2.000
yil 6nce yasayan Anadolulu gezgin ve filozof Strabon’a gore duman vasita-
styla yukselen ve kutsal sayilan insanlar vardir.2

Eski Cin ve Misir uygarliklarinda bilim seviyeleri incelenecek olursa
planor denilen araglara benzer ugug vasitalari yapma imkanlarina sahip
olduklar1 anlagilmaktadir. Cinlilerin MO IIL yiizyillda ugurtmayi, IX. yiiz-
yilda barutu ve XI. yiizyilda da roketi kesfettikleri tahmin edilmektedir.?

Turk diinyasinda buyiik bilim adami Cevheri, fen bilimleriyle ugrastig
donemde buyuk kuslarin kanat ¢irpmadan, yiikseklerden siiztilerek ugus-
larin1 gozlemlemistir. Gozlemlerine dayanarak birtakim hesaplar yapmig
ancak yaptig1 bu hesaplar giinumiize ulasmamistir. Cevheri, 1002 yilinda
Nisabur’da bir caminin ¢atisina ¢ikarak “Gelecek nesil insanlari icin ilmi
bir calisma deneyecegim.” diyerek viicuduna bagladig: tahtalarla kendisini
bosluga birakmigtir. Tahta kanatlar kendisini tagimamig ve siddetle yere
carparak vefat etmistir. Cevheri yaptigi bu deney sonucu bilinen ilk Turk
hava sehidi olarak kayitlara ge¢mistir.*

Tarih¢i Niketas Honiates’ten aktaran Cousin, Bizans’ta bir Turk’in ugus
denemesinden bahsetmektedir. II. Kiligaslan’in Istanbul’daki misafirligi si-
rasinda, bu kisi meydani ucarak gecegini iddia etmis, uzun ve genis bir
elbise giyerek kol ve ellerini acarak riizgarin itme kuvvetine giivenerek de-
neyini gerceklestirmistir. Ancak viicudunun agirhigini hafif ve ince kanatlari
tagimamig ve yere diismesi sonucunda olmustur.® Endults’tin merkezi Kur-
tuba’da (Cordoba) yasayan ve sarayda onemli bir mevkide bulunan Ebu’l
Kaadimi’l Abbas Ibni Fernas kuslarinki gibi kanatlar takarak u¢mus, yere
inerken yaralanmistir.®

1 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Taribi (1910-1914), C 1, Hava Kuvvetleri Komutanligi,
Ankara, 2006, s. 15.

2 Zibeyr Batur, Gokyiizii Savascilari, Kastas Yaymlari, Istanbul, 2019, s. 21.

3 Yavuz Kansu, Sermet Sensoz ve Yilmaz Oztuna, Havacilik Taribinde Tiirkler I, Hava Kuvvet-
leri Komutanhgi Hava Basimevi ve Negriyat Mudirligt Yayinlari, Ankara, 2006, s. 10.

4 Oktay Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C 1, Tiirk Hava Kurumu Yayinlari, Istanbul,
1985, 5. 29.

5 Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 18.

6  Verel, C1,s. 30.
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XVIL yuzyilda Hezarfen Ahmet Celebi kuskanatlarina benzer bir arac ta-
kip kendini Galata Kulesi’nden birakmis ve Uskiidar Dogancilar’a inmistir.
Bu durum Evliya Celebi’nin Seyahatname’sinde de anlatilmistir. Zamanin
padisahi IV. Murat, Hezarfen’i tehlikeli gormiis onu bir kese altinla 6diillen-
dirdikten sonra Cezayir’e gondermistir.” Yine ayni donemde yasayan Lagari
Hasan Celebi, 1633’te kendi icadi olan 50 okka (64 kg) barut dolu 7 fisekli
roketle Sarayburnu aciklarindan havalanmus, barutlari bitince paragiitiinu
acmig, Sinan Pasa Koskii ontinde denize inmistir. Padisah IV. Murat bu baga-
rist igin Lagari’yi once 6dillendirmis sonra Kirim’a stirmiistiir.?

Marco Polo, Cin gezisinden sonra riizgarin etkisiyle ugan ve esya tagiyan
ucurtmalardan bahsetmistir. Francesco Lana De Terzi, 1670 yilinda hava-
dan hafif ugusun i¢i vakumlanarak bosaltilmig bakir folyolardan yapilan
kurelerle olacagini anlatmistir. Leonarda Da Vinci’nin de planor ve heli-
kopter ¢izimlerinin oldugu bilinmektedir.?

Ugmak i¢in, bilinen fizik kurallarindan Arsimet’in “Belli hacimdeki su
kiitlesinden daha hafif olan cisimler suda yiizebilirler.” kurali havaya uygu-
lanmigtir. Belli hacimdeki havadan daha hafif olan geylerin havada kalabi-
lecegi saviyla havadan hafif araglarin goklere yukselmesi ilk defa Fransa’da
XVIIL yuzyilda gergeklestirilmigtir. Montgolfier Kardesler, i¢i bos olan ¢ok
hafif kiireye normal havadan daha hafif olan sicak hava dolduruldugunda
ucacagini dusiinmiiglerdir. Deneme calismalari olumlu sonuglaninca halk
icinde gosteri yapmak istemislerdir.® Boylece S Haziran 1783’te Fransa’nin
Annonay sehrinde Viverais’te ilk balonla ugus, hiikiimet temsilcilerinin hu-
zurunda gerceklestirilmistir. Bezden dikilen tizeri kagit kapli 800 metre-
kuplitk bir balon hazirlanmig, altinda yiin ve saman yakabilecek sekilde
tertibat alinmus, telden yapilmig bir sepette yiin ve saman pargalar: kon-
mug ve balondaki deligin altindan yakilarak sicak havayla sisirilen balon
1.500 metre yukseklige cikarilmistir. 10 dakika sonra yavag yavas alttaki
atesin kivilaimlart balonu tutusturdugundan indigi yerde balon tamamen
yanmistir." Bu denemeler tekrarlanmig, balona 6nce hayvanlar sonra insan-
lar bindirilmistir. Sicak hava yerine balona hidrojen gazi doldurularak da
denemeler yapilmistir.? Montgolfier Kardesler, Paris’e davet edilerek goste-
ri yapmalari istenmigse de daha sonra bu gorev Paris’teki Fizik Profesorii
Charles’a verilmistir. Charles ve Robert Kardeslerce yapilan ugusta balon
fazla gazla doldurulmusg, Paris’in 24 km uzagina inis yapmistir. Balonun
indigi yerde biiyiik bir saskinlik yasanmus, icindeki kiikiirtten dolayr koti

7 lhsan Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizlik Politikast ve Ucak Sanayii (1923-1950), Tiirk Hava
Kurumu Basimevi, Ankara, 2001, s. 156, 157.

8 M. Bahattin Adigiizel, Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, Tirk Hava Kurumu Basimevi, An-
kara, 2006, s. 25.

9  Batur,s. 21.

10 Kurter, C1,s. 15.

11 Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 46.

12 Kurter, C1,s. 15.
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koku geldiginden halk bu kot kokulu havadan inen seyin cehennemden
geldigine kanaat getirmig ve balona zarar vermigtir. Ayni yil Montgolfier
Kardegler sicak hava balonu yapmistir. Deneme ugusunda balon ¢ok iyi
bir sekilde havalanmigsa da yere indirilmesi zor olmustur. Daha sonra yeni
bir balon yapilmig, Versay Sarayr’nin ontunde Kral XVI. Louise’ye gosteri
yapilmustir. Icindeki sepete hayvan konan balonun yapiminda, cimri davra-
nildig i¢in balon yirtilmistir.

15-17 Ekim 1783’te Pilatre Rozier, halata baglanan balonla 25 metre
yitkselip 4 dakika havada kalmistir. Rozier’in 19 Ekim’de balonlarin askeri
amagl kullanilabilecegini soyleyen Giroud De Villette’yi ugurmasi énem-
li bir gelisme olmustur. Kisa siirede balon gelistirilmis, vernige batirilmus,
ipek kumagtan dikilmistir. Charles ilk defa supap kullanmisg, safra atarak
yitkselme saglanmis ve balon altina sepet baglanmistir. Iniste kullanilmasi
icin bir gemici ¢apasi da balona dahil edilmistir. Yiikseklerde olugsan yirtil-
may1 onlemek igin supap acilarak gaz cikarilmasi diisinulmustur. Profesor
Charles’in gelistirdigi bu uygulamalara bugiin bile ¢ok ilave edilen bir sey
olmamuigtir. Dénemin baloncularindan Blanchard, sepet ile balon arasina
bir parasiit ekleyerek inisi yavaslatmay: diisiinmiistiir. ilk defa bir kadinin
ucusu, 4 Haziran 1784’te Madam Thibe’nin Gustave isimli Montgolfier
tipi balon ucusuyla olmustur. Goruldugi gibi havaciliktaki gelismeler XX.
yiizyilin ilk ceyregine kadar Fransa merkezli olmustur. Bunun sebebi Ingi-
lizlerin denizle alakali olmayan her seye stiphe ile bakmalarindan dolayidir.
Bu nedenle 1783’te III. George’nin huzurunda balon ugurulmus ve havaci-
ligin gelismekte olduguna ikna edilmek istenmistir. 13 Haziran 1785°te, Pi-
latre Rozier ve Romain Kardeslerin ugusunda balon 25’inci dakikada ates
almig ve her ikisi de hayatini kaybetmiglerdir. Bu olay tarihe gegen ilk hava
kazasidir. 1783-1900 yillar1 arasinda 20.000 kisi havalanmustir ve aradaki
117 yilda kazalarda hayatin1 kaybeden kisi sayis1 binde bir oranla 20 kisi
olmugtur.”

1853 yilinda Giffard buharli motorla hareket eden ilk giidimli balonu
yapmis, 1872’de Dupuy De Lome insan giiciiyle yonetilen balonu yapmus-
tir. Birinci Diinya Savasi’nda balonlar yeterince korunakli olmadiklarindan
fazla kullanilmamustir. ki savas arasindaysa deniz ulasiminda, biiyiik to-
najli iskeletli veya kiigiik ebatl hareket alani dar iskeletsiz giidiimli balon-
lar kullanilmistir.’s

Turkiye’deki ilk ugus Mart 1785’te I. Abdiilhamit doneminde yapilmis-
tir. Bir Iranli baloncu ve iki bostancibasi Topkap: Sarayi’ndan havalan-
muslar, Kadikoy’u gecerek Bursa’ya inmiglerdir. Balonla ugan ilk Turk ise
Polonya’daki Tiirk Elgisi Ibrahim Pasa’dir. Ibrahim Pasa bu ucusu, Fransiz
Blanchard’la birlikte 1789°da Varsova’da yapmustir. XIX. ylzyilin bagla-

13 Havacilik Taribi, Turk Tayyare Cemiyeti, Ankara, 1930, s. 20-25.
14 Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 49-56.
15 Meydan Larousse, C 2, Meydan Yaymevi, Istanbul, 1969, s. 523.
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rinda Karadeniz’in Of kasabasinda yasayan Veli Direko’nun kendine kanat
yaparak 400 metre asagida 2 km uzakliktaki Ahburun’a ugtugu iddia edil-
mistir.

Bebekli Atif Bey; 1861 yilinda ilk mekanik ugagi yapma girisiminde bu-
lunmus, ilk denemesini yapmis ve yiikselemeyip siiziilerek digmustir. Ca-
lismasi destek gormemistir ve donemin idarecileri tarafindan akil saghiginin
yerinde olmadigina hikmedilmistir."

XX. yuzyila gelindiginde tiim diinyada balonculuk yayginlasmistir. Or-
dularda balon birlikleri olusturulmustur. Almanlar, “Drachen” adini ver-
dikleri uglari sivri silindir seklinde daha aerodinamik olan ve havaya daha
az direng gosteren balonlari kullanmiglardir. Balonlarin istenilen yone hare-
ket ettirilmesi i¢in buharli makinelerle hareket eden pervaneler denenmistir.
Almanlar, XIX. ytizyilin sonunda bu is i¢in benzin motorunu kullanmis-
lardir. Kont Ferdinand Von Zeppelin giidumli balonculuga yeni bir soluk
getirmistir. 1898’de patentini aldig1 sondiiriilemeyen kati dig zarf yapmus,
icinde asili halde bir¢cok balon durdugundan biri gaz kacirsa bile ucus de-
vam etmigtir. 15 beygirlik iki motoru bulunan bu balona yolcu ve kumanda
kabini de eklenmigtir. Yatay ve dikey diimenleri sayesinde istenilen manev-
ray1 yapabilen bu balona daha sonra Zeppelin denilmeye baslanmustir. ilk
ugusunu 2 Temmuz 1900°de yapan Zeppelin bazi tadilatlardan sonra 1.000
km’ye kadar ucug yapabilmigtir.”

1794’te balon ilk defa kesif amaciyla Avusturya-Fransa Savasi’nda Na-
polyon déneminde kullanilmistir.®® 1785’ten sonra balonculuk Ingiltere’de
benimsenmis, Hollanda’da ve Polonya’da balonla uguslar yapilmistir. Alp-
ler balonla gegilmis, Kutuplara balonla yolculuk yapilmistir. Asker? teskilat
olarak 1879’da Ingiltere, 1885°te Italya, 1884°te Almanya, Rusya ve Ispan-
ya, 1886’da Cin, Hollanda ve Belgika, 1889°da Danimarka, 1890°da Avus-
turya ve Japonya, 1893’te Amerika ve 1897°de Isvigre askeri balonculugu
orduya dahil etmiglerdir.”

Almanlar, Birinci Diinya Savagi’nda Paris ve Londra’yi bombalamak
i¢in zeplin kullanmiglar, bir¢ok balon tahrip etmislerdir. 1927 yilinda bir
zeplin havada 96 saat kalarak 7.000 km yol yapmis, 1928 yilinda zeplinle
Atlantik gegilmistir. 1938 yilinda Lufthansa’yla anlagilarak zeplinler posta
ve yolcu tagimustir. Ikinci Diinya Savasi’na kadar zeplinler ile 52.000 yolcu
taginmig ve 2 milyon km yol yapilmistir.2°

16 Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 88.

17 Kurter, C 1,s. 16.

18 Osman Yal¢in, “Havacilik, Hava Giiciiniin Dogusu ve Birinci Diinya Savasi’na Etkisi”, An-
kara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, S 59, Giiz 2016, s. 188.

19 Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 52, §7-61, 74-76.

20 Meydan Larousse: Biiyiik Liigat ve Ansiklopedi, Sabah Yaynlari, C 20, Istanbul, 1992, s.
475.
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Cagdas planoriin ilk 6rnegi 1891°de Alman Otto Lilienthal tarafindan
yapilmigtir.? Otto Lilienthal, 6 yil iginde 2.000’i agkin ugus yapmistir. Bam-
bu ve kamigtan yapilip pamuklu bezle kapli planére kol hizasindan bagla-
narak yiiksek bir yerden asagi dogru kosarak yerden havalanmis bu sekil-
de 250 metreyi gegen bir mesafe uculabilmistir. Otto Lilienthal, 9 Agustos
1896°da cift satihli bir planorle yaptigi ucusg sirasinda yerden 15 metre
yitkseklikteyken ters esen ruzgara denk gelerek diismus, ertesi giin hayata
veda etmistir. Kendisi, kanat sayesinde insanin havada kalabilecegini kanit-
lamugtir.22

Lilienthal, ugus uzunlugunu ileri gotiiremeyerek motor kuvvetine olan
ihtiyacit gostermigtir.?® Ayrica Lilienthal’in ucarken ¢ekilmis fotograflari
mevcuttur. Lilienthal’i Almanya’da takip eden olmasa da Kont De Lam-
bert, Lilienthal’den planor alarak basarisiz bir deneme yapmus, Ingilte-
re’de ise Percy Pilcher bes tip deneme yapmigtir. 1883-1885 yillarinda John
Montgomery, Amerika’da planorle uguslar yapmustir. Tium bu ¢aligmalara
ragmen Otto Lilienthal’in buyiik takipgisi Octave Chanute olmustur. Cha-
nute; ¢ok sayida kitap yazmus, planor uguslari gergeklestirmis, ¢ift satihli
ugaklarin mucidi sayilmigtir.?

Ucaklarla ilgili en 6nemli gelisme XVIIL. ytzyilin sonlarinda baglamgtir.
Ugaklar tizerinde onlarca bilim insani ¢alismalar yapmus, buyiik c¢abalar
gostermis ve riskli denemeler yapmiglardir. Bu ¢alismalarda kuslarin kanat
¢irpmasindan ilham alinarak bu metotla bir ugak tasarimi tizerinde yogun-
lukla durulmustur. Fakat bu bakis acis1 Ingiliz Sir George Cayley’in calis-
malariyla degismistir. Cayley, 1796-1855 yillar1 arasinda 55 ucak etiit ve
projesi gelistirmistir. Cayley, ¢irpilan kanatlari ugus igin yeterli bulmamig
ve ucgug i¢in az bir kuvvete ihtiya¢ duyulacagini ileri siirmiistur. Jean De
Lowrier, 1863-18635 arasinda bir ucak, bir tepkili motor ve fiize dinamik
dedigi ti¢ aracin projesini tescil ettirmistir. Artik tepki ile ¢aligan motorlu
araclar iizerinde calismalar yapilmaya baslanmistir. 1866°da Ingiltere’de
Havacilik Kurumu kurulmus ve Londra Cryristal Palas’ta dinyanin ilk
havacilik sergisi agilmigtir. Ugma becerisi gosterenlere buyuk oduller ve-
rilmig ve havacilikta yaris yontemiyle gelismeler elde edilmistir.® Fransiz
Victor Tanin, 1878’de sikistirilmig hava ile calisan 300 gram agirhiginda
bir ucak motoru yapmis, bir u¢caga monte edilen motor ile ucak 1,5 metre
yitkselmistir. Yine Fransa’da, Clement Ader’in askeri makamlar tarafindan
desteklenen ¢aligmasi ise 1897°de denenmistir. Denemede pilotu dihil, 570
kiloluk bir agirlikla tasiyan Avion adindaki ucak, hava sartlarindan dolay1

21 Kiiltiir Ansiklopedisi, Morpa Kiiltiir Yayinlari, C 8, Istanbul, 2004, s. 142.

22 Kurter, C1,s.17.

23 Vecihi Hirkus, 1915-1925 “Havalarda™ Vecihi Hiirkus Tayyareci, Miihendis, 3. Baski,
TVHMD, Istanbul, 2008, s. 10.

24 Kansu, Senséz ve Oztuna, s. 85, 86.

25 Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 76, 77, 80-82.
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havaalani kenarindaki parmakliklara ¢arparak parcalanmigtir. Diger taraf-
tan Hiram Maxim, Ingiltere’de 1895°te biiyiik bir ucak yapmustir.ze

Bu suiregteki en 6nemli gelisme Orville ve Wilbur isimli kardeslere aittir.
Wright Kardesler (Orville ve Wilbur) 1899’da sahinlerin havadaki uguslari-
n1 gozlemleyerek bir ugagin ugusunun ti¢ eksene dayandirilmasi gerektigini
bulmuglardir ve 1900-1902°de planorler yapmuslardir. 1903’te ise diinyanin
ilk motorlu u¢agini yaparak 17 Aralik’ta ugus denemesini basariyla tamam-
lamiglardir. Caligmalarini geligtirerek havada uzun stire kalabilen diinyanin
ilk ug¢agini yapmiglar ve 1909’da da Amerika i¢in askeri ugak yapimini tist-
lenmislerdir. Ilk ucus denemesi, pilotla birlikte 335 kg agirligindaki ucakla
12 saniye surmustiir. Ayni giin birkag basarili ucus daha yapilmigtir. 59 sa-
niyede 284 metre ugus yapilmig ve havadan agir cismin fiziki olarak havada
kalma siireci deneysel olarak tekrarlanmigtir. Bu basarili sonuglar, dinyada
havaciligin gelismesi adina 6nemli bir adim olmustur.2

12 Ekim 1905°’te Uluslararasi Havacilik Federasyonu Fransa’da kurul-
mugtur. Bundan bir yil sonra, Alberto Santos Dumont ilk ugusunda 70 cm
yukselmigken bir ay sonra halk arasinda yaptigi gosteride 20 metre me-
safeye cikabilmistir. 12 Kasim’da 220 metreye ¢ikmasi, Fransa Havacilik
Kultibi kayitlarina rekor olarak ge¢mistir. Yine bu ucustaki hizi ve siiresi
Avrupa igin rekor olarak kabul edilmistir. Yapilan yogun ¢aligmalar neti-
cesinde 1908 yilinda 1.000 metre mesafe tizerine ¢ikilabilmistir. Katheri-
na’nin getirdigi yasaktan sonra 25 Temmuz 1909°da Rusya’da ilk defa ucus
gosterisi yapilmis, Ruslar da ucakla tanmismistir.? Ingiltere’de Daily Mail
gazetesi, Mang Denizi’ni gececek ilk ucaga para 6dulu verilecegini duyur-
mustur. Louis Bleriot, zorlanarak da olsa Fransa’dan Ingiltere’ye ge¢mistir.
Ucus dontusti Paris’te kendisini 100.000 kisi kargilamigtir. Bu ugusun 6n-
ciilerinden Alberto Santos Dumont, Mang Denizi gecildikten sonra basina
“Insanlik bir giin Atlantik’i de gececektir.” demistir.* Dedigi gibi de olmus-
tur. 1910 yilinda 1.000 metreden yukarida ve saatte 100 km’den fazla hizla
ilk ucus yapilmigtir. 1913’te Akdeniz, Roland Garros tarafindan gecilmistir.
1927°de de Atlas Okyanusu ugakla asilmigtir.®

Devamli diizenlenen havacilik haftalari ve giderek artan ugak yapimlari
Fransa’y1 merkez haline getirmistir. Buna karsin Ingiltere, Almanya, Italya,
Avusturya-Macaristan’da havacilik hentiz emekleme agamasindadir. 25 Ey-
lil 1909°da Paris’te havacilik sergisi agilmig gelismis modeller sergilenmis-
tir. Fransa’daki bu kadar ¢abaya ragmen elde ettikleri bagari ancak 1908
yilindaki Wright Kardeslerin basarisinin diizeyindedir. Zaten uzun bir stire

26 Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizlik..., s. 162,163.

27 Kiiltiir Ansiklopedisi, Morpa Kiiltiir Yayinlari, C 10, Istanbul, 2004, s. 172.
28 Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 76, 77, 90-92.

29 Kurter, C1,s. 23.

30 Batur, s. 30.

31 Kiiltir Ansiklopedisi, Morpa Kiiltiir Yayinlari, C 4, Istanbul, 2004, s. 185.
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Wright Kardeslerin basarisina inanmamiglardir. 1910 yilinda Fransa Ha-
vacilik Kultibt tarafindan ugucularin soy isimlerinin alfabetik siralanigina
gbre numara tagiyan ugus broveleri verilmistir. Bu sebeple Avrupa’da ilk
ugusu gergeklestiren A. Santos Dumont 12 No.lu Brove’ye sahip olurken
diinyada ilk motorlu ugusu yapan Orville ve Wilbur Wright Kardegler de
14 ve 15 No.lu Broveleri almiglardir.

Avrupa’da birgok girisimci kisa siirede ugak imalatina yonelmisken In-
giltere bu siirece daha ge¢ dahil olmustur. Ugak imalati her yerde hizla ge-
lisirken yapilan bir¢ok sey ilkleri olusturmustur. Belirli bir mesafeyi asabil-
me, belirli irtifaya ¢ikabilme, mektup tagima ve ilgili yerlesim bolgelerine
yukaridan atma vb. bu kapsamdadir. Bu arada kazalar da olmug; 1909°da
3,1910°da 29 ve 1911°de 100 kisi hava kazalarinda hayatini kaybetmistir.s

1913 yilinda Rusya’da Igor Skorsky, o tarihe kadar imal edilen iig kisilik
dort motorlu en buyuk ugagi yapmistir. 100 BG’lik motorlarla ilk u¢ugsunda
10 dakika havada kalmig, 52 basarili deneme daha yapmustir. Rus huka-
meti, kendi vatandaglar1 arasindan ¢ikan bu girisimciye destek olmus ve
10 adet ugak siparisi vermistir. Paragiitle atlamasiyla taninan Pegoud ise
Bleriot ugaginin saglamhgini ispatlamak i¢in 3 Eylil 1913’te ters ugmayi
basarmigtir. 21 Eyliil’de tono hareketi yapmaya baglamus, viril ve luping
hareketleri yapmay1 basarmistir. 1914 yilinin baglarinda 50 pilot, luping
ve akrobasi yapabilir durumdadir. Bu hareketler, Birinci Diinya Savasi’nda
hava muharebelerine olduk¢a katki sagmistir. Osmanli pilotlarindan Teg-
men Fazil Bey, 1914’te ugakla ilk akrobatik hareketleri yapmig ve Turk
havacilari arasinda akrobasi yapan ilk pilot olmustur.3

1800’lerde Wright Kardeslerden énce Ingilizler ve Almanlar istihkdm
sinifinca yonetilen askeri balon birlikleri olusturmuslardir.®* 1909°da Ame-
rikan ordusunda askeri ug¢agin yer almasiyla digerleri de bu kervana katil-
muglardir. Ayni yil Fransiz ordusunda da askeri havacilik kurulmus, 7 u¢ak
siparigi verilmigtir. 10 Mart 1910°da Camerman, ilk askeri pilot brovesi
almigtir.® Fransa, “Picardie Manevralari”ni diizenleyerek havaciliktaki du-
rumunu gosterirken gozlemcilere de bu konuda 6rnek olmustur.®

Askeri pilotluk belli standartlara baglanmistir. 1910°da 60 askeri pilotu
ve 29 ucagi bulunan Fransa, Fas istilasinda kesif ve bombardiman amaciy-
la ugak kullanmustir. 1909°da askeri havaciligr inceleyen Ingiltere, 1911°de
kurulus agamasina ge¢mis ve 1912°de Royal Flying Corps’u (Kraliyet Hava
Sinift) kurmustur. 1909°da askeri havaciligi tegkilatlandiran Amerika, ugak-

32 Kurter, C 1,s. 24.

33 Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 76, 77, 94-96.

34 Yalgin, “Havacilik, Hava Giiciiniin...” , s. 194.

35 Robin Higham, Hava Giicii Ozlii Bir Tarih, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Bas-
kanligi Yayinlari, Ankara, 1983, s. 18.

36 Kurter, C 1, s. 44.

37 Gultekin Yildiz (ed.), Diinya Savas Taribi Osmanli Askerl Taribi Kara, Deniz ve Hava Kuv-
vetleri 1792-1918, Timas Yaymnlari, Istanbul, 2013, s. 164.
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larin denizde gemilere bindirilmesiyle ugcak gemisi kavramini uygulamaya
ge¢misglerdir. Bu donemde havacilikta geri kalan Ruslar havacilik okulu
acmak i¢in biitce ayirmiglar, motor alarak bunlara gévde monte etmeye
calismiglardir. 1910 yilinda durumlarini tespit ettirmek amagh Fransiz goz-
lemci ¢agirmiglardir. Fransizlar, ucak yapmaya harcadiklar1 paralarla yeni
ugaklar alip pilot yetistirebileceklerini soylemiglerdir.%

Almanya’da askeri havacilik, zeplin satin alinmasiyla baslamigtir.
1910’da 11 adet ugak satin alinmistir. Bunun yaninda cesitli tiirde gidum-
lii balonlardan olusan hava gemileri filosu olusturmuslardir. Italyan askeri
havaciliginin diinya havacilik tarihindeki onemli yeri; askeri havacihigi ol-
mamasina ragmen 1911-1912 Tiirk-Italyan Savasi’nda ucak ve giidiimlii
balon kullanmasidir. Yine bu savasta; ilk askeri hava kesfi, ilk hava bom-
bardimani, ilk havadan bildiri atimi yapilmustir. Yine savasta ilk ugak kay-
beden ve havacisi 6len de Italyanlar olmuslardir. Savasta ilk defa ucak dii-
surme ve pilot esir alma serefi de Turklerin olmustur. Balkanlarda havacilik
konusunda en erken hareket eden Romanya olmus, 1910 yili sonlarinda
orduda ugak kullanmaya baglamig, 1912°de de askerl hava okulu a¢gmis-
lardir. 1912°de Bleriot marka ugaga makineli tiifek takarak Ikinci Balkan
Savasi’nda Bulgar ugaklari kargisinda tstunlitk saglamiglardir. Sirbistan bu
konuda biraz ge¢ kalmig, 1913’te 6 subayi Fransa’da egitim alip geldik-
ten sonra askeri havacihigim diizenleyebilmistir. Ikinci Balkan Savasi’nda
Iskodra civarinda Bulgarlara kars: Bleriot ugak kullanmislardir. Osmanl
ordusuna kargi Birinci Balkan Savagi’nda Fransiz ve Rus pilot ve ugakla-
rindan destek almiglardir. Yunanistan, 1911°de calismalara baglamig, Fran-
sa’ya pilotluk egitimine 6grenci gondermistir.®®

1904 yilinda Japon-Rus Savagi’nda Japonlar, Mancurya Cephesi’nde;
Fransizlar ise 1907°de Fas’1 istilaya basladiklarinda kesif maksatli balon
kullanmiglardir. Havadan agir silahlari kullanma da ytizyilin ilk baglarinda
denenmeye baglanmigtir. 7 Haziran 1912’de Tegmen Milling’in kullandig1
Curtiss B. u¢agindan Yiizbasi Chandler, Lewis marka makineli tiifegi ba-
sartyla denemigtir. Ayni yil Belcikalilar da Farman ugaginda benzer dene-
meleri basariyla gerceklestirmiglerdir. 1913’te Romanya, Bleriot tipi u¢aga
makineli tifek taktirarak Bulgarlara karsi kullanmistir. Ayni yil Voisin, ilk
zirhli ugagr yapmustir. Deperdussin’e ayakta kullanilan makineli montesini
Prevost eklemisgtir.

Birinci Duinya Savag’ basladiginda Fransa’nin 17 farkli tipte 200 egi-
tim, 206 askeri ucagi vardir. Savag basladiginda 220 pilotu varken bunlara
134 pilot daha eklemislerdir. 1914’te 541 ucgak ve 900 motor uretmigler-
dir. Fransa, hava endiistrisinin giiciinii bu savasta kullanmustir. Ingiltere’de
havacilik 6nce yavag geligsse de savag boyunca ayda 3.500 ucak yapilmaya

38 Kansu, Senséz ve Oztuna, s. 106, 107.
39 Kurter, C 1, s. 34- 35.
40 Kansu, Sensoz ve Oztuna, s. 107.
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baslanmustir. Ingilizlerin gelisen hava endiistrisinden en kotii etkilenen 6zel-
likle Filistin Cephesi’nde Osmanli Devleti olmustur. Rusya savagin baginda
190 ugaga, 145 pilota sahiptir. Fransa’dan lisans alarak ucak tiretmeye basg-
lamustir. Orta seviye hava endiistrisine sahip olan Italya’da ise 1914’te 84
ucak bulunmaktadir. Savas sonunda bu say1 1.758’e ¢tkmustir. 1917 yilinda
savasa dahil olan Amerika’nin da oldukga gelismis hava enduistrisi bulun-
maktadir. 740 ucak, 800 pilot ve 500 rasitla savasta yer almigtir.®
1900’lerde baslayan hava endiistrisi ve havacilik 1914’ gelindiginde
cocukluk evresindedir ve Birinci Dunya Savasi’nin sonunda olgunlagsmaya
baslamistir. Yardima silah olarak savas sirasindaki donemi kisa siirmiis,
miitarekelerle de fiilen sona ermistir. Hava giicii, Ikinci Diinya Savasi ortala-
rinda ancak olgunlagmis, 1945’ten sonra tam anlamiyla yetiskin olmusgtur.*
Boylece ucak adi verilen kanatlarda meydana gelen aerodinamik kuvvetin
hava dizlemine dik bilesimiyle agirlhigini dengeleyerek havada belli yiiksek-
likte tutunarak motorlarinin verdigi cekme veya itmeyle geriye dogru olan
stritkleme kuvvetini yenerek ilerleyen hava nakil araci olusmustur.®

41 Kansu, Senséz ve Oztuna, s. 166, 167.
42 Higham,s. 5.
43 Yeni Tiirk Ansiklopedisi, Otitken Nesriyat, C 12, Istanbul, 1985, s. 4423.
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1. BOLUM

1.1. 1914 YILINA KADAR OLAN SURECTE OSMANLI DEVLETI’NDE
HAVA GUCU

1.1.1. Tiirk Havaciliginda Hazirlik ve Kurulus Siireci

Avrupa’da balon ve ugak ile ugus tecriibeleri bagladiktan hemen sonra,
Osmanli Harbiye Nezareti (Milli Savunma Bakanligi) ve Erkaniharbiyeiu-
mumiye Riyaseti (Genelkurmay Baskanligi) yetkilileri bu yeni teknoloji ile
yakindan ilgilenmeye baslamiglar ve kamuoyunu da bu yeni teknolojiyle
tanigtirmak istemiglerdir. 1909 yilinda Fransiz havacilarindan Baron De
Catters ve Louis Bleriot ucus bilgilerinden faydalanilmak iizere Istanbul’a
davet edilmislerdir.?2 Fransiz pilotlar 1909 yili Aralik ayinda Istanbul’da
ucus gosterisi yapmiglardir.® Bu gosterinin ardindan Osmanli Harbiye Ne-
zareti tarafindan olusturulan heyetge bir rapor hazirlanmis, gelismekte olan
havacilik faaliyetleri ve ugak teknolojisi hakkinda bilgiler toplanmis ve ya-
kin gelecekte harp sahasinda etkili olacak bu yeni silahin 6nemine vurgu
yapilmugtir. Osmanli Harbiye Nezaretine sunulan raporda ordunun bu yeni
silahla donatilmasi konusunda yetkililerin dikkati ¢ekilmistir. Harbiye Na-
zirt Mahmut Sevket Pasa, 1910 yili basinda Avrupa’ya askeri atage olarak
gonderilen Kurmay Binbagi Ali Fethi (Okyar) ve Kurmay Binbagi Enver
Beylerden o6zellikle havacilik hakkinda bilgi toplamalarini istemistir.*

Havacilik ¢calismalarinin giderek arttigi sirada 17-21 Eylil 1910 tarihin-
de, Fransiz ordusu tarafindan Picardie bolgesinde buyiik bir askeri tatbikat
gerceklestirilmigtir. Bu askeri tatbikata Osmanli Devleti adina, Paris As-
keri Atasesi Kurmay Kidemli Yiizbas1 Ali Fethi (Okyar) Bey, Uciincii Ordu
Kurmay Bagkani Ali Riza Pasa, Binbasi Selahattin Bey ve Ugiincii Ordu
Subay Talimgahi Komutanhginda gorevli Kurmay Yuzbasi Mustafa Kemal
(Atatiirk) Beyler katilim saglamiglardir. Mustafa Kemal Atatiirk, askeri ha-
vacilikla ilk kez burada tamigsmig ve ilk hava harekat ile ilgili tecriibelere

1 Bu bolimde Osmanli Devleti’nde ve Milli Miicadele Dénemi’nde hava giiciiniin genel bir
degerlendirmesi yapilmustir.

2 Zekeriya Tirkmen, “Tiirkiye’de Havacilik Teskilatinin Kurulusunda Harbiye Nazirt Mahmut
Sevket Pasa ve Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin
100’incii Yili Uluslararas: Tarih Sempozyumu (8-10 Subat 2011), Hava Kuvvetleri Komutan-
lig1, Ankara, 2013, s. 28.

3 Tasvir-i Efkar Gazetesi, 11 Aralik 1909, s. 1, 13 Aralik 1909, s. 1, 15 Aralik 1909, s. 1. Tanin
Gazetesi, 13 Aralik 1909, s. 1.

4  Tirkmen, “Tiirkiye’de Havacilik Teskilatimin Kurulusunda Harbiye Naziri Mabmut Sevket
Paga...”, s. 28, 33.
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burada taniklik etmistir.? Bazi kaynaklarda ifade edildigi sekliyle, Manevra
sonunda Fransizlar, isteyen gozlemcilerin ugaga binebilecegini belirtmigtir.
Bunun tzerine Yizbasi Mustafa Kemal, belirtilen bir ugaga binmek igin
hareketlenmis fakat Osmanli Heyet Bagkani Ali Riza Pasa’nin kendisini
durdurarak “Bilmedigin as ya karm agritir ya bas...” seklinde uyarmasi
tizerine bu isteginden vazge¢mis bagka bir subay binmistir. Bu ugak, havada
bir tur attiktan sonra diigmis, yere ¢cakilmig boylece Kurmay Yiizbasi Mus-
tafa Kemal muhtemel bir 6liimden kurtulmustur.®

Fotograf 01: Picardie Manevralar Sirasinda, Fransa, Eylil 19107

Harbiye Nezareti, 5 Subat 1911 tarihinde Paris ve Berlin’deki askeri
atagelere yazi gondererek Almanya ve Fransa’da pilotluk egitiminin ve tic-
retinin aragtirilip bildirilmesini istemistir. Bununla beraber Osmanli Erka-
niharbiye Dairesi 13 Subat 1911 tarihinde bir genelge yayimlayarak Avru-
pa’da ucus egitimine gonderilecek adaylari segmek tizere her ordudan ikiger
subayin belirlenmesi istenmistir. Erkaniharbiye, ilgili nitelikleri tagiyan teg-
men ve yuzbagi riitbesindeki iki kisiyi sinava tabi tutarak Avrupa’ya pilo-
taj egitimine gondermeyi planlamigtir.® Sinavi birincilikle kazanan Yiizbag

S Fatih Ozkurt, Gazi Mustafa Kemal Atatiirk ve Askeri Manevra ve Tatbikatlar (1909-1938),
Genelkurmay Personel Bagkanlhigi Askeri Tarih ve Stratejik Etiit (ATASE) Daire Baskanhg:
Yayini, Ankara, 2007, s. 41.

6  Stuart Kline, Tiirk Havacilik Kronolojisi, Havas Yaymlari, Istanbul, 2002, s. 53.

Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, Hava Kuvvetleri Basimevi, Ankara, 2020, s. 13.

8  Deniz Kurt ve Erdal Korkmaz, “Yeni Arsiv Belgeleri Isiginda Tiirk Askeri Havaciliginin Do-
gusu (1911-1912)” Savunma Bilimleri Dergisi, Kasim 2018, C 17, S 2, s. 215.

~
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Fesa (Evrensev) Bey, Fransa Havacilik Kulubiniin 780 No.lu Brovesi’ni
alarak mezun olmustur. Tiirkiye’de de 1 No.lu Ugus Brovesi’ne sahip ol-
mugtur.® Paris’teki Bleriot Havacilik Okuluna giden bir diger kisi Tegmen
Yusuf Kenan Bey’dir."

Ugagin savas araci olarak kullanilmaya baglamasi, Osmanli Devleti ida-
recilerini de harekete ge¢irmig ve tayyare okulu agilmasi icin girigsimler bas-
latilmugtir. 12 Mart 1912°de yapilan Meclis toplantisinda tayyare okulu ko-
nusu Mahmut Sevket Paga tarafindan gindeme getirilmistir. Tayyarecilige
dair kanun tasarisi verilmis, tasarida Istanbul’da ii¢ okul ve ugus merkezi
kurulmasi ve buna dair 6denek tahsisi istenmistir." Harbiye Nezaretinin
Odenek istegine Maliye Nezareti biitgenin yetersiz olmasi sebebiyle tayyare
mektebi agmak yerine pilotluk egitimi i¢in Avrupa’ya 6grenci gonderilme-
sini belirtmigtir. Harbiye Nezareti tayyare mektebi ve 6denek konusunda
israrci davranmus, konuyu Sadaret Makamina tagimustir. Isin énemi anla-
tildiktan sonra, Sadaret Makami, Maliye Nezaretine gerekli 6deneklerin
buitgeye dahil edilmesini istemigse de sonu¢ alinamamistir.? Harbiye Neza-
reti gerekcelerini agiklayarak odenek igin baskiya devam etmistir. Bunun
karsihiginda Maliye Nezareti biitgenin bu duruma uygun olmadigini, halk
tarafindan bagis yapilabilecegini bunun tizerine de Harbiye Nezaretinin ¢
senelik biitgesinden tahsis edilerek kanun diizenlemesi yapilabilecegini be-
lirtmigtir.

Bunun tzerine Mahmut Sevket Pasa bagis kampanyasina onderlik et-
mistir. Gazetelerde de bagis kampanyasi haberleri yer almig halk bagis icin
tegvik edilmigtir.

9  Adigiizel, Tiirk Havacihiginda..., s. 27-29.

10 Kline, s. 56.

11 Turkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanhgi Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanh Arsivi (BOA),
BEO, Dosya No.: 4019, Gémlek No.: 301364.

12 BOA, BEO, Dosya No.: 4013, Gomlek No.: 300924, BEO Dosya No.: 4017 Gémlek No.:
301212.

13 BOA, MV Dosya No.: 162, Gomlek No.: 83.

14 Emin Kurt, “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusunda Bagis ve Yardimlar (1911-1914)”, Anka-
ra Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara, 2018, (Yayimlanmamig Doktora Tezi),
s. 12, 40.
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Fotograf 02: Mahmut Sevket Pasa ve Siireyya (Ilmen) Bey

Tayyare mektebi kurulmasi i¢in Fransiz REP (Rober Esnolt-Pleteri) Tay-
yare Fabrikasiyla so6zlesme imzalanmistir. S6zlesmeye gore, Fabrika 10 pi-
lot, 15 ucak makinistini iicretsiz olarak yetistirmeye ve Istanbul’a bir hava-
c1 mithendis gondererek okulu ti¢ ay icerisinde kurmayi ayrica okulun kisa
zamanda Tiirk subaylarinca idare edilecek diizeye gelmesini tistlenmistir.
Hangar ingaatlari yapilirken Fransa’dan alinan biri iki kigilik Deperdussin
ucagi, digeri bir kisilik egitim ucagi, 12 Mart 1912°de sandiklar i¢inde ge-
tirilmistir. 20 Nisan 1912’de Fesa ve Yusuf Kenan Bey’e teslim edilerek Ye-
silkoy’e taginmig sandiklar cadirlara konularak montaj ¢alismalarina basg-
lanmustir. REP Fabrikasindan alinan iki ugaktan birinin, 27 Nisan 1912°de
padisahin tahta c¢ikis yil doniimiinde, gosteri ugusu yapilmasi igin acilen
gonderilmesi istenmistir. 26 Nisan 1912’de montaji tamamlanan Deperdus-
sin ugagi ile ilk Turk pilotu Fesa (Evrensev) Bey ugus yapmustir.® Alinan as-
keri ucak, Istanbul semalarinda deneme ugusunu basari ile tamamlamustir.”

15 Kansu, Senéz ve Oztuna, s. 119.

16 Havacilik Taribinde Yesilky, Hava Harp Okulu Hava Kuvvetleri Miizesi Yayinlari, Yayin
No.: 15, Hava Basimevi ve Nesriyat Mudurligii, Ankara, 2010, s. 18, 22-23.

17 Istanbul-Kudiis-Iskenderiye Hava Seyabati 8 Subat-15 Mayis 1914, Hazirlayanlar: Sefik Memis,
Fatih Tiirkyilmaz, Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanhg; iletisim Baskanlig1, Istanbul, s. 10.
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Fotograf 03: Tayyare Makinist Mektebi®

1911 ve 1912 yillarinda Tiirkiye’ye girmis olan ugaklarin sayisi agagidaki lis-
tede gosterilmistir:

1 adet Deperdussin ugagi (egitim),

1 adet Deperdussin askeri ucak,

4 adet REP askeri ucagy,

2 adet Bristol askeri ucagi,

2 adet Harlan bomba ucagy,

2 adet Bristol askeri bomba ugag,

3 adet REP egitim ugagy,

1 adet Bleriot askeri ugagy, (Serasker Riza Pasa tarafindan hediye),

1 adet Deperdussin askeri ugagi, (Misirli Prens Celaleddin tarafindan hediye).”

18 https://www.thk.org.tr/turk_tayyare_cemiyeti.php, 19.02.2021.
19 Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Taribi 1912-1914, Birinci Kitap, Ucus Okullar1 Basimevi,
Eskigehir, 1950, s. 49.
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Fotograf 04: Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa’nin da Katildig: ilk Ugus,
Yesilkoy Tayyare Istasyonu, 26 Nisan 19122

1.1.2. Trablusgarp ve Balkan Savaslarinda Havacilik Faaliyetleri

Osmanli Devleti, havacilik egitimi igin yurt digina 6grenci gonderdigi do-
nemlerde diinyada yeni gelismeler bas gostermekteydi. Afrika’daki iki tissii-
nii Ingiltere ve Fransa’ya kaptiran Italya, Avrupa’da séziiniin gecmesi icin
somiirgeler elde etmesi gerektigine inanmigtir. Bunun igin de tulkesinin giine-
yindeki stratejik kopri vazifesi gorebilecek Trablusgarp‘a (bugiinkii Libya)
gozuni dikmistir. Bu konuda serbest kalabilmek i¢in Avrupa devletleriyle giz-
li antlasmalar yapmigtir. Osmanlh ile Trablusgarp toprag: arasinda bir kara
baglantis1 olmadig1 gibi, Fransa’nin Tunus’u, Ingiltere’nin de Musir’1 isgaliyle
bu yollar tizerinden Trablusgarp’a asker ¢ikarma ihtimali kalmamigtir. Bu
sebeple buranin savunulmasi olduk¢a zor olmugtur. Harbiye Naziri’nin iz-
niyle Libya’ya direnis icin gelen gonulluler arasinda Enver, Fethi, Mustafa
Kemal ve Nuri Beyler gibi gen¢ subaylar yer almistir. Farkli kimliklerle Trab-
lusgarp’a ulasan goniilliiler, bolge ahalisini orgutleyerek vatan savunmasina
dahil etmisler, Italyan giiclerine kars: biiyiik bir miicadelenin igerisine girmis-
lerdir. Tiirk-Arap kuvvetleri Italyanlar1 bir yil siiren savasta, kiyr seridinden
iceriye gecirmemiglerdir. Osmanl Devleti silah ve cephane gondermek igin
her yolu denemistir.? Yiizbagi Mustafa Kemal, katildigi ilk savas olan Trab-
lusgarp Savasi’nda, savag araci olarak kullanilan u¢agin oynadigi role yakin-
dan sahit olmus ve burada iken binbagiliga terfi ettirilmigtir.22

20 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 27.

21 Hale Swvgin, 1911-1912 Trablusgarp Savasi, Atatirk Arastirma Merkezi, Ankara, 2006, s.
3-4, 69-71, 75.

22 Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizlik..., s. 185.
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Italyan ugaklart Osmanl ve Arap askeri iisleri iizerinde kesif uguslar
yapmiglardir.2® Hava bombardimani gibi harekatlar bu savasta gorilmus-
tur. Trablusgarp Savasi’nda Yuzbagi Carlo Piazza, Tegmen Giulio Gavotti,
Yiizbasi Giuseppe Rossi ve Yiizbagi Carlo Montu gibi pilotlar tarafindan ilk
kesif ucusu, ilk hava saldirisi, ilk hava bombardimani ve Osmanli kuvvet-
leri tarafindan da ilk savag ucagi dustiriilmesi gibi askeri harekatlar yapil-
mis ve bu olaylar tarihe havacilik ilkleri olarak geg¢mistir. Gergeklestirilen
bu kesif uguslari daha 6nce balonlar vasitasiyla gerceklestirilen ucuglardan
farkli olarak ucakla yapilan ilk kesif harekatlaridir. Ilk defa yapilan hava-
dan kesif faaliyetleri pilot koltugu altina yerlestirilmis olan fotograf maki-
neleri vasitasi ile 700 m irtifa 72 km hizla 35 saniye siireyle ¢ekilen tetik ile
gergeklestirilmistir. 26 Ekim 1911 tarihinde askeri havacilik tarihine gege-
cek diger bir olay gergeklesmistir. Yuzbasi Moizo’nun Nieuport tipi ucagi
alt1 bin askerden olusan askeri kampin tizerinde ugarken yerden agilan ti-
fek atiglarina maruz kalmig ve kanatlarindan isabet almistir. Gergeklegen
olay tarihteki ilk hava-yer harekatidir. Yine hava-yer harekati kapsamin-
da yerden acilan ategler ile Trablusgarp Savasi’nda ilk kez hava savunma
silahlarindan yoksun Osmanli kuvvetlerince tiifek vasitasiyla Farman tipi
iki kisilik ugak dustrilmustir. Trablusgarp Savasi’nda havacilik tarihine
gececek ilkler savas siiresince devam etmistir. Savas doneminde psikolo-
jik harp unsurlarindan olan havadan propaganda amacli bildiri atilmus, ilk
gece ugusu yapilmis, ilk telsiz muhaberesi gergeklestirilmis ve Tegmen Piero
Manzini hava harekdtinda hayatini kaybeden ilk pilot olmustur. Yiizbasi
Moizo, 10 Eylal 1912 tarihinde ugurdugu Nieuport u¢aginda meydana ge-
len motor arizasindan dolayr Osmanlh kontroliindeki bolgeye zorunlu inig
gerceklestirmis, harp esiri olarak alinmig ve tarihe esir olarak alinan ilk pi-
lot olarak gecmistir. Yiizbast Moizo ancak 13 Ekim 1913 tarihinde yapilan
ateskes anlasmasindan sonra serbest birakilmistir.?

Mahmut Sevket Pasa, Binbast Mehmet Ali Bey ve Siireyya (ilmen) Bey’in
ucaklar ve balonlar hakkinda aragtirma yapmasi i¢in Avrupa’ya gitmesine
karar vermistir. 7 Mayis 1912 Pazartesi glinii sabah 8.30’da yola ¢ikan ekip,
25 Nisan Carsamba aksamiizeri Viyana’ya ulagmistir.?® Leipzig ve Berlin’e
de gitmislerdir. Hangarlari, fabrikalari gezmis; ucaklar, balonlar hakkin-
da teknik bilgileri almiglardir. Siireyya (ilmen) Bey ve ekibi Avrupa’dayken
Harbiye Naziri Mahmut Sevket Pasa’dan, Trablusgarp Savasi’nda kullanil-
mak i¢in ucak alinmasinin iyi olacagi ve bunun igin acele edilmesi bilgisi
gelmistir. Mahmut Sevket Pasa’nin 14 Haziran 1912 tarihinde gonderdigi

23 Farag Agbili, “Trablusgarp‘in Italya Tarafindan Isgali ve Osmanli Devleti’nin Tutumu”, Ka-
rabiik Universitesi, SBE, Karabiik, 2019, (Yayimlanmamis Doktora Tezi), s. 108.

24 Abdullah Sami Tekin, “Trablusgarp Harbi ve Havacilik Taribinde 1lkler”, Akademik Tarib ve
Arastirmalar Dergisi, C 3, S 2, Y1l 2020, s. 19-25.

25 Siireyya llmen, Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Taribi, Hilmi Kitabevi, Istanbul, 1947,
s. 37-38.
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mektupta hangar ve ugaklar i¢in ne kadar tahsisat gerekecegini sormus-
tur. Ugaklar, Trablusgarp Savasi’na yetigemeyecekse de bir an evvel tayyare
mektebi agmak ve pilot yetistirmeye ihtiya¢ oldugu ifade edilmigtir.2s

Ingiltere Bristol Fabrikasina iki adet cift kisilik ucak siparis edilmis-
tir. Siireyya (Ilmen) Bey’in basinda oldugu bu ekip Almanya’dan bomba
atma kapasitesine sahip iki Harlan, Fransa’dan ii¢ REP egitim ucag1, In-
giltere’den iki yeni Bristol u¢agi daha almiglardir. Ayrica Fransa’dan dort
ugaklik hangar ile iki tane tek ugaklik seyyar hangar, Almanya’dan 20 ve
50 kg’lik ucak bombalari, Ingiltere’den 3,5 kg’lik 120, 15 kg’lik 60 bomba
almiglardir. Tetkik heyeti, pilotlarimiza bu ugaklarla ugus 6gretmek icin
Yunov ve Rentzel isminde iki Alman pilotu ucaklarla birlikte Istanbul’a
gondermistir.?

Siireyya (Ilmen) Bey, Istanbul’a déndiikten sonra tayyare mektebi is-
leriyle ugrasmaya devam etmistir. Ilk is olarak Safrakoyii civarinda birta-
kim tesis yapimina girigilmis ve bu ingaat tartismaya konmustur. Bu sirada
kabinenin degismesi tizerine Harbiye Nazirligina Mahmut Sevket Pasa’nin
yerine Nazim Paga getirilmis ve insaat durdurulmustur. Bunun sebebi mem-
leketin o zamanki siyasi durumu ve Nazim Pasa’nin Mahmut Sevket Paga
kadar havacilikla yakindan ilgilenmemesidir.2

Trablusgarp Savasi’nda, Osmanl birlikleri ugak kullanamasa da hava
tehdidine yonelik ¢abalar, hava savunma gorevi icrasi, hava saldirilarindan
korunma gibi karsi hamle olarak nitelendirilecek bir¢ok ilklerin icerisinde
yer almigtir. Ucagin ve balonlarin harp harekat igerisindeki yeri ve onemini
goren Osmanli devlet adamlari, bu yeni savag aracinin temini igin ugras
vermis, Avrupa’da subaylara egitim verilmesi, askeri havacilik teskilatinin
kurulmasi, bir tayyarecilik merkezinin olusturulmasi ve kendi personelini
yetistirmek gibi donem igerisinde 6nemli adimlar atmiglardir. Bu adimlarin
atilmasinda Trablusgarp Savasi’nda bizzat ugaklarin etkilerinin goriilmesi-
nin buytik bir etkisi olmustur.

26 Ilmen,s. 50-51, 83.

27 Kansu, Senéz ve Oztuna, s. 125.

28 Keyiisk, s. 33.

29 Keyiisk, s. 49.

30 Deniz Kurt ve Erdal Korkmaz, Kurulusundan Gunimize Turk Hava Kuvvetleri Harekat ve
Teskilatlanma Tarihi, Hava Kuvvetleri Komutanligi Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanligi,
Ankara, 2020, s. 368-393.



Fotograf 05: Kurmay Binbagi Mustafa Kemal, Trablusgarp, 1911%

Fotograf 06: Italyan Savas Ucgag1, 1911%

Osmanli-talyan Savasi’ni firsat bilen Balkan devletleri 3 Ekim 1912°de
Bulgaristan, Sirbistan, Yunanistan ve Karadag Hukumetleri olmak tizere,

31 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 19.
32 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 21.
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Osmanli Devleti’ne ortak bir nota vererek Turk Hitkiimetinden tg¢ giin igin-
de eski Sirbistan, Makedonya, Arnavutluk ve Girit’e muhtariyet verilmesini
istemiglerdir. Osmanli Devleti, Balkan devletlerinin bu isteklerinin hi¢birini
kabul etmemigtir. Balkan devletleri, Ruslarin da destegiyle Panbalkan itti-
fakint kurmuglardir. Milliyetgilik temeline dayanarak kurulan Balkan dev-
letleri zamanla yetersizliklerinin sikintisini ¢ekmislerdir. Ulusal birliklerini
Osmanli Devleti’nin aleyhine genisletme pesine diigserek Osmanli Devleti’ne
8 Ekim 1912’de savas ilan etmislerdir.s

Balkan Savaglarinda Karadag hari¢ olmak tizere Bulgarlar, Sirplar ve
Yunanlar ugaklardan ¢ogunlukla kesif amagli faydalanmiglardir.** Daha sa-
vag baglamadan, Bulgarlar ugak satin almis ve pilotlarini egitmislerdir. Rus
pilotlar gonullii olarak destek olmuslardir. Ugaklarinin eski ve bakimsiz ol-
masina ragmen Bulgarlar basarili uguslar yapmuglardir. Yunanlar Selanik’e
ugakla bomba atmig, bu durum ilk defa gorulen bir sey oldugundan halkta
buytik bir panige neden olmustur. Bulgarlar, ugaklarla Edirne ve Kirklareli
civarinda Osmanli askeri ve halkina yonelik bildiriler atmiglardir.3s

Osmanli ordusunda is gorecek ugak ve pilotlar olsa da bunlarin nasil
idare edilebilecegini bilen komutan olmayigi, Balkan Savaslarinda hava
guciniin kullanilmasini olumsuz yonde etkilemistir. Kirklareli ve Selanik’e
kesif amacli, Osmanli Devleti tarafindan ugak gonderilmistir.®¢ Savag su-
resince basarili kesif uguslari yapilmis, yapilan kesif uguslari sirasinda 1,5
kilogramlik sahra toplari Bulgar birlikleri tizerine atilmigtir. Boylece Turk
ugaklari ilk kez havadan bombardiman yapmigtir.¥

Osmanli Devleti, Bulgaristan ve Yunanistan’a kiyasla hava araglarindan
yeterince yararlanamamustir. Bunun sebepleri arasinda basta havacilik tes-
kilatinin tesis edilmesiyle yakindan ilgilenen Siireyya (Ilmen) Bey’in Balkan
Savagi’nin baslamasindan ¢ ay gibi bir siire 6nce Harbiye Nazir1 Nazim
Pasa tarafindan gorevden alinmasi, pilotlarin tecriibe eksikligi ve bir kismi-
nin da egitimlerini tamamlamadan yurda donmeleridir. Osmanli ordusun-
da bazi tist kademedeki subaylarin havaciligin 6nemini yeterince kavraya-
mamis olmasi, ihtiya¢ dolayisiyla kiralanan yabanci pilot ve makinistlerden
istenen sonucun alinamamasi bunun yaninda Balkan Savasi’nda cephelerde
alinan agir yenilgiler neticesinde ugaklarin bir kisminin orada birakilmasi
ve diigman eline gegmemesi i¢in yakilmasi gibi sebepleri gosterebiliriz.

33 Richard C. Hall, Balkan Savagslar: 1912-1913 1. Diinya Savasi’min Provasi, Homer Kitabevi,
Istanbul, 2003, s. 28-29.

34 Suat Zeyrek, “Birinci Balkan Yenilgisinin I¢ ve Dis Sebepleri”, Istanbul Universitesi SBE,
Istanbul, 2012, (Yayimlanmams Doktora Tezi), s. 401.

35 Salim Aydin, “Osmanl: Basiminda Balkan Savagslar: (1912-1913)”, Marmara Universitesi Tiir-
kiyat Arastirmalar Enstitiisii, Istanbul, 2012, (Yayimlanmamig Doktora Tezi), s. 87-89, 24S5.

36 Ilmen,s. 108, 112.

37 Kaurt ve Korkmaz, Kurulusundan Giniimize Tirk Hava Kuvvetleri..., s. 97.

38 Kiirsad Karacagil, “Balkan Savaglarinda Osmanli Devleti'nde Havacilik Faaliyetleri”, Tiirk
Diinyast Arastirmalari, S 200, Ekim 2012, s. 73-90.
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Ikinci Balkan Savasi, Tiirk hava giicii tarihinde ayr1 bir 6neme sahiptir.
Turkler, ug¢aklardan Balkan Savaglarinin ikinci safhasinda daha etkin ya-
rarlanmistir.3

Pilotlar savas sirasinda kendilerini gelistirmiglerdir fakat makinist ve ta-
mirci sikintist devam etmistir. Bu sebeple Bahriye Tersanesine bagvurulmus;
Carkc1 Tegmen Tophaneli Ibrahim Murat, Ismail, Hiiseyin, Yahya, Omer,
Seyyid Beyler Yesilkoy Istasyonu emrine verilmistir. Bunlardan bazilar:
daha sonra pilot olmustur.*

Bu donemde karsilagilan bir diger problem de ucaklarin tamir meselesi-
dir. Her ne kadar Yesilkoy’de kiiciik bir ucak atolyesi kurulmus ise de alet
ve makine eksikliginden dolay1 ancak burada ufak tefek tamiratlar yapila-
bilmistir. Kirilan, kopan veya bozulan pargalarin tamiri Yesilkoy’den uzak
bir mevki olan Zeytinburnu’nda bir fabrikanin atolyesinde yapilabilmisgtir.
Fakat atolyelerdeki malzeme ve tamir igin yeterli alet ve edevatin olmamasi
bir¢ok sikintiya neden olmustur.*

Ikinci Balkan Savasi’nda eldeki Bleriot, Mars, REP ucaklariyla Fesa,
Nuri, Salim, Fazil, Fethi Beyler harekita katilmiglardir. Kesif ve gosteri
uguslari yapilmig, REP ucagi ¢ok eski oldugundan rasitlar gorev yapma-
muglardir. Balkan Harbi’nden sonra Tayyare Mektebi acilmigtir.®

Balkan devletleri ile yapilan antlagmalarla Ikinci Balkan Savasi, Osmanli
Devleti adina sona ermistir. Osmanli havacilari, savas igerisinde ozellik-
le Edirne’nin alinmasinda yaptiklar kesif ve gozetleme faaliyetleri ile 6n
plana ¢ikmiglardir. Harekatin icrasinda yapilan hava kesiflerinin, ordu-
nun yonlendirilmesinde buytik bir etkisi ve yeri olmustur. Savas siiresince
havacilarin kazandig: tecriibe ve deneyim, uzun mesafeli ilk uguslarin ya-
pilmasina etki etmistir. Bunun yaninda havacilarin 6zgtivenleri artmustir.
Imkansizliklar ve malzeme yokluguna ragmen gorevler fedakar bir sekilde
gerceklestirilmigtir.*

1.1.3. ilk Uzun Mesafeli Ucus (1914, Istanbul-Kahire Seferi)

Havacilik faaliyetlerinin artmasiyla uzun mesafeli uguslar basta pilot-
lar olmak tizere herkesi heyecanlandirmigtir. 1 Ekim 1913’te Paris’ten ha-
valanan Daucourt, Istanbul iizerinden Kahire’ye ugmak istemistir. Fakat
Toroslari gegtikten sonra ucagi digmiis ve kanadi kirilmistir. Paris-Kahire
ugusunu ikinci kez iki Fransiz pilotu Marc Bonnier ve J. Vedrines yapmis-
lardir. Marc Bonnier, 10 Kasim 1913’te Paris’ten havalanarak 20 Kasim’da
Istanbul’a gelmis, bu tarihte ]. Vedrines, Paris’ten havalanmis, 6 Aralik’ta

39 Osman Yalgin, “Tiirk Tarihi Bakumndan 20. Yiizyilda Iki Onemli Gelisme: Havaciligin ve Bir
Liderin Dogusu”, Turkisch Studies, C 6,5 2,2011,s. 1037.

40 Kansu, Senoz ve Oztuna, s. 138.

41 Keyisk, s. 122.

42 Kansu, Senoz ve Oztuna, s. 157.

43 Kurt ve Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize..., s. 108.
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Istanbul’a gelmistir. 21 Aralik 1913’te Vedrines, 1 Ocak 1914’te Marc Bon-
nier Kahire’ye varmiglardir. Baskomutan Vekili ve Harbiye Nazir1 Enver
Paga; Balkan Savaglarinin olumsuz etkilerini ve son donemlerdeki toprak
kayiplarini unutturmak, havaciligi gelistirmek i¢in yardim toplamak, Os-
manlh havacilarinin yeteneklerini diinyaya gostermek, Osmanli Devleti
vatandaglarinin ¢ogunlugunu olusturan Tirklerin ve Miislimanlarin mo-
ral-motivasyonu gii¢lendirmek gibi sebeplerle Istanbul’dan Kahire’ye bir
sefer diizenlenmesine karar vermisgtir.%

Fransiz pilotlarin Paris’ten Istanbul’a gelerek Istanbul’dan da Kahire’ye
gitmeleri, Turk pilotlarinda Kudis’e seyahat gerceklestirme arzusunu or-
taya ¢ikarmustir. Tiirk pilotlar Istanbul’dan havalandiktan sonra Anado-
lu’nun gesitli merkezlerine ugrayarak Kudiis’e varmayi hedeflemislerdir.*
Fransizlarin Paris’ten Kudiis’e gelmeleri tizerine, Kudiis ileri gelenleri Os-
manl Devleti’ne dilekceyle miiracaat ederek Istanbul’dan Kudiis’e gelecek
pilotlara &diil vereceklerini bildirmislerdir. Ilk gelen pilota 200 lira 6diil di-
gerlerine ise gesitli hediyeler vereceklerini ifade etmiglerdir. Ayrica Osmanl
ordusuna da bir ugak hediye edeceklerini soylemiglerdir.#

Istanbul-Kahire ucusunun yapilacagi, 1914 yilinin Ocak ay1 igerisin-
de duyurulmustur. Yesilkoy Hava Meydani’nda bu donemde ugabilir du-
rumda 3 yeni Bleriot (Muavenet-i Milliye, Ertugrul, Tarik Bin Ziyad) ve
2 Deperdussin (Osmanli, Prens Celaleddin) bulunuyordu. Harekat icin bu
ucaklar arasindan Muavenet-i Milliye ve Prens Celaleddin segilmistir. Ucak
seciminde Prens Celaleddin ucaginin Misirli bir Prens olan Celaleddin Bey
tarafindan hediye edilmis olmasi, Muavenet-i Milliye’nin de halkin bagis-
lar1 ile alindigini vurgulayan bir isme sahip olmasi etkili olmug olabilir. Bu
ucaklardan Bleriot tipi Muavenet-i Milliye yeni olmasina ragmen, Prens
Celaleddin boyle uzun mesafeli bir ugusu kaldirabilecek durumda degildir.
Istanbul-Kahire arasi mesafenin 2.500 km oldugu 6ngiiriilmiistiir. Yolculuk
su etaplardan olusmustur: Istanbul, Eskisehir, Afyonkarahisar, Konya, Ulu-
kigla, Adana, Halep, Humus, Beyrut, Sam, Kudiis, El-aris, Port Said, Ka-
hire. Ucaklar Kahire’ye ulastiktan sonra ugarak Iskenderiye’ye gidecektir.
Muavenet-i Milliye ucaginda pilot olarak Yiizbagi Fethi Bey, rasit olarak
Yiizbas1 Sadik Bey, Prens Celaleddin’de ise pilot olarak Ustegmen Nuri,
rasit olarak Yiizbas1 Ismail Hakki Bey gorev yapmuistir.*

Gorevlendirme 6 Subat 1914°te yapilmig hava durumunun firtina ve kar
olmamasi durumunda, 8 Subat Pazar giinii sabah saat sekizde seyahatin

44 Fikret Ant, Adlarn Goklere Yazdirdilar, Baha Matbaasi, Istanbul, 1964, s. 12-13.

45 Davud Kapucu ve Erdal Korkmaz, Osmanlidan Cumburiyet’e Askeri Hava Seyahatleri (1909-
1939), Karakum Yayinevi, Ankara, 2020, s. 40.

46 Tasvir-i Efkar Gazetesi, 19 Ocak 1914, s. 3.

47 Tasvir-i Efkar Gazetesi, 20 Ocak 1914, s. 3.

48 Kurter, C1,s. 195-196.
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baglamasina karar verilmigtir.® 8 Subat 1914°te yagmurlu bir havada t6-
ren baglamigtir.® Gazetede, seyahatin 25 gin siirecegi belirtilmis, ucus i¢in
bir de harita hazirlanarak giizergah isaretlenmistir.® Ugaklarin yolculuga
baslamasi Islamiyet’in en yiice, en aziz, en miibarek giiniine tesadiif ediyor
denilerek sevingle kargilanmistir.? Seyahat Kudisliilerin arzusuyla gercek-
lestigi icin Turk pilotlarinin Kudis’te iki giin kalmasina izin verilmistir.5®
Tanin gazetesi, Harbiye Naziri’nin bu seyahati yaptirma amacinin Anado-
lu, Suriye ve Misir’daki Islam ahaliye havaciligin sadece Avrupa’ya has bir
gelisme olmadigini gostermek oldugunu yazmigtir.>

8 Subat Pazar giinii saat 09.10’da Prens Celaleddin havalanmug iki da-
kika sonra da Muavenet-i Milliye havalanmistir. Ustegmen Nuri, kapali
havada gortis seviyesi ¢ok duigik oldugundan Bursa’dan donerek tekrar
Yesilkoy’e inis yapmugtir. Yuzbagi Fethi doguya dogru ugmus ve 6nce Ada-
pazari’na inmigtir. Adapazari’ndan Eskisehir’e ucarak yolculugun ilk eta-
bini tamamlamistir.® Nuri Bey birkac giin sonra tekrar yola ¢cikmustir. ki
ugagin Sam’a yolculugu neredeyse normal sartlar altinda gerceklesmis, her
iki ugak da birer kez kaza gecirmistir.5

Yolculuk sirasinda Fethi Bey’in Muavenet-i Milliye ucag; ile Fransiz Pi-
lot Daucort’un en algak noktasindan bile ge¢meyi basaramadigi Toros Dag-
larinin en yiiksek yerinden arizasiz bir sekilde gecerek Halep’e inmis olmasi
buytik bir basaridir.®

27 Subat giinii Muavenet-i Milliye, Sam’dan Kudis’e dogru yola ¢ikmig
ve Taberiye Golu civarinda “Cehennem Vadisi” adl bolgede bir kaza so-
nucu digmiig, Fethi ve Sadik Beyler sehit olmuslardir.’® Turk havaciliginin
ilk sehitleri olan Fethi ve Sadik Beyler i¢in Sam’da cenaze toreni yapilmig
ve Emeviye Camisi’nde Selahaddin Eyyubi Turbesi’nin yanina defnedilmis-
lerdir.5®

Prens Celaleddin ugagi, Fethi ve Sadik Beylerin yaptigi kaza gunii Sam’a
ulagmistir. Harbiye Nezareti ti¢tincti bir u¢agin yolculuga ¢ikmasina karar
vermistir. 6 Mart ginu Bleriot tipi Ertugrul ucagi ile pilot Salim ve rasit
Kemal Beyler yola ¢ikmuslardir. Ugiincii ugagin seyahat tesebbiisii baslan-

49 Peyam Gazetesi, 6 Subat 1914, s. 4.

50 Kapucu ve Korkmaz, s. 41.

51 Tasvir-i Efkar Gazetesi, 8 Subat 1914, s. 1.

52 Ikdam Gazetesi, 8 Subat 1914, s. 1.

53 Sabah Gazetesi, 9 Subat 1914, s. 1.

54 Tanin Gazetesi, 11 Subat 1914, s. 1.

55 Kurter, C1,s.197-198.

56 Keylisk, s. 187.

57 F Rezzan Unalp, “Istanbul-Kabire Seferi ve Ardindaki Taribi Gercek”, Tiirk Hava Kuvvet-
lerinin 100’incii Yili Uluslararas: Tarih Sempozyumu (8-10 Subat 2011), Hava Kuvvetleri
Komutanligi, Ankara, 2013, s. 138.

58 Tanin Gazetesi, 12 Mart 1914, s. 1.

59  Emin Kurt, “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillar: (1909-1914)”, Hava Kuvvetleri Dergisi,
S 365, Haziran 2010, s. 57.
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gicta basarisiz olmus ve ucak Edremit kasabasinda kaza gecirmistir. Er-
tugrul ugaginin kasabalarina yakin bir yerde kaza gecirmesine ¢ok tiziilen
Edremitliler, para toplayarak Bleriot tipi bir ugak satin almiglardir. Ugaga
“Edremit” adi verilmigtir. Dordiinct sefer igin yine Salim ve Kemal Beyler
goniillii olmuslardir.® Istanbul’dan gelen emirle rota degistirilerek Sam’dan
sonra sahil iizerinden ucusun devam ettirilmesi istenmistir. Prens Celaled-
din ucagiyla Ustegmen Nuri ve Yiizbasi Ismail Hakki 9 Mart’ta Yafa’ya
gelmigler ve 11 Mart’ta Yafa’dan kalkarken ucak hiz kaybina ugrayarak
denize diigmiistiir. Ustegmen Nuri Bey bogularak sehit olmus, Ismail Hakk:
Bey kurtarilmigtir.®

Salim ve Kemal Beyler, 11 Nisan 1914’te Istanbul’dan Saidiye gemisiy-
le hareket etmigler ve 19 Nisan gini Beyrut’a ulagmiglardir. Salim Bey’in
idaresindeki Edremit Ugagi, 3 Mayis 1914’te Kudiis’e varmugtir. Salim ve
Kemal Beyler Kudiis halkinin yogun sevgi ve alkiglariyla kargilanmiglardir.e

Ucak, 9 Mayis 1914’te Kahire’ye varmig ve Kahire’de buytk bir cos-
kuyla karsilanmigtir. Pilotlarimiz burada bir¢ok gosteri ugusu yapmuslar
ve daha sonra Iskenderiye’ye ge¢mislerdir. Bu yolculuk sirasinda 7 ucak
alinacak kadar bagis toplanmistir.®® Salim ve Kemal Beyler Iskenderiye’ye
giderek Istanbul-Iskenderiye seyahatini basariyla tamamlamuslardir.®* Istan-
bul-Kahire-Iskenderiye seferini basari ile tamamlayan Yiizbast Salim Bey ve
Yiizbasi Kemal Bey Romanya vapuru ile Izmir iizerinden Istanbul’a varmak
uzere 23 Mayis 1914’te yola ¢ikmiglardir.ss

Kahire Zaferi’yle, Turk havaciligi uluslararasi havacilikta 6n safa geg-
mis, ugusu bagariyla tamamlayan Salim Bey taninan bir pilot olmustur.s
Yuzbagi Kemal Bey ise 1915 yilinda Canakkale Cephesi’nde 2’nci Tumen
Kurmay Bagkanligi® gorevinde iken Birinci Kerevizdere Muharebesi’nde
sehit digmiistiir.ss

Istanbul-Kahire seferi sirasinda sehit olan havacilarimiz, verilen vazife
ugrunda her turli zorlugu goze alacak cesaret ve kararliliga sahip birer
kahraman olarak adlarini tarih sayfalarina altin harflerle yazdirmiglardir.®
[lk hava sehitlerimiz olan Fethi, Nuri ve Sadik Beyler icin her yil anma

60 Kansu, Sendz ve Oztuna, s. 154-155.

61 Unalp, s. 141.

62 Istanbul-Kudiis-Iskenderiye Hava Seyahatleri 8 Subat-15 Mayis 1914, s. 198.

63 Siileyman Beyoglu, “Tiirk Havaciligimm Dogus Yillar:”, Havacilik Taribi Sempozyumu 1911-
1923, Istanbul, 13-14 Aralik 2012, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara, 2015, s. 8.

64 Sabah Gazetesi, 14 Mayis 1914, s. 2.

65 Istanbul-Kudiis-iskenderiye Hava Seyahatleri 8 Subat-15 May:s 1914, s. 222.

66 Aydar, s. 80.

67 Ismet Gorgiilii, On Yillik Harbin Kadrosu 1912-1922 Balkan Birinci Diinya ve Istiklal Savast,
Atattrk Kiltir, Dil ve Tarih Yiksek Kurumu Tirk Tarih Kurumu Bagkanhig: Yayinlari, Anka-
ra, 2014, s. 87.

68 Edward ]. Erickson, Gelibolu Osmanli Harekat:, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yayinlari, Cevi-
ren: Orhan Diiz, Istanbul, 2015, s. 173.

69 Unalp, s. 145.
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torenleri yapilmis ve sehitlerin hatirasini yasatmak igin Istanbul’un Fatih
semtinde bir abide yaptirilmistir. Sehit olan pilotlar ve Istanbul-Kahire sefe-
rine katilanlar i¢in seyahat anis1 olarak 6zel madalya ¢ikarilmasina yonelik
kanun hazirlanmistir.” Sehit olan Fethi Bey’e tiim iilke yas tutarken Mug-
la’nin Megri kazasinda yasayanlar tzuntilerini yasadiklari yerin ismini
Fethi Bey’e ithafen Fethiye yaparak gostermislerdir.”

Kahire seferi, tagsinan posta ve izlenen giuzergih vasitasiyla Enver Pa-
sa’nin Arap topraklarinda devlet otoritesini psikolojik harekatla siirdiir-
mek istedigini gostermigtir. Sefer sirasinda taginan postalarin Teskilat-1
Mahsusayla ilgili oldugu distintilmiigtiir.

Fotograf 07: Kahire Seferi Miirettebat: (Soldan Saga: Sadik, Ismail Hakki,
Fethi ve Nuri Beyler)

70 Emin Kurt, “Tiirk Hava Kuvvetlerinin...”, s. 58.

71 Orhan Aydar, U¢an Siivariler, Ulus Basimevi, Ankara, 1948, s. 105.
72 Unalp, s. 136.

73 Kansu, Senoz, Oztuna, s. 150.
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Fotograf 08: Salim ve Kemal Beyler™

1.2. BIRINCI DUNYA SAVASI SURECINDE OSMANLI DEVLETI’NDE

HAVA GUCU (1914-1918)

Birinci Diinya Savasi siirecinde, havacilik faaliyetleri icin Almanya’dan
bir heyet gonderilmis, heyet bagskanligina Pilot Yuzbagsi Serno getirilmisgtir.
Yiizbasi Serno baskanligindaki heyetle birlikte gelen 12 ugak, Turk ordu-
sunun ihtiyacina yetecek diizeyde bulunmamistir. Bu sebeple ugak tedari-
ki i¢in Turk ve Alman hukametleri arasinda gesitli yazigmalar ve temaslar
yapilmig, Almanya’dan bir miktar daha ugak satin alinmasi saglanmistir.
1915 yilinda satin alinan ugaklarin Turkiye’ye getirilmesi 6nemli bir konu
olmustur. Almanlar, Sirplar ve Ruslarla savas halinde bulundugundan, bu
tilkelerden gegen yollar kapaliydi. Romanya ve Bulgaristan da daha taraf-
siz olduklari i¢in bu tlkelerin topraklarindan ugak ve diger savas malze-
mesinin Turkiye’ye getirilmesine muisaade edilmemistir. Alman Hitkimeti,
bu durum kargisinda ugaklarin Giiney Macaristan’a kadar trenle nakle-
dilmesine, buradan sonra havadan Tirkiye’ye gonderilmesine karar ver-
mistir. Ucusa hazirlanan ilk dort ugaga yedek benzin depolari takilmig ve
Almanya’da pilot egitimi goren Tiirk subaylarina teslim edilerek havadan
Istanbul’a gonderilmisler ancak bu ucaklardan iicii, motor arizasi nedeniy-

74  Aydar, s. 110.
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le Bulgaristan’a inmek zorunda kalmis ve Bulgaristan ucgaklara el koymus-
tur. Ugaklarin Turkiye’ye gonderilmesi i¢in uzun goriisme ve yazigmalar
yapilmig, sonunda Almanlarin da uygun gormesi ile bu ugaklarin Bulgar
ordusunda, egitim maksadiyla kullanilmasi hakkinda anlagmaya varilmis-
tir. Yalnizca bir ugak Turkiye’ye gelebilmistir. Daha sonra birka¢ Gotha
deniz ugagi da ucarak Turkiye’ye getirilmigtir. Yiizbasi Serno ugak tedariki
icin Eylul 1915°te tekrar Almanya’ya gitmis ve 12 Dorna tipinde ¢cok daha
gelismis deniz ugaklarinin Tirkiye’ye satilmasi hususunda olumlu bir sonug
almigtir. Fakat o siralarda kara ve deniz havaciligi arasindaki rekabetten
dolay1 Bahriye Nezareti eldeki ucaklarin yeterli oldugu, gelecek ucaklara
yer bulunamayacagi ve degisik tipte ucak alinmasinin mahzurlu olacag:
gibi sebeplerle ugak aliminin durdurulmasini saglamistir.”

Halbuki Osmanli Hitkimeti bir 6lum kalim savagi i¢inde bulunuyordu.
Cesitli cephelerde carpisan kara kuvvetlerine kesif, gozetleme ve taarru-
zi destek yapacak hava kuvvetine ¢ok ihtiyaci vardi. Bu yiizden Bahriye
Nezaretinin bu kritik devrede on iki deniz u¢aginin satin alinmasina engel
olmasinin izahi gercekten gugtiir. Bulgaristan, Almanya’nin safinda savasa
girdikten ve Sirbistan yenilgiye ugradiktan sonra yollar ac¢ilmig, Alman-
ya’dan yapilan nakliyat isi kolaylagsmistir. Bundan sonra savasin sonuna
kadar Akdeniz Komutanligi emrindeki Alman deniz tayyare birligi ucaklari
da dahil olmak tzere Almanya’dan ortalama 185 ugak, 1.520 bakimci ve
diger personel ve 190 pilot gonderilmistir. Istanbul’a gelen bu ugaklar deniz
ve demir yollarinin imkan ve kabiliyetlerine gore ¢esitli cephelere gonde-
rilmistir. Harbin devamu sirasinda Istanbul’da toplanan ucak malzemeleri,
yakit, cephane ve bombalar1 cephelerdeki tayyare boliiklerine ulastirabil-
mek hem zor hem de uzun zaman almustir. Ikmal islerini kolaylastirmak
icin cephelerde hava kitaat komutanhg teskil edilerek lizumlu ihtiyag
maddeleri Istanbul’dan buralara génderilmis ve tayyare birliklerine daha
yakin bolgede bulunan bu komutanliklar kanali ile ikmal isleri yuratil-
mistur. Ucak bombalari ile ugaklardan atilan ugak oklarinin buytik kismi
Tiirkiye’de Bakirkoy’de kurulan bir atolyede yapilmistir. Savas sirasinda
bunlardan 6-10 kg’lik bombalarin yapilmasina hiz verilmis, bir taraftan
da Almanya’dan demir yolu ile bomba getirilmistir. Almanya’dan getirilen
bombalarin ilk partisi bira figilarina yerlegtirilmek suretiyle Tiirkiye’ye so-
kulmus, ayni sekilde ikinci parti getirilirken Rumen giimritk memurlarinin
Alman biralarini tatmak istemesi iizerine durum anlasilmis ve bombalara
el konmustur. Almanya-Tirkiye arasindaki yol acildiktan sonra bir mik-
tar daha bomba getirilmistir. Istanbul’da yapilan ve Almanya’dan getirilen
bombalar Istanbul’da depo edilerek muhtelif cephelere deniz yolu ve kara
yolu ile nakledilmiglerdir.?

75 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekdti, C 9, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1969,
s. 254-256.
76  Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, C 9, s. 254-256.
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Savas icerisinde ¢esitli Tirk cephelerine ozellikle Filistin Cephesi’ne
gonderilen dolgun kadrolu Alman tayyare birliklerinin ucaklarin bakim ve
onarimlarini yapmak i¢in yeter sayida teknik personel, avadanlik ve yedek
malzemeleri bulunmaktaydi. Ciinkii harekat alaninda bu birliklerin bakim
ve onarimlarini destekleyecek endustri bakimindan gelismis yerler bulun-
madig1 gibi Istanbul ile baglanti saglayacak yol ve demir yollar1 pek sinirliy-
di. Bu bakimdan Filistin Cephesi’ne gonderilen hava birliklerinin bakim ve
onarimlari kendi kendine basaracak kudret ve kabiliyette sahip olmalarina
onem verilmigtir.

Irak ve Iran Cephesi’nde durum biraz farkli olmustur. 6’nc1 Ordu ile
harekat yapan 2’nci, 13’anciti Tayyare Boliikleri i¢in endiistri bakimindan
oldukga ileri olan Bagdat sehrinde tesviye, tornaci gibi teknik elemanlari
bulmak az da olsa miimkiin olmaktaydi. Ozellikle ugaklarin agag kismini
onaracak marangoz daha kolaylikla bulunabilmistir. Cephede kirilan ugak-
larin onarilmast icin Istanbul Hava Ucus Okulu Ana Bakim Tamirhanesine
gonderilmek miimkin idiyse de nakliye araglarinin yetersizligi, mesafenin
¢ok uzak olmasi sebebiyle onarima gonderilen bir ugagin u¢ dort aydan
once tekrar cepheye gelmesine imkan olmamistir. Bundan dolay: kirilan
veya onarimi gereken ugaklarin yerinde tamiri zorunluydu. Esasen Bagdat
Sanat Okulunun sanatkar ve makinelerinden faydalanilarak orada bir ona-
rim atolyesi kurulmug ve boylece bir¢ok ugagin onarim igleri basarilmistir.
Giin gectikge eldeki yedek malzemeler bitmis ve ihtiyaglarin mahallinden
tedariki zorunlugu kargisinda kalinmistir. Mahallinden tedarik isinin satin
alma suretiyle yapilmasi gerekmistir. Bu ise kanuni formaliteler ytiziinden
uzun zaman almig ve bu siire icinde ugaklarin onarilma isi gecikmis, bu
yuzden birliklerde vazife yapacak ugak sayisi gittikge azalmigtir. Firat ve
Dicle dolaylar: nispeten diiz oldugundan bu bolgede harekat yapan pilot-
lar mecburi inis yapmak durumunda kaldiklari zaman uygun duzlukler
bulabilmis ve u¢ag kirmadan veya fazla hasara ugratmadan inebilmistir.
Halbuki iran dolaylari ¢ok arizali oldugundan buralarda yapilan mecburi
iniglerde cogunlukla ucaklar parcalanmis veya ¢ok fazla hasara ugramstir.
Bu sebepten Iran dolaylarinda harekat yapan ucaklarin cok mitkemmel se-
kilde bakimlarinin yapilmasina ihtiya¢ olmustur. Kafkas Harekati’nda ise
vazife yapan tayyare boliiklerinin hemen hepsi Turk birlikleri oldugu igin
kadrolari Alman boliiklerine gore ¢ok zayifti. Bu bakimdan boliiklerin ba-
kim personeli ¢ok eksik, yedek ucak ve malzemeleri az, ugaklarin vasiflart
da dustikti. Ayrica boliklerin harekat yaptiklar: bolgedeki sehir ve kasa-
balar endiistri bakimindan ¢ok geri kalmis oldugundan mahallinden teknik
personel ve lizumlu malzemelerin tedarik ve ikmali de ¢ok zor olmustur.
Ugaklarin harekat yaptigi bolge engebeli oldugundan havada ariza yapan
ugaklar mecburi inig sirasinda tamamen elden ¢ikmakta veya ¢ok agir ha-
sara ugramaktaydilar. Elde sinirhi sayidaki bakim ve onarim malzemesi kisa
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zamanda bitmis ve yenilerinin ikmali de mimkiin olamadigindan dogu bol-
gesinde harekat yapan ucaklar giin gectikge is yapamaz duruma digmus-
lerdir. Esasen Istanbul’da bulunan Baskomutanlik karargihindaki Alman
olan Hava Kuvvetleri Genel Miifettisi, Tiirk birliklerine bakim ve onarim
icin gereken malzeme yardimini yapmadigi gibi, bu birliklere iyi vasifta
teknik personel de tayin etmemistir. Biitiin bu sebepler Dogu Anadolu’da
harekat yapan birliklerin kabiliyetlerine 6nemli bir sekilde etki yapmugtir.”

Bogazlar bolgesindeki harekatta ise durum farkli olmustur. Gerek Ca-
nakkale ve gerekse Istanbul Bogazi dolaylarinda vazife yapan tayyare bir-
liklerinin buiyiik bir kismi Alman ve bir kismi da Tiirklerden olusmustur.
Bolgelerin 6nemi dolayisiyla buradaki tayyare birliklerinin avadanhklar
ve onarim tesisleri ile tayyare birliklerinin bakim ve onarim personeli, ol-
dukea yeterliydi. Bitiin yedek malzeme, motor ve diger onarim tesisleri
Istanbul’da depo edilerek cesitli cephelere buradan sevk edilmistir. Istan-
bul, Tirkiye’nin bir endistri sehri oldugundan ugaklar icin ihtiyag duyulan
malzemelerin tedarik ve satin alinmasi ¢ok daha kolay olmustur. Buyiik
bakimlar ve onarimlar, Istanbul’da Yesilkéy’de kurulmus olan ana bakim
ve onarim atolyesinde yapilmistir. Cephelerde onarilamayan biitiin ugak-
lar buraya gonderildigi gibi Istanbul ve Canakkale dolaylarinda kirilan ve
agir hasara ugrayan ucaklar daha kisa zamanda tamir edilebilmigtir. Cesitli
Tiirk cephelerinde vazife yapan Turk ve Alman hava birliklerinden Alman
hava birliklerinin bakim ve onarimlari daha mitkemmel olmus, buna kar-
silik Tirk hava birliklerinin bakim ve onarim igleri buiyiik aksakliklar ve
mahrumiyetler icerisinde gerceklesmistir. Canakkale ve Istanbul dolaylarin-
daki hava birlikleri diger cephelere oranla bakim ve onarimda daha avan-
tajli tutulmusgtur.’

Birinci Diinya Savagi basinda Osmanli Devleti’nin hava giicii durumu
sOyledir: 2 adet Deperdussin, 6 adet Bleriot, 1 adet Ponnier, 1 adet Rump-
ler, 1 adet Curtiss, 2 adet Nieuport.”™

Balkan Savaglarindan sonra, Askeri Havacilik Tegkilatinin gelistirilmesi,
egitimi ve personelin yetistirilmesi i¢cin Fransa’dan Hava Yuzbagsisi Goys
De Mazerac getirilmis ve Yesilkoy Ugus Okulu Mudurlugiine atanmigtir.®
Goys De Mazerac 5§ Mayis 1914°te Istanbul’a gelerek binbasi riitbesi ile go-
reve baglamistir.® Goys, Osmanli hava giciinde birtakim yenilikler yapmus,
tniformalarda bazi degisikliklere giderek ayri ve 6zgiin bir sinifin dogusuna
yonelik ilk farkli diizenlemeleri gergeklestirmistir. Havaciligin yeniden to-

77  Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, C 9, s. 257-258.

78  Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekdti, C 9, s. 257-258.

79 Osman Yalcin, Tiirk Hava Giicii Kurulusu, ilk Seferleri ve Yiikselisi (1911-1950), Tiirkiye Is
Bankasi Kiiltiir Yayinlari, istanbul, 2017, s. 111.

80 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekdti, C 9, s. 6.

81 Ceylin Yildirim, “Birinci Diinya Harbi Ekseninde Canakkale Mubarebelerinde Hava Giicii”,
100. Yilinda Canakkale Zaferi Sempozyumu 28-29 Nisan 2015, Harp Akademisi Basimevi,
Istanbul, 2015, s. 200.
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parlanmasi icin ihtiya¢ duyulan 35 kara ve 17 deniz uc¢agi Goys tarafindan
Fransa’ya siparis edilmigtir. Savas baslayinca Fransa bu ugaklara el koymusg
ve bu ugaklar Filistin Cephesi’nde Tiirk ordusuna karsi kullanilmigtir.22 Bi-
rinci Diinya Savagi’nin baglamasi tizerine, Tayyare Mektebi Mudiirti Fran-
siz Binbagi Goys gorevini birakarak tilkesine donmustur. Bosalan Tayyare
Mektebi Midiirlugiine Topgu Binbasi Abdiilatif Bey getirilmigtir.ss

Baskomutanlik Vekaleti tarafindan verilen seferberlik emrine gore, Ye-
silkdy Hava Ugus Okulundaki Tayyare Bolugiinde bulunan ugak ve pilot-
lar harekete hazir duruma getirilmistir. O sirada Hava Okulunda alti ucak
bulunuyordu.® Osmanli Devleti, Birinci Diinya Savasi’na girdikten sonra
bu ugaklar seferberlik planina gore cephelere dagitilmaya baglanmis ve Ca-
nakkale Cephesi ile Kanal Cephesi’ne birer ucak, Kafkas Cephesi’ne de 2
ucak gonderilmesine karar verilmigtir.®

Turk Bagkomutanlik Vekaletinin Alman Genelkurmayina yaptigi bas-
vuru tizerine, Turkiye’de bir ugak birligi kurmak ve yonetmek tizere Turk
havaciliginin kurulmasi icin Alman Hava Yiizbast Erich Serno, Istanbul’da-
ki Alman Askeri Heyetine atanmistir. Yiizbasi Serno bu tarihten itibaren
onemli caligmalar yapmis ve Alman Genelkurmayma yaptg tekliflerle,
ucak malzemesinin ¢ogaltilmasini saglamigtir. Almanya’dan ugak, personel,
yedek parca saglanmasi planlanmis ancak ugak ve personelin Istanbul’a
taginmasi sorunuyla karsilagilmigtir. Alet, edevat, ¢ivi vb. ki¢iik ayrintilar
dahil olmak tizere her seyin temelden kurulmas: gerektigi disiniilmustiir.
Turk dilindeki teknik terimler yeterli olmadig icin Yuzbast Serno, Alman
terimlerini de kullanmigtir. Gelibolu’da uygun bir havaalani segilmis, bun-
dan kisa bir sire sonra dort ugaklik bir miifreze de Kafkas Ordusunda
kurulmustur. Ucaklarin neredeyse tamami Tiirk personeli tarafindan monte
edilmigtir. Daha sonra on ugaklik bir mifreze de Irak Ordusu icin tegkil
edilmistir. Ilk alt1 ucak, Ocak 1915°te saglik malzemesi olarak deklare edil-
mek suretiyle, tarafsiz Balkan devletleri yoluyla gonderilmistir. Ik ucak 1
Mart 1915°te Istanbul’a ulasmustir. Fakat diger ucaklarin, Itilaf devletle-
rinin Bulgaristan ve Romanya’daki buytikelgilerinin itirazi tizerine demir
yolu tizerinden ulagimi engellenmistir. Bu durumdan dolay1 ugaklarin Ma-
caristan sinirindan Edirne’ye kadar, hava yoluyla ulastirilmasindan bas-
ka bir secenek kalmamistir. Havaciligin o giinkii durumuna gore bu ¢ok
cesaretli bir girisimdir. Bu yoldan 30 ugak gonderilmistir. Bir siire sonra
Yuzbagi Serno, Turkiye’deki Alman hava personelinin maaglari ve iaseleri
icin kendine 6zel bir saymanlik kurmustur. Sonrasinda teknik bilgiye sahip
olan Turk subaylari, pilot olarak yetistirilmek tizere Almanya’ya gonderil-
mistir. Yesilkoy’de Alman 6rnegine uygun bir pilot okulu kurulmusg ve bagi-

82 Yalcin, “Havacilik, Hava Giiciiniin...” , s. 202-203.
83 Kurt ve Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize... s. 174.
84  Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, C 9, s. 8.
85 Kansu, Sen6z ve Oztuna, s. 172.
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na bir Alman subay: getirilmistir. Alman Bagkomutanliginin teklifi tizerine
Turkiye’de bir hava meteoroloji ag1 kurulmus, teknik personelin egitimine
baglanmigtir. 1915 yili basindan savasin sonuna kadar, Tirkiye’deki Alman
hava personeli sayisi yaklagik 600 kisiyi bulmustur. Bunlardan 100’u su-
bay olmak tizere, 150’i hava birliklerindeki u¢ucu personeldir. 250’si ucak
montord, digerleri de teknik personeldi. Savas suiresince Almanya, Turki-
ye’ye yaklasik 400 ugak vermisgtir.s

Genelkurmay Bagkanhigi da 1915 yilinda giristigi hava teskilatinin geligi-

mini 6n plana almistir.” Bagkomutanhk karargahi, Canakkale, Uzunkoprii,
Kesan, Adana ve Sam’da, Irak ve Kafkas Cephelerinde, yedi tayyare bolugi
teskilati kurmus ayrica bir de sabit balon boligu tegkil edilmistir.28

Birinci Diinya Savagi’nda Kullanilan Ugaklar:®
DEPERDUSSIN,

REP TEYP N,

BRISTOL PRIER-DICKSON,
BLERIOT XI-2,

BLERIOT R1 PENGOUIN ECOLE,
PONNIER AEOROBATIQUE,
RUMPLER 4A13,

CURTISS ME-2,

NIEUPORT H-6,

RUMPLER B-I,

ALBATROS B-1,

ALBATROS C-1,

FOKKER E-I,

CAUDRON G-I,

MAURICE FARMAN MEF-7,
LVG B,

GOTHA LD-II,

PFALZ PARASOL A-II,
ALBATROS C-III,
FOKKER-E-III,

GOTHA WD-II,

GOTHA WD-I,

GOTHA WD-XII,
HALBERSTADT DV,

86

87

88
89

Jehuda L. Wallach, Bir Yardimin Anatomisi, cev. Fahri Celiker, Genelkurmay Basimevi, Anka-
ra, 1985, s. 179-181.

Tiirk Silabli Kuvvetleri Taribi (1908-1920), C 3, Kisim 6, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stra-
tejik Ettit Bagkanlig: Yayinlari, Ankara, 1996, s. 306.

Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, C 9, s. 33.

Kurt ve Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize..., s. 368-393.
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HANSA BRANDENBURG NV,
ALBATROS DI,
CAUDRON G-1V,
RUMPLER C,

FOKKER D-I,

AEG C1V,

ALBATROS D-III,

AIRCO DH-4,
GRIGOROVICH M-S,
SABLATING SF-S,

GOTHA WD-XIII,

GOTHA WD-XYV,
NIEUPORT-17,

FOKKER D-VII,

VOISIGN 111,

BRISTOL SCOUT,
MORANE SAULNIER TIP L,
MARTINSYDE G-102 ELEPHANT,
SHORT 184,

RAF BE-II,

SPAD XIII C-I,

ALBATROS D-V,

DFW C-V,

LVG C-V,

RUMPLER C-1V,

PFALZ D-IIL

1.2.1. Kafkas Cephesi

Osmanli Devleti’nin savasa girmesiyle beraber, 1 Kasim 1914’te Rus
ordusu sinirlar1 gecerek Kafkas Cephesi’nde harekata baglamistir. Kafkas
Cephesi’nde bulunan 3’tincii Ordu emrine verilen ucaklarla, teknik perso-
nel ve pilotlardan olusan birlik, gemilere yiiklenerek Trabzon’a dogru yola
cikarilmigtir. Gemiler 6-7 Kasim 1914 gecesi Karadeniz’de Rus donanmasi
tarafindan saldirtya ugramis ve batirilmistir. Pilotlar, Yiizbast Sami ve Yuz-
basi Fesa Bey, Ruslar tarafindan esir alinmigtir.® 1915 yili baglarinda Dogu
Cephesi’nde 3’tincti Ordu koti bir duruma girmistir. Sarikamig felaketi ol-
musg, 26 Aralik 1914’te Yavuz zirhlisi bir mayina ¢arparak yaralanmustir.
3’iincti Ordunun Karadeniz ikmal yolu tehlikeye girmis ve ikmal yolu Ulu-
kigla-Kayseri-Sivas-Erzurum glizergahina ¢evrilmistir. Bu nedenle ordunun
durumu busbiitiin agirlagmis ve ikmal hizi azalmistir. Dolayisiyla Kafkas

90 Erhan Kelesoglu, “Kafkas Cephesi'nde Hava Harekdti”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii
Yili Uluslararas: Tarih Sempozyumu (8-10 Subat 2011), Hava Kuvvetleri Komutanhgi, Anka-
ra, 2013, s. 188-189.
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Cephesi’ne ucak gondermek mimkin olmamistir. Bundan dolayr Kafkas
Cephesi’nde 1915 yilinda hicbir hava faaliyeti olmamigtir.®'

1916 yilinda Osmanli Devleti de bu bolgede hava giicinden yararlanma-
ya baglamistir. Bu yil 2’nci Ordu emrine hazirlanmig olan hava birligi 7’nci
Tayyare Bolugu adiyla 3’tincii Ordu emrine verilmistir.®?

1916 yilinin Mart ayinda bolgeye iki adet Rumpler ucagi daha gonderil-
mistir. 7’nci Hava Bolugi pilotlart bagarili gorevler icra etmigler ve sagla-
diklar1 faydali bilgilerle bolgedeki Osmanli kuvvetlerini harekat yontnden
rahatlatmiglardir. Kafkas Cephesi’nde bulunan 3’tnci Ordunun yaninda
bir de 2’nci Ordu bu bolgede gorevlendirilmistir. Bu Ordu, sonradan do-
guya nakledilmistir. Ordunun bu bélgeye kaydirilmasina karar verildikten
sonra bir de tayyare bolugiintin buraya gonderilmesi uygun gorulmus, kesif
ve topeu gozetleme hizmetleri vermesi i¢in 10’uncu Tayyare Bolugu bolgeye
gonderilmistir. Bes ugagi bulunan bu Bolik ekim ayinda Diyarbakir’a ula-
sabilmigtir. Diyarbakir’a gelindigi zaman ise Bolugiin 2 adet ucagi vardir.
Ugaklarin bir kismi ise Elazig bolgesine nakledilmistir. Bolgede faaliyetle-
rine baslayan havacilar, 28 Kasim’da biiyiik bir kegif harekau gercekles-
tirmiglerdir. Goyniik bolgesi tizerinde ucarken diigmanin nakliye kollarini
tespit etmiglerdir. Bolgede belli araliklarla kesiflerde bulunarak orduya dus-
man hakkinda istihbari bilgiler saglamiglardir.®®

Mart 1917°de 2’nci ve 3’tincii Ordularin sevk ve idaresi igin Ordular
Grubu teskil edilmis ve Komutanlhigina Ahmet Izzet Pasa getirilmistir. Mus-
tafa Kemal Pasa da 2’nci Ordu Komutanhi§ina atanmustir. Mustafa Kemal
Pasa, emrindeki 10’uncu Tayyare Bolugtnun eksiklerinin giderilmesi ile
yakindan ilgilenmis ve talep edilen ucaklarin Ulukisla-Maras-Malatya gii-
zergahi izlenerek ucarak getirilmesi i¢in Bagkomutanlik Vekaletine bagvur-
mustur.® Bu talebi olumlu karsilanmistir. Yeni ugaklar gelene kadar, ordu
cephesinde hava faaliyetleri mevcut ucaklarla surdurtilmustir.®® Kafkas
Cephesi’nde 1917 yili hava faaliyetlerinin en yogun oldugu donem olmus-
tur. 7’nci, 10’uncu ve 8’inci Tayyare Bolikleri yaptiklari kesif ucuslari ve
disman hatlarina diizenledikleri bombali saldirilarla, Osmanli kara ordu-
sunun yiikiinii hafifletmistir.®® Kasim 1917°de Rusya’da Bolsevik Ihtilali
olmug sonra 18 Aralik 1917°de Brest-Litowsk’ta ateskes antlagsmasi imza-
lanmis ve cephede uguslar durmustur. Ruslar cepheden ¢ekildikten sonra
Ermeni kuvvetleri boslugu doldurmaya ¢alismigtir. Bunun tizerine Kafkas
Cephesi’nde yeni bir yapilanmaya gidilmis; 2’nci Ordu, 4’tincti Kolorduyu

91 Tiirk Silabli Kuvvetleri Taribi (1908-1920), s. 305-306.

92  Kurt ve Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize..., s. 368-393.

93 Olcay Simsek, “Kafkas Cephesi’nde Tiirk Hava Harekat:”, Havacilik Taribi Sempozyumu
1911-1923, Istanbul, 13-14 Araltk 2012, Hava Basimevi ve Negriyat Miidiirliigii, Ankara,
2015, s. 122-123.

94 Kelesoglu, s. 194.

95  Kansu, Sendz ve Oztuna, s. 135.

96 Simsek, s. 124-125.
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3’tncti Ordu emrine birakarak cepheden cekilmistir. 3’tincti Ordu, subat
basinda kuzeyde Tirebolu’dan, giineyde Bitlis’e uzanan genis bir hat tze-
rinde ileri harekata girigmistir. 6 Nisan 1918’de Van, 23 Nisan’da Batum,
26 Nisan’da Kars ele gecirilmigtir. 1 Haziran’da Ermeni Hiktmetiyle bir
ateskes imzalanmus, harekat Batum’da durmustur. 3’tincii Ordunun hizla
gelisen harekatiyla birlikte 7’nci ve 8’inci Tayyare Boliikleri Kelkit, Erzu-
rum ve Kars’ta toplanmistir. Boliiklerin elinde ugabilecek durumda ucak
bulunmadigindan, harekat sirasinda ¢ekilen diisman kuvvetlerinin kesif ve
gozetlemesi yapilamamigtir. Bunun tizerine 3’tincti Ordu emrinde kiy1 go-
zetlemesi gorevini yapmak tizere 3’tinct Deniz, 16’nc1 Tayyare Boliikleri
teskil edilmis, bunlar Batum’a sevk edilmistir. 16’nc1 Tayyare Boliginden
ayrilan bir miifreze de 1 ugakla Azerbaycan’da kurulan Kafkas-islam Or-
dusu emrine Gence’ye gonderilmistir.*

1.2.2. Canakkale Cephesi

Birinci Diinya Savasi‘nda dogrudan Osmanlilara karsi agilan cepheler
icerisinde stiphesiz diinya tarihinin en kanli savasglarindan birine sahit ol-
mug olan Canakkale, sonuglari ve seyri ile en 6nemlisidir. Askerd, stratejik
ve psikolojik bakimlardan bu cephe ile ilgili Ingiliz ve Fransizlarin hesaplari
ve beklentileri o kadar fazla idi ki neredeyse biitiin savasin kaderi bu cephe-
ye yiiklenmistir. Esasen Bogazlar ve Istanbul ile ilgili baska hesaplari olan
Yunanistan da daha Osmanli savasa girmeden donanmasini Ingilizlerin em-
rine vermeyi teklif ederek bir Canakkale Cephesi acilmasi fikrini ortaya
atmustir. Ingiltere boyle bir hareketin Osmanli Devleti’ni savasa sokacagi
gerekgesiyle teklifi uygun gormedi. Ancak Ruslarin i¢inde bulundugu as-
kerd, siyasi ve ekonomik sikintilar ve Osmanli Devleti’nin savasa girmesiyle
Ruslarin Kafkas Cephesi’nde maruz kaldiklari baskilar, Ingiltere ve Fran-
sa’y1 endigelendirmistir. Osmanl Devleti’nin savasa girmesinden sonra uy-
gun zamanin geldigine karar verilerek Canakkale Savasglari baglatilmigtir.s®

Pilot Fazil Bey, 17 Agustos 1914’te Istanbul’dan bir deniz ucag: ile Ca-
nakkale’ye gelmistir.® Nara’da tslenen ucak, 5 Eylul ve 10 Eylul 1914 ta-
rihlerinde hava kesfi yapmus ve Itilaf donanmasinin durumu ve faaliyetleri
hakkinda onemli bilgiler vermigtir.® 2 Ekim 1914’te Bozcaada ve Limni
tizerinde yapilan hava kegfinde diigman hakkinda 6nemli bilgiler elde edil-
mistir. 14-19 Ekim tarihlerinde gerceklestirilen hava kesiflerinde Ingiliz ve
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Fransizlarin Bozcaada ¢evresinde cok sayida harp gemisi toplamig oldukla-
r1 gortilmiig ve Canakkale Bogazi’na karsi yakin zamanda bir harekat du-
zenlenecegi tahmin edilmistir. Hava kesiflerini yapan tek ugak yetersiz kal-
digindan Pilot Sami komutasinda iki kisilik Nieuport tipi ucak, 19 Ekim’de
Canakkale’ye gonderilmistir. 5§ Eylul 1914°te Canakkale Mustahkem Mev-
ki Komutanlig1 emrinde bir ucak ile baslayan Tiirk hava kesifleri Ingilizlerin
Canakkale’ye karg1 hazirhik yapmakta olduklarini ortaya ¢ikarmakta fay-
dali olmustur.® Ugak gemisi olarak insa edilen ilk gemi olan Ark Royal, 17
Subat 1915 gunii Bozcaada’ya gelmistir. Ark Royal u¢ak gemisi, Canakkale
sularina gelir gelmez hemen 4 deniz ugagini suya indirmis, bu ugaklardan
sadece bir tanesi havalanabilmistir. Bu ucak Bogaz girisini kesfetmis, Kum-
kale ve Seddiilbahir’e birer bomba atmustir."?

17 Mart 1915’te Baskomutanlik karargahi Hava Miusaviri Yiizbagi
Serno, Istanbul’dan Canakkale’ye gelmis ve 17/18 Mart 1915 gecesi iic
ucagl ugusa hazirlamigtir.®® 18 Mart 1915 sabahi Yizbasi Serno ve Deniz
Kurmay Yiizbasi Shcneider, Bozcaada yoniinde kesfe ¢ikmig ve muharebe
gemilerinin Bogaz’a dogru ilerlediklerini gormiislerdir.®* Durum Bogaz Ko-
mutanhgina bildirilmis, Pilot Tegmen Cemal Bey, Ertugrul ugag: ile ikinci
kesfe cikmustir. Bu kesifle, Itilaf gemilerinin Bogaz’a dogru yaklastig: teyit
edilmisgtir.s

18 Mart 1915 sabahi baslayip aksama dogru biten muharebelerde Itilaf
donanmasinin kaybi biiyiikk olmustur. Bouvet, Ocean ve Irresistible zirh-
lilar1 batmig, Inflexible, Suffren ve Gaulois zirhlilar1 gorev yapamayacak
sekilde agir yaralanmustir.©s Itilaf giicleri bu agir kayiplar kargisinda geri
cekilmek durumunda kalmigtir.” 18 Mart Muharebelerinde sabahin erken
saatlerinde yapilan Tiirk hava kesifleri ile itilaf donanmasinin Bogaz’a yak-
lasmakta oldugu haberi, zamaninda Canakkale Miistahkem Mevki Komu-
tanlhigina bildirilmis ve bu hava kesifleri zaferin kazanilmasina buyiik katki
saglamigtir.'o®

Itilaf devletleri, 18 Mart 1915°te Canakkale Bogazi’nda ugradiklar: ye-
nilgi ile hedeflerine ulagamamuis ve diinya kamuoyunda buyiik prestij kay-
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betmislerdir. Tiirk Baskomutanligi, Itilaf giiclerinin hedeflerine ulasmak
icin yeniden harekete gececeklerini ve bu harekatinda yalniz donanmayla
degil karadan da denenebilecegini dugsunerek Gelibolu Yarimadasi’nda-
ki kara birliklerini giiglendirmeye karar vermistir.® Enver Pasa, 24 Mart
1915°te Canakkale Bogazi icin, yeni kurulacak olan 5’inci Ordu Komutan-
ligina Liman Von Sanders Pasa’y1 atamistir.™ Canakkale Bogazi’ni savuna-
cak olan 5’inci Turk Ordusu, 1915 yihinin ilk aylarinda diigmanin yapacagi
hareketlere karsi koyacak sekilde buytuk kismi ile Gelibolu ve Canakkale
bolgelerinde toplanmistir. Almanya’dan gelen dort ucaktan tigti, Baskomu-
tanlik Vekaletinin emriyle Canakkale Bogazi’na gonderilmis ve bu ucaklar
Canakkale Mistahkem Mevki Komutanhgmin emrine girmistir.™ Canak-
kale’ye dugman ¢ikarmasi bagladigi zaman, Canakkale Mustahkem Mevki
Komutanhgi emrinde 3 kara ve 1 deniz ugagi olmak tizere 4 ucaktan olu-
san bir boliik bulundurulabilmistir. Miistahkem Mevkinin emrindeki bu
boliik, 5’inci Ordunun diigmani karsilamasi sirasinda faydali olmustur.™
26 Mart’ta Yiizbas1 Serno, kesif ugusuna cikmus, birkac Ingiliz gemisi say-
mis ve agir yaral Inflexible zirhlisinin Bozcaada 6ntinde yattigini gormus-
tiir. Ogleden sonra Pilot Seidler ve Rasit Hiiseyin Sedat, Limni Adasi’nin
Mondros Limani’nda Queen Elizabeth zirhlisinin demirli oldugunu gormus
ve 5 nakliye gemisi saymugtir. Kesif sonucunda diismanin bilyitk muharebe
gemilerini Canakkale sularindan ¢ekmis olmasi nedeniyle yakin zamanda
Bogaz’a karsi bir harekat yapilmayacagi sonucuna varilmistir. Simdilik kri-
tik bir durum olmadigindan Yiizbas1 Serno Istanbul’a dénmiistiir. Mart ay1-
nin son giinlerinde, Canakkale’ye 2 ucak gonderilebilmis ve bu yeni gelen
ugaklarla Birinci Tayyare Bolugu teskil edilmigtir."™

Turk hava unsurlari tarafindan 27 Mart-17 Nisan 1915 tarihleri ara-
sinda bolgede 5 kesif yapilmigtir. Mistahkem Mevki Komutanlig: elindeki
ugaklarla 18 Nisan 1915’te Bozcaada Hava Meydani‘ni bombalamis ancak
Itilaf giicleri siirekli kesif hilinde oldugundan beklenen sonug alinamamus-
ti.™ 23 Nisan’da, Mondros Koyu’nda yapilan kesifte ingiliz ve Fransizlarin
bilinen deniz kuvvetlerinden baska koyda, altis1 Fransiz olmak uzere 23
nakliye gemisi, iase ve ikmal depolari ile kara birliklerinin bulundugu go-
rilmiis ve bunlarin bir ¢ikarma i¢in kullanilacag: tzerinde durulmustur."

25 Nisan’da Pilot Garber ile Rasit Huseyin Sedat’in yaptiklari kesif ucu-
su Saros Korfezi’nden Anadolu kiyisina kadar 3 saat siirmiis ve 45 nakliye
gemisi sayilmigtir. Bu gemilere 2 bomba atilmigtir. Bazi harp gemilerinin Sa-
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ros’a gosteri ¢cikarmasi yapmak igin agildigi tespit edilmigtir. Bu ¢ok 6nemli
bilgi, tayyare bolugi Miistahkem Mevki Komutanlhigina bagli oldugu icin
5’inci Orduya zamaninda iletilememistir."

Itilaf giicleri, 25 Nisan’da asil kuvvetlerini Seddiilbahir, Ariburnu ve
Kumkale’den ¢ikarirken Bolayir ve Besige kiyilarinda Tirk savunmasini
yaniltmay1 amaglayan gosteri ¢ikarmalari yapmiglardir. 25-27 Nisan tarih-
leri arasinda, ugaklar arizali oldugundan kesif yapilamamustir. 27 Nisan’da,
Rasit Yuzbas1 Hiseyin Sedat’in yaptigi kesifte, Seddulbahir ve Ariburnu
arasindaki ¢ikarmanin Turk birliklerince durduruldugu gorulmustir. De-
nizde 13 savas gemisi, 73 nakliye, 2 ug¢ak ana gemisi, 3 hastane gemisinin
faaliyette bulundugu tespit edilmistir.” 28 Nisan’da kesif ugusu tekrarlan-
mustir. Manica Balon gemisinin verdirdigi zayiattan buytik rahatsizlik du-
yan 5’inci Ordu Komutanligi, 30 Nisan’da Genel Karargdha mesaj gon-
dermig ve balonun bir taarruzla yok edilmesini istemistir. Bu taarruzun
Yiizbasi Serno tarafindan yapilmasi istenmistir. Serno, tekrar Canakkale’ye
donmiis ve 1’inci Tayyare Bolugtinin komutanhgini tizerine almistir. 2 Ma-
yis 1915°te Serno, Yuzbasi Huseyin Sedat’la kesif ve bombardiman ucu-
suna ¢ikmigtir. Seddulbahir tizerinde 2 diigman ucagi ile karsilasmiglar ve
ugaklar arasinda hava muharebesi yapilmigtir. Bu bir Tiirk ugaginin yaptig
ilk hava muharebesi olmustur. Mayis ay1 boyunca kesif ucuslar1 devam et-
mistir. 14 Mayis gunii yapilan kesif u¢usunda Muavenet-i Milliye torpido
mubhribimiz tarafindan torpillenen Goliath zirhlisinin batmig oldugu tespit
edilmig ve Seddiilbahir bombalanmistir.”™ 23 Mayis 1915 tarihli 47’nci Alay
harp ceridesine gore Guney Grubunun sag kanadinda 800 metre yiiksek-
likte, bir digsman ugagi topgu ve piyadelerimizin atesiyle dusturalmustir."
Canakkale Cephesi’nde kesif uguslari sirasinda 27 Mayis 1915 giint ilk
psikolojik savag kampanyasi Tiirk ucaklari tarafindan gerceklestirilmistir.
Kuzey cephesinde Hintli Miislumanlara yonelik Urduca, giiney cephesinde
de Fransiz birlikleri arasinda savasan Araplara yonelik Arapca yazili pro-
paganda metinleri atilmigtir. Turk tarafinin bu hareketinden sonra diigman
ucaklar1 da Tiirkge yazili propaganda metinlerini Tirk siperlerine atmig-
lardir.= itilaf kuvvetlerinin hava giiciiniin takviyelerle artmasi ve Imroz’da
toplanmasi lizerine Yuzbasi Serno, mayis ay1 sonunda ucak ikmali igin
Almanya’ya gonderilmistir. Almanya’dan Turkiye’ye gonderilecek ugak-
lar, Macaristan’da depo edilerek ugusa hazirlanmistir. Buradan havalanan
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ucaklar, Bulgaristan’a inmeden Istanbul’a nakledilecektir. Menzili uygun
olmayan ugaklara yedek depo takilarak menzili arttirilmig ve 1915 Haziran
ortasinda ilk ucak, Turk pilotlariyla havalanmigtir. Temmuz ay1 sonuna ka-
dar 7 ugak Edirne’ye inmeyi basarmigtir. Hava yolu ile gonderilen ugaklar-
dan tig tanesi diiserek veya el konarak kaybolmus, biri Romanya tizerinde
bir digeri de Sirp sehri Negotin’de disurtlmustiir. Deniz yolu ile de dort
ucak ve iki vagon ucak malzemesi getirilmistir. Boylece ilk parti olarak 11
ugak Turkiye’ye tasinmigtir. Bulgarlar, Almanlarin safinda savasa katilmaya
karar verince Almanya’dan yapilan nakliyat serbest hale gelmis ve bundan
sonra da bir miktar ugak getirilmek suretiyle ucak sayisi 20’ye ¢ikmustir.
Ingiliz ve Fransizlar bu dénemde hicbir zorlukla karsilasmadan hava kuv-
vetlerini takviye etmislerdir. Turk ugaklari kesif ve yakin destek gorevlerini
alcaktan ugarak yaptiklar: igin, taarruzlarda ¢ogu zaman yerden yapilan
ateglerden isabet almis ve bazen de ucaklari tanimayan Turk askerlerinin
ategleri ile yaralanmiglardir.”® 1’inci Tayyare Boliugu haziran ay1 boyunca
yaptigi bagarili kesif ve bombardiman uguslari ile diisman kuvvetlerinin
hareketleri hakkinda 6nemli bilgiler vererek gerekli 6nlemlerin alinmasinda
yararli olmugtur.?

5 Temmuz giini 2 Gotha Wd.1 tipi deniz ugagi Alman pilotlar ve ba-
kim ekibi ile Canakkale’ye gelmistir. Ucaklar Canakkale sehri kuzeyindeki,
Kose ve Nara Burunlari arasinda kurulmus olan istasyonda konuglandiril-
mustir. Istasyonda Alman pilot ve bakim ekibi ile Tiirk hizmet boliigii gorev
yapmustir. Bu birligin esas gorevi Bogaz disinda adalara kesif ve bombardi-
man uguslari yapmaktir. Birlige sonradan verilen gorev ise

Istanbul-Gelibolu ikmal yolunun diisman denizaltilarina kars1 giivence
altina alinmasidir. Birlik, Marmara denizinde kesif ve devriye uguslarina
baslamis, denizaltilara bombardiman taarruzlari yapmis ve denizalti faali-
yetinin eskiye gore azalmasini saglamistir. Ayni giin 10 Ingiliz ugagi, 1’inci
Tayyare Boluginun konuslandigi Canakkale Hava Meydani’na taarruz
etmistir. Meydandaki, 4 ugaktan 2’si u¢amaz durumda bulunuyordu. Ta-
arruz sonucunda, 2 saglam ucak da agir hasara ugramistir. Boylece 1’inci
Tayyare Boliigii emrinde ucabilir ucak kalmamistir. Bu donemde Ingiliz ve
Fransizlarin ucak sayisi giderek artmis ve bozulan ucaklarin yerini daha
modern ve gliglii ugaklar almigtir. Temmuz ayinda Fransizlarin ucgak sayisi
55’e gikmustir.® Baskomutan Vekili Enver Pasa, 6 Temmuz 1915’te 1’inci
Tayyare Bolugiinii, emir-komuta zincirinde yasanan aksakliklar nedeniyle
Mistahkem Mevki Komutanligi emrinden alarak 5’inci Ordu Komutanhgi
emrine vermistir.’*

8 Temmuz’da bir diisman ugagi topcularimizin agtigi ategle vurularak
denize digmustir. 13 Temmuz’da 1’inci Tayyare Bolugu yeni ugaklarina
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kavugmustur. 4 yeni ucak ve personelle takviye edilen birlik, diigman ugak-
larinin sayisinin ¢oklugu nedeniyle biiyuk zorluk yasamistir. Bu nedenle
harekatlarin gece uguslariyla yapilmasina karar verilmistir. Ucaklar, parlak
ay 15181 olan gecelerde ve hava tam aydinlanirken fecir vakti ugusa ¢ikmig-
lardir. Digsman birlikleri de bu harekatlara 6nlem olarak ayni saatlerde si-
lahli ugaklarini gorevlendirmiglerdir.?s Miuttefikler Seddulbahir ve Aribur-
nu bolgelerine ¢ikarma yaptiktan sonra azimli Tirk savunmasi karsisinda,
bu bolgelerde sikisip kalmiglardir. Simdiye kadar ¢ok kanli muharebeler
yapilmis ancak istenen sonuca ulagilamamigtir. Digman Anafartalara ye-
niden kuvvet ¢ikararak taarruza devam karari vermistir. 18 Temmuz’da
digman kuvvetlerinin son durumunu 6grenmek amaciyla kesfe ¢ikan Turk
hava birligi, Kefalo Koyu’nda bulunan Miittefik Kuvvetleri Komutani: Ha-
milton’un yatina bir ugakla taarruz etmigtir. Atilan bombalar, yati1 koru-
mak icin etrafinda bulunan gemilere isabet etmigtir. 28 Temmuz 1915’te
Limni Adasi’’ndaki diigman durumunu kesfetmek tizere ay 1siginda ucan
ugak, giin agarirken Mondros’a ulasmistir. Koyda, 13 tanesi harp gemisi
olmak uzere 87 gemi tespit etmistir. Ucak uygun hedefleri bombardiman
etmig ve tisse donmiustur. 3 Agustos 1915°te, kara ugaklariyla Bozcaada’da-
ki Fransiz hava alanina taarruz edilerek bomba ve ucak oklari (¢ivi) atil-
mustir. Ugaklar tisse donerken diigman av ugaklarinin taarruzuna ugramig
ve deniz seviyesine kadar inerek zorlukla tslerine varmiglardir. Agustosta,
Kuzey Grubunun sag kanadini, Suvla Koyu’ndan (kuzeyden) kusatarak
Grubun gerisinden Marmara’ya ulasmak amaciyla yapilan ilk Ingiliz tak-
viye c¢ikarmasi 6/7 Agustos’ta Suvla Limant’na yapilmistir. Cikarma sira-
sinda ucgaklar kesif yapamamis ve ¢ikarmadan diigman Suvla’ya ciktiktan
sonra haber alinmistir.”?® 6-10 Agustos giinleri arasinda birbiriyle baglantili
muharebeler, Seddulbahir’den baglayarak Ariburnu, Anafartalar ve Conk-
bayir1 bolgelerinde birbirini tamamlayici ve destekleyici bir planin pargasi
olarak cereyan etmistir.’?’

5’inci Ordu Komutanhigr diisman ¢ikarmasinin Suvla Koyu’na yapildigi-
nin kesinlesmesi uzerine Gelibolu-Bolayir hattinda bulunan Saros Grubuna
bagli 7’nci ve 12’nci Tumenlerin hemen Anafartalara sevk edilmesini emret-
mistir. 7 Agustos’ta Anafartalara hareket eden 7°nci ve 12°nci Timenler ile
bolgede bulunan Anafartalar Miifrezesi, Kocacimen-Conkbayir1 hattinda
bulunan birlikler birlestirilerek Anafartalar Grubu Komutanligi adi altin-
da, Saros Grubu Komutani Albay Ahmet Feyzi Bey’in komutasina veril-
mistir. Ordu Komutani tarafindan 8 Agustos sabahi yapilmasi emredilen
taarruz, 12’nci Tumen birlikleri yetisemediginden yapilamamis ve aksama
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ertelenmigtir. Ancak Ahmet Feyzi Bey, timen komutanlar ile goruserek
taarruzun aksam saatlerinde de yapilamayacag kararini almigtir. Ahmet
Feyzi Bey sorumlulugu tizerine alarak taarruzun ertesi sabah seher vaktinde
yapilmasini emretmigtir.”® Liman Von Sanders taarruzun emrettigi saatte
yapilmamasi uzerine Ahmet Feyzi Bey’i gorevden almig ve 8 Agustos gecesi
19’uncu Tumen Komutani Kurmay Albay Mustafa Kemal Bey’i Anafarta-
lar Grubu Komutanhgina atamigtir.™

Dusman ugaklari harekat sahasindaki hava tsttinligiinii devam ettirmek
amaciyla Canakkale’deki Turk hava alanina hiicum ederek ugaklar: yerde
tahrip etmek igin buyiik ¢aba harcamistir. Digmanin bu harekatlar1 kar-
sisinda, Turk ugaklari gizlenmis ve aldatma tedbiri olarak ise yaramayan
ugaklarin bir kismi alanda birakilmistir. Bu tedbirler sayesinde ugaklarin
zarar gormesi engellenmistir.® 10-13 Agustos’ta Serno tekrar Canakkale’ye
donmis, Midilli Adasi dolaylarinda yaptigi kesifte, buradaki faaliyetlerin
aldatma oldugunu tespit etmistir.® 12 Agustos 1915’te Ben My Chree ucak
gemisi, Saros Korfezi’ne yaklasarak bir deniz ucagi havalandirmistir. Bu
ucak, birkac giin 6nce Ingiliz E-14 denizaltisi tarafindan torpillenerek ya-
ralanmig olan Mahmut Sevket Pasa nakliye gemisini havadan torpil atarak
batirmigtir. Bu olay hava savag tarihinde havadan denize yapilan ilk torpil
saldirisi olarak kayitlara gegmistir.® 18 Agustos’ta Gokgeada’ya kesif ugu-
su yapilmis ve Kefalo Limani’nda 50 nakliye gemisi sayilmigtir. Bu kadar
fazla geminin varligindan diigmanin yeniden taarruza ge¢mek icin takviye
birlikler getirdigi anlagilmigtir. 21 Agustos’ta Anafartalar cephesinde ger-
ceklesen muharebe Tuirk zaferiyle sonuglanmigtir.’ss

Tirk hava harekat ve faaliyetlerini devam ettirmek i¢in Almanya’dan,
makineli tiifekle donanmig av ve bombardiman gorevi yapabilen zamanin
en Ustin ugaklarindan bes Albatros-C ve deniz tizerinde vazife yapan Got-
ha tipi beg deniz ugagi getirtilmistir. Albatros-C’lerle 1’inci Tayyare Bolugi
takviye edilmis, bes deniz ug¢agindan tc¢ii Canakkale Miustahkem Mevki
Komutanlig1 emrine, ikisi de Istanbul’da kurulan hava tayyare istasyonu-
na verilmigtir. Eylil bagindan itibaren Canakkale Muharebeleri mevzi mu-
harebeleri halini almigtir. Bu donemde, her iki taraf da karada ve havada
kesif ve gozetleme faaliyetlerini arttirmigtir. 1’inci Tayyare Bolugi ucak ve
personel bakimindan takviye edilmis olsa da diigmanin havada ustinla-
g devam etmistir. Turk-Alman ucaklar: firsatlari degerlendirerek diigman

128 Muzaffer Albayrak, 10 Agustos Conkbayiri Siingii Hiicumu, T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig:
Canakkale Savaglari Gelibolu Tarihi Alan Bagkanligi Yayinlari, Canakkale, 2015, s. 40-42.

129 Mubhterem Saral, Alpaslan Orhon ve Siikrii Erkal, Birinci Diinya Savasi’nda Canakkale Cep-
hesi (25 Nisan1915-9 Ocak 1916), C 5, Kitap 3, Genelkurmay Personel Bagkanligi Askeri
Tarih ve Stratejik Etiit (ATASE) Daire Bagkanlig1 Yayini, Ankara, 2012, s. 377.

130 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, C 9, s. 51.

131 Kansu, Sen6z ve Oztuna, s. 203.

132 Avci, s. 156.

133 Kurter, C 2,s. 157-158.
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top¢u mevzilerini, depolarini, fotograflarla belirleyip bomba ve ugak okla-
riyla taarruz etmiglerdir. Ugaklarin bir diger gorevi de disman topgusuna
atig tanzimi yaptiran ugaklari 6nlemek ve Tirk mevzilerini ates altina alan
diigman monitor ve balon gemisindeki, sabit balon tesislerini tahrip etmek-
ti. §’inci Ordu Komutanligt balonun tahrip edilmesine ¢cok 6nem vermistir.
Bu amacla 18 Eyliil’de iki deniz ugag ile Imroz Adasi’ndaki diisman balon
gemisine yapilan taarruz sonugsuz kalmigtir. 20 Eylil’de Limni, Bozcaada,
Midilli, Imroz, Saroz Kérfezi ve muharebe bolgelerinde yapilan hava kes-
finde, adalarda fazla deniz birligi gorulmedigi, Gelibolu bolgesinde diigman
kuvvetlerinin eskisine gore bir miktar azaldigi 6grenilmistir. 27 Eylul’de
av bombardiman ugaklari ile Gokceada’ya yapilan taarruzda balon tesis-
lerine bir bomba isabet ettirilmis ise de ne derece hasar verildigi tespit edi-
lememistir. 28 Eylil 1915’te havanin sisli olmasina ragmen, aym hedefe
iki ugakla tekrar taarruz edilmistir. Kesiflerle ve diger kaynaklardan alinan
haberlerle, diismanin Canakkale’den ¢ektigi kuvvetleri bagka cephelere
gonderilmek tzere toplanmakta oldugu belirlenmistir. 6 Ekim’de digmanin
niyeti anlagilmaya baglanmig, Almanlarin Sirbistan’a taarruza basladiklar
giin Ingiliz ve Fransizlarin Selanik’e ¢ikarma yaparak Almanlara mukabele-
de bulunacagi tahmin edilmistir. Selanik ¢ikarmasindan once yapilan hava
kesfinde yalniz Imroz Adasi’nda 20-22 nakliye ve harp gemisinin bulundu-
gu gorillmis, diger adalarda kuvvet goriilmedigi bildirilmistir. Baskomu-
tanlhiga diger kaynaklardan ulasan haberler Canakkale’deki harekatin bi-
yuk kisminin sona erdigini ve Deniz Kuvvetlerinin faaliyetlerini azalttigini
goOsteriyordu.'

Bulgaristan’in savasa girmesiyle, Almanya’dan Tirkiye’ye yardim mal-
zemesi gelisi kolaylagsmistir. Ekim ay1 ortalarinda, Yuzbagsi Serno, Alman-
ya’ya gitmig ve Genelkurmay yetkilileri ile yaptigi gorigsmelerde Canakkale
Cephesi’ne bir miktar daha u¢ak gonderilmesini saglamigtir. Boylece 1’inci
Tayyare Bolugii ucak ve bakim-onarim malzemesi bakimindan rahatla-
mustir. 6 Kasim’da Tirk topgusunun atesiyle ¢ift satthli bir diigman ugagi
Kuguk Kemikli tizerinde denize dismiustur. Canakkale Cephesi’nde mu-
harebeler Miittefiklerin istedikleri gibi gitmiyordu. Cephede muharebeler
kilitlenmisti. Muttefikler istenilen sonuca ulasilamayacagini anlamiglardi.
Ingiliz Harbiye Nazir1 Lord Kitchener, 14 Kasim’da Gelibolu’ya gelerek
incelemelerde bulunmustur. Lord Kitchener Londra’ya dondikten sonra
Fransizlarla yapilan goriigmelerde Canakkale Cephesi’nin kapatilmasina
karar verilmigtir.’s

30 Kasim’da Turk pilotlar1 ilk hava zaferini kazanmiglardir.®® 30 Kasim
1915°te, Pilot Ustegmen Ali Riza Bey ile Rasit Tegmen Ibrahim Orhan Bey,
Albatros C-1 ugagi ile kesif ucusuna ¢ikmiglardir. Kabatepe’de bir Fransiz

134 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat, C 9, s. 52-53.
135 Kurter, C 2,s. 183-185.
136 Kansu, Senoz ve Oztuna, s. 204.
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ucagi ile kargilagmiglar ve iki ucak arasinda hava savasi baglamistir. Turk
u¢agi bu muharebede tstiinliik saglamis ve Fransiz ugagi pilotunun kont-
roliinden ¢ikarak Ilyas Burnu ile Intepe arasindaki araziye diismiistiir.””
Aralik ayinda da Tiirk hava harekatlari agirlikli olarak devam etmigtir. 5
Aralik’ta bir deniz ucagi, Tekirdag aciklarinda kaybolmustur. 9 Aralik’ta
Biiyitk Marmara Adasi iizerinde ugan bir Tiirk ucagi, bir Ingiliz denizalti-
sin1 bombalamigtir. 12 Aralik’ta Balon gemisini koruyan bir Ingiliz ugag
ile hava savagi yapilmis ancak ugak digtriilememistir. 3 ugaktan olugan
Tiirk filosu, Imroz ve diger adalar iizerine kesif ugusu yapmis ve ordugihi
bombalamustir.'s

Tahliyeden once ve tahliye sirasinda Galata Hava Alani’nda bulunan
1’inci Turk Tayyare Bolugt ustiin diisman hava taarruzlari kargisinda sa-
yica azalmig ve elde ancak iki ii¢ ucak kalmigtir. Mevsim sartlari ucug faa-
liyetlerine engel olmustur. 3 Aralik’tan tahliyeye kadar, ancak birkag kesif
ucusu yapilabilmis, bu nedenle bu kritik donemde diisman bolgesi tizerinde
ve gerilerinde neler olup bittigi 6grenilememistir. Anafartalar ve Ariburnu
bolgelerinin tahliyesinden sonra giiney cephesinde diigmanin durumunun
kesif ve tespitine 6nem verilmistir. 1’inci Tayyare Bolugi ugak ve perso-
nel bakimindan takviye edilmistir. 24 Aralik’tan sonra havalarin diizelmesi
tzerine kesif faaliyetlerine hiz verilmis, diisman ugaklari da yogun bir ge-
kilde kargilik vermistir. 25 Aralik 1915°’te bir diigman hava filosu, Gala-
ta’daki Turk hava alanina taarruz ederek 15 bomba atmis ancak sonug
alamamustir. Ayni gtin Gokgeada tizerinde kesif ve taarruz gorevi yapan ug
ugak, adayr bombardiman etmis ve bombardimandan sonra yaptig1 kesifte
Kefalo Koyu ile Limni arasinda seyir halinde 100’e yakin geminin bulun-
dugu goriilmiistiir. Onceki kesiflere gore, diisman nakliye gemilerinin sayi-
sinda buyuk bir artis oldugu goze ¢arpmustir. Muharebe sahasinda yapilan
kesiflerde ise Seddulbahir’deki ¢adirlarin azaldig: tespit edilmistir. Bitin
bu kesiflerin ve diger bilgilerin degerlendirilmesinden sonra Seddiilbahir’de
tahliyenin basladigi anlagilmistir. Nitekim 8/9 Ocak 1916’da diigman Sed-
dulbahir’i tahliye etmis ve boylece karada cereyan eden Canakkale Muha-
rebeleri sona ermis ancak deniz ve hava harekiti devam etmistir.’®

Canakkale’de 1915 yilinda Itilaf devletlerine ait 17 ucak topcu atesiy-
le disurtilmus, 3 ucak da zorunlu inis yaptirilarak ele gegirilmistir. 1916
yilinin ilk on bes giiniinde Itilaf devletleri 10 ucak daha kaybetmislerdir.
Canakkale Cephesi’nde toplamda ¢ogu Turk topgu ategiyle olmak tizere 60
civarinda disman ucagi disiirulmustiir.

Savagin ilk yilinda, ugaklarin en etkin oldugu cephe Canakkale Cephesi
olmustur. Canakkale Savaglarinin basindan sonuna kadar, harekatin he-

137 Avci,s. 157-158.
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men her safhasinda Tirk Hava Kuvvetlerinin yapmig oldugu kesif gorevle-
ri, Turk ordusuna 6nemli katki saglamis, ozellikle diigmanin ¢ikarma ha-
rekatindan evvel verilen kesif raporlari, Tark karargahinin birlikleri savasa
hazir hale getirmelerine firsat vermigtir."

Fotograf 09: Cephe Uzerinde Kesif Ucusu Yapan Albatros Ucagi,
Canakkale, 1915%

1.2.3. Irak Cephesi

Osmanli Devleti’nin, Almanlarin tarafinda savasa girmesi, Ingilizleri en
onemli somurgesi olan Hindistan’in giivenligi ve korunmasindan dolay1 en-
digeye sevk etmistir. Irak, batidan Hindistan’a yapilacak tesebbiislerin ana
yolu iizerinde bulundugu icin Ingilizler, Irak ve Basra Korfezi’nin stratejik
onemini kavramig ve ele gecirmek icin firsat kollamaya baglamistir. Birinci
Dunya Savasi basladiginda Turk Baskomutanligi Irak’taki 13’tinct Kolor-
duyu dogudaki 3’tincii Orduya, Musul’daki 12’nci Kolorduyu da Halep’e
gondermeye baglamugtir. Irak bolgesinde, ti¢ Seyyar Jandarma Taburu, tg
hudut taburu, asiret birlikleri ve 26’nc1 Alayin 1’inci Taburu birakilmistir.
Daha sonra Ingilizlerin Irak’a harekat yapacaklari haberi alininca 13’iincii
Kolordunun 38’inci Tumeninin Irak’ta birakilmasina karar verilmistir.
Tiirklerin Irak’taki kuvvetlerinin biiyiik bir kismini cekmesi iizerine, Ingi-

141 Osman Yalcin, “Atatiirk’iin Havacilik Anlayisi ve Atatiirk Doneminde Tiirk Hava Kuvvet-
leri”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslararas: Tarih Sempozyuwmu (8-10 Subat
2011), Hava Kuvvetleri Komutanhgi, Ankara, 2013, s. 254.

142 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 41.
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lizler 6 Kasim 1914’te Basra Korfezi’ne ¢cikarma yapmuglardir. Irak Cephe-
si'nde 1914’te baslayan kara muharebelerine iki taraftan da hava kuvveti
katilmamistir.® 1914 yili sonlarinda Tirk askeri havaciligi, Irak’a ucak
gonderebilecek durumda olmadigindan, 1915 yilinin ilk G¢ ayinda Turk
birlikleri ugaksiz kalmus, Ingiliz ucaklar1 da heniiz bolgeye ulasmamistir.

2 Ingiliz ucagina 27 ve 31 Mayis’ta muharebe sahasi iizerinde kesif ve
gozetleme emri verilmistir. 14 Haziran’da Ingiliz ugaklari, Kéitulamare bol-
gesindeki Turk ordugahlarini bombalamiglardir. 24 Haziran’da iki diigman
ucagr Turk birlikleri ve agiretlerin tizerine kigkirtict bildiriler ve gazeteler
atmiglardir. Haziran ayi sonlarinda iki diisman ugagi daha bolgeye gelmis
ve ugak sayilar1 dorde ¢ikmugtir. Hava faaliyetlerine hiz veren digmanin iki
ugagi, Tirk topcusunun atesiyle diigtirtilmiigtiir.s

16 Eyliil’de, Ingilizlerin Caudron G.III tipi ucagi ele gecirilmis, 27 Eyliil’de
de ML.E7 tipi ugak, Turk birliklerinin yerden agtigi piyade atesiyle zorunlu
inis yapmak zorunda kalmustir.* Irak’ta Ingiliz ucaklariin isabet alma ve
arizalanma nedeniyle zorunlu inigler yapmalari, Irak Komutanlig: i¢in bir
ucak kaynagi olmustur. Saglam olarak ele gegirilen u¢aklardan faydalanmak
icin Ustegmen Fazil, Filistin Cephesi’nden, Irak Cephesi’ne gonderilmistir."”
Ingilizlerden ele gecirilen ugabilir durumdaki ugaklarla, Irak Cephesi’nde bir
tayyare miifrezesi kurulmasina karar verilmistir. Pilot Ustegmen Mehmet Ali
ve Astsubay Bascavus Ahmet Vecihi miifrezede calismak tizere atanmugtir.
Ustegmen Fazil ve Mehmet Ali Beyler, Ingilizlerden ganimet olarak alinan
ucaklarla, kasim ayinda kesif uguslari yapmaya baslamiglar ve Komutanliga
onemli bilgiler vermislerdir. 21 Kasim 1915°te Ingilizler Selmanpak mevzisin-
de taarruza baglamiglardir. O giin taarruzdan 6nce kesif ucusuna ¢ikmis olan
bir Ingiliz ugagi, 51’inci Tiimenin atesiyle zorunlu inis yapmistir. Ayni giin
taarruz sirasinda bir diger Ingiliz ucag1 motor arizasi nedeniyle Tiirk mevzi-
lerine inmek zorunda kalmistir. 25 Kasim’da Turk ucaginin yaptg kesifte,
Ingilizlerin Selmanpak mevzisinden cekilmekte oldugu 6grenilmistir. Ingiliz
ucak miifrezesi Irak’ta ugradigi kayiplar nedeniyle cok zayiflamistir. Ingiliz
Krallik Hava Kolunun 30’uncu Filosu takviye olarak Misir’dan Basra’ya
gonderilmistir. Ingilizler, geri gekilirken biiyiik miktarda yiyecek, cephane ve
savas malzemesi birakmuglardir. 5 Aralik’ta da Dicle Nehri iizerindeki sat-
larda 2 ugak ele gecirilmistir. 2’nci Tayyare Bolugu Yesilkoy Meydani’ndan
ayrilarak Irak’a gelmek tizere yola ¢ikmugtir. Irak Tayyare Miifrezesinin kesif
ucusglari aralik ayinin sonuna kadar devam etmigtir.“

1916 yili basinda Irak’taki genel durum Tiirklerin lehine donmeye bas-
lamustir. Ingiliz kuvvetlerinin bir kismi Kétulamare’de kusatilmis, Seyhsait

143 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat, C 9, s. 27-28.
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geri alinmig ve Turk stuvarileri Alielgarbi’ye dogru ilerlemiglerdir. 2 Ocak
1916°da, Alielgarbi civarindaki diigmanin durumunu tespit etmek maksa-
diyla yapilan hava kesfinde, diigmanin bu kesimde 4-5 alayinin bulundugu
ve Alielgarbi’ye dogru bir vapurun seyir hilinde oldugu bildirilmistir. In-
giliz kuvvetlerinin ileri harekati kara ve hava kesifleriyle devaml olarak
takip ve tespit edilmistir. 5 Ocak 1916’da Alielgarbi, Seyhsait ve Dicle do-
laylarinda yapilan hava kesfinde dugsmanin Alielgarbi ve ¢evresindeki ordu-
gahlarini kaldirmig oldugu bolgede birkag hastane ve malzeme ¢adirindan
bagka bir sey kalmadig: tespit edilmistir. Ayrica Beytimucit yonunde Dic-
le’nin kuzey ve giineyinde 7 taburun ilerledigi ve Alielgarbi’den Beytimu-
sa’ya kadar alti vapurun seyir halinde oldugu bildirilmigtir. 8 Ocak 1916°da
yapilan hava kegfiyle, diisman kuvvetlerinin buytik kismini Dicle’nin sag
kiyisindan sol kiyisina gecirdigi anlasilmis ve bir siire sonra Ingilizler, gemi
ve dubalardaki toplariyla Seyhsait’i bombardiman etmeye baslamislardir.
Ustiin kuvvetlerle taarruza devam eden diisman karsisinda Tiirk kuvvet-
leri geri ¢ekilmis ve diigman 10 Ocak 1916°da Seyhsait’i isgal etmistir. 23
Ocak 1916’da disman kuvvetlerinin Feldhiye hattindaki harekatini tespit
etmek icin gonderilen kesif ucagi diisman kuvvetlerinin buytik kisminin
Dicle’nin sol kiyisi ile Vadiikelal batisinda bulundugunu ve Seyitabdulke-
rim Kalesi’nde iki piyade boluginiin bulundugunu tespit etmigtir. Bu mu-
harebeler sirasinda 6’nc1 Turk Ordusu emrine verilen ve 1 Aralik 1915’te
Alman Yiizbagist Von Alulock komutasinda Yesilkoy’den Irak’a gonderilen
2’nci Tayyare Bolugu cok zor sartlar altinda bir buguk ay sonra Bagdat’a
ulasmustir. Irak Cephesi’ne gelen ucaklar, Ingiliz ucaklarindan nitelik ve
say1 bakimindan daha ustiin oldugundan cephede hava ustiunlugi Turklere
gecmistir. 5 Subat 1916°da Tiirk mevzileri iizerinde ugan bir Ingiliz uca-
g1, Turk birliklerinin agtig ategle diistirtilmis, ucagin pilotu ve rasidi esir
edilmistir. 8 Subat 1916°da Katulamare’nin muhasarasina devam edilmis,
Felahiye bolgesindeki muharebelerde diisman zayiat vererek ¢ekilmistir. Bu
muharebelerden sonra yapilan hava kegfinde, diigmanin biyik kisminin
Vadiikelal Deresi’nin Dicle’ye dokiildiigu yerde bulundugu tespit edilmistir.
Tiirk ugaklari, kesif gorevlerinin yaninda diigman hedeflerini bombardiman
etmeye de devam etmislerdir. Bu meyanda, Kut’a taarruz edilmis, 17 Su-
bat’ta ise Ingiliz Generali Aylmer’in karargdhi bombalanmistir. Hava ve
kara kesifleri sonucunda diigmanin niyetinin Turk kuvvetlerini sag kana-
dindan kusatarak Katulamare’de muhasara altinda bulunan kuvvetlerini
kurtarmak oldugu anlagilmistir. 5 Mart 1916’da Sin tepeleri tizerinde kesif
yapan Ingiliz ucaklarindan birisi, Tiirk mevzilerinden acilan makineli tiifek
atesi ile diisiiriilmiistiir. Ingiliz Komutanligi, harekatin Tiirkler tarafindan
kesfedilmemesine son derece ¢aba harcayarak Turk ucaklarinin kesiflerine
engel olmak icin Ingiliz tayyare boliigiine gerekli emri vermistir. Taarruz
sirasinda Tiirk ucaklar1 da diismanla temasi koruyarak Ingiliz birliklerinin
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gerisinde bagka kuvvetler bulunup bulunmadigini meydana ¢ikarmaya ¢a-
lismuslardir. Ingiliz taarruzlar, Tiirk birliklerinin siingii hiicumlariyla piis-
kiirtiilmiis ve Ingilizler geri ¢ekilmek zorunda kalmistir. Tiirk Komutanli-
g1 kazanilan bu basariy1 stirdiirmek amaciyla, digsmanin takip edilmesini
istemistir. Bunun icin 10 Mart 1916°da kesfe ¢ikan Tiirk ucagi, ibrahim
bataklig: ile Tirk savunma mevzileri arasinda bulunan diismanin, buyiik
kisminin durumunu tespit etmistir. Kesif sonucunda, Sabis tepeleri giine-
yinde piyade birlikleri tarafindan tutulmusg, dort beg km uzunlugunda avei
siperleri, bunun gerisinde toplu vaziyette piyade birlikleri, bu birliklerin sag
ve solunda siivari birliklerinin bulundugu ayrica doguya dogru ilerleyen
stivari ve piyade birliklerinden olusan kuvvetler gortilmustiir.”

15 Mart’ta Kuttan kalkmak isteyen bir Ingiliz u¢agi nehre diismiistiir.
18, 21, 22 Mart’ta ugaklarimiz Katulamare’yi bombalamustir. Ingilizler,
Katulamare’nin dayanmasini uzatmak igin havadan malzeme atmaya bas-
lamiglardir. Bu durum Katulamare dusene kadar 26 gun daha devam et-
mistir. Ingilizler 6 Nisan’da taarruz yapmislar ve bu taarruz da kirilmistir.
7 Nisan’da bir digman ugagi, Tirk topcularinin atesleriyle diigurtlmus-
tir. 9 Nisan’da 35’inci Tumen bir digsman ugagini Felahiye’ye indirmistir.
24 Nisan’da Turk ugaklar tarafindan, Katulamare’ye teslim olmalari i¢in
Ingilizce beyannameler atilmistir. 25 Nisan’da Kitulamare, birliklerimize
teslim olmugtur. 7 Mayis’ta, Alman Pilot Schiiz, F-3 av ugagi ile iki diigman
ugag1 dusirmistir. 12 Mayis’ta Seyhsait tizerinde kesif yapilmigtir. Schiiz,
15 ve 31 Mayis’ta iki diisman ugag; ile savasarak ugaklari yere indirmistir.
11 Eylul’de, Feldhiye’de kesif ucusu yapilmis, fotograflar alinmisg ve dis-
man mevzileri makineli tiifekle taranmustir. 12 ve 13 Eyliil’de Ingilizler bu
taarruza karsilik, u¢ak hangarlarini ve cadirlart bombardiman etmislerdir.
Ugaklarimiz, 7 Ekim’de Felahiye’de bir diisman u¢agini diigirmustur. Ka-
sim ayindan yil sonuna kadar iki tarafin ugaklari da kesif ve bombardiman
ucuslarina devam etmiglerdir.

1917 yili basinda, 2’nci Tayyare Bolugu 4 tane Albatros-C kesif bom-
bardiman ucagi ve 3 Fokker av u¢agindan olusmustur. 1 Ocak’ta bir kegif
ucag1 Garaf Kanali civarinda Ingiliz ordugahu iizerinde ugarak fotograf cek-
mistir. 5 Ocak’ta yapilan hava kesfinde Ingilizlerin Dicle Nehri’nin tagmasi
nedeniyle geri ¢cekilmek zorunda kaldiklari, Feldhiye mevzilerinin 2 taburla
takviye edildigi, Beytiisa’daki Ingiliz ordugdhinin yerinde durdugu, Kitu-
lamare’nin giineyinde 10 taburluk bir kuvvet oldugu ve asil 6nemli yiginak
noktasi olan Garaf Kanali etrafinda 2 tumenlik kuvvet toplandig: tespit
edilmistir. 6, 8, 9, 10 Ocak giinleri kesif ve bombardiman uguslari yapil-
mustir. 12 Ocak’ta Ingilizler Garaf’ta taarruza ge¢mistir.™ 17 Ocak 1917°de
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Ingiliz ileri harekat: hizlanmustir. Ingiliz ucaklar: da Osmanli siperlerini ha-
vadan bombardiman etmistir. 18 Ocak 1917 tarihinde bir Turk ucagi 3
Ingiliz ucag: ile hava muharebesi yapmis, bu muharebe sirasinda rasit ola-
rak gorev yapan Alman Bolik Kumandani Niemayer hayatini kaybetmistir.
Ingiliz ugaklar1 20 Ocak 1917 tarihinde Bagdat’1 ve mithimmat fabrikasini
bombalamistir. Garaf Kanali’nda 21 Ocak’ta siddetlenen Ingiliz taarruzu
nedeniyle Turk birlikleri kanalin bati yakasina ¢ekilmistir.'s

Garaf Muharebelerinden sonra, 6’nci Ordu Komutanhg, birlikleri-
ni diismana kaptirmamak igin geri ¢ekilme karari almis bu kapsamda 10
Subat 1917 tarihli emirle Tayyare Boliigii ve Telsiz Telgraf Istasyonunun,
Nehriilkelek Kanali’nin Dicle Nehri ile birlestigi yerin 3-5 kilometre civa-
rina taginmasi kararlagtirilmigtir. 2’nci Tayyare Boligii yeni meydana ta-
sindiktan sonra, 26 Subat’ta kesif ugusu yapilmistir. Ugaklarin getirdigi ke-
sif raporlari ve karadan yapilan kesiflerde, Ingilizlerin cepheye cok biiyiik
kuvvetler yi1gdig1 anlagilmigtir. 27 Subat’ta yapilan kesif ucusundan sonra
18’inci Kolordu durum degerlendirmesi yapmig ve artik ikmal sistemi igle-
mez oldugundan geri ¢ekilme emri vermistir.™s

28 Subat’ta Tiirk birlikleri iizerinde kesif yapan bir Ingiliz ucag1 topcu
ategiyle dustirilmuigtiir.’s

Katulamare’den ayrilarak Selmanpak’a gelmis olan 2’nci Tayyare Bo-
lugti Bagdat’a gonderilmistir. 1 Mart 1917 giinti yapilan hava kesfinde,
Ingilizlerin batiya dogru ilerledikleri ve siivari birliklerinin de Aziziye’ye
yaklagmig olduklari gortlmustiir.s

2 Mart 1917°de yapilan hava kesfinde Ingilizlerin Aziziye’ye girdigi go-
rulmis, 4 Mart’ta da diisman birliklerinin Aziziye’de toplandigi ve hentiz
Turk birlikleriyle temasa ge¢medigi tespit edilmistir. Bu sirada diisman hava
kuvvetleri 14 ucakla Aziziye’ye gelmis ve kesif uguslarina baslamislardir.
6 Mart’ta yapilan hava kesfinde, diismanin tg¢ siivari boliguniin Diyale
agzinin 10 km dogusunda oldugu, bir siivari timeninin 18 km dogu-gu-
neyinde ordugadha girdigi ve ¢ piyade tiimeninin 20 km dogu-giineyine
geldigi gorulmugtiir. 7 Mart’ta yapilan hava kesfi ile bir diisman siivari ala-
yinin Diyale hattinin sol kanadi kargisinda, bir piyade tiimeninin Diyale
agzinin iki ¢ km dogusunda, diger bir piyade ve suvari tiimeninin ayni
yerin 10 km giineydogusundaki Kuseybe dolaylarinda toplandigi, Kuseybe
batisinda Dicle Nehri’nin en dar kisminda 4 gambot, 5 nakliye gemisi ile 20
tombazin toplandigi; Selmanpak’ta da bir timenin bulundugu tespit edil-
mistir. Aylardan beri tistiin disman kuvvetlerinin agir baskisi altinda kalan

152 Davud Kapucu, “Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Harbi’nde Hava Harp Giicii ve Faaliyet-
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ve moralleri bozulmus olan 18’inci Kolordunun tamamen esir ve imha edil-
mesinden ¢ekinen 6’nc1 Ordu Komutanligi, Kolordunun 10/11 Mart gecesi
Bagdat’i bosaltarak Dicle boyunca Bagdat’in kuzeyine dogru ¢ekilmesini
emretmigtir. Bagdat kotii hava sartlari altinda bogaltilmaya baglanmis ve bu
sartlarda ucurulamayan ugaklar tahrip edilmigtir.'

18 Mart giinii yapilan kesif ucusunda, Miisahede Istasyonu civarinda
iki Ingiliz piyade taburu Elcedit giineyinde, alt1 piyade taburu, bir siivari
alay1 ve iki batarya gorilmustur. Bakube’nin giineybatisinda ise alt1 piyade
taburu, bir stivari alay1 ve ti¢ bataryadan olusan bir kuvvet tespit edilmistir.
27 Mart’ta Konrad ve Schadul, AK7 ile bir kesif ucusu yapmislardir. Kesif
sonucunda Ingilizlerin Cebeli Hamrin mevzilerimiz karsisina, 18 piyade ta-
buru ve 10 batarya, Bakube-Sendiye hattinda 13 piyade taburu, 8 batarya
ve 4 stivari alayi topladig tespit edilmigtir. 30 Mart’ta Dore ve Unroch, 31
Mart’ta da Dore ve Niizhet hava kesfi yapmiglardir. 2’nci Boligin ugus ka-
demesi Hammare’ye taginmustir. 3 Nisan sabahi hava kesfine ¢ikan Schiiz,
bir Ingiliz ucag ile harbe tutusmus ve Ingiliz ucagini diisiirmiistiir. Ayni
giin Von Aulock, Resulayn’da, Musul’a ugarken Uneyat civarinda duserek
hayatini kaybetmistir. 6 Nisan’da yapilan hava kesfi sonucunda Deli Abbas
bolgesinin Ingilizlerin eline gectigi ve Ruslarin Hanakin’e dogru ilerledigi
goriilmiistiir. 15 Nisan’da Schiiz, bir Ingiliz u¢agi daha diisiirmiis, ucagin
pilotu ve rasit1 6lmustiir.™

16 Nisan’da 13’uncti Kolordu cephesi tizerinde yapilan kesif ugusunda,
Morfu Kalesi civarinda bir Ingiliz tiimeninin ordugahta bulundugu, bir sii-
vari tugayinin telgraf hatti boyunca kuzeye dogru yuriyts halinde oldugu
ve bir tugayin da Dicle Nehri dogusuna girdigi anlagilmistir. 2’nci Tayyare
boluginin 20 Nisan giinii Halberstadt ucagi ile yaptigi hava kesfi sonucun-
da diisman kuvvetlerinin bir taarruza hazirlandiklari gorilmusttr. Bu hava
kesfinin sonucu dogru ¢ikmig ve diisman 21 Nisan’da taarruza geg¢mistir.
Ayni giin 12°nci Tayyare Bolugiinde gorevli Pilot Bas¢avus Konrad, kesif
ucusu sirasinda bir Ingiliz ucagi ile yaptigi hava muharebesinde ucag diis-
mis ve hayatin1 kaybetmistir. 27 Nisan gunii Yiizbasi Schiiz, 21 Nisan’da
Konrad’in 6liimiine sebep olan Ingiliz ucagimi diisiirmiis ve sekizinci hava
zaferini kazanmustir. Haziran ay1 sonuna gelinirken Irak Cephesi’nde ha-
rekat durgunlagmis ve bu duruma paralel olarak uguslar da azalmistir.’s

Agustos ay1 icinde 2’nci Tayyare Bolugunin yaptigi kesiflerde 18’inci
Kolordu cephesinde, Elasik civarindaki diigman kuvvetlerinin durumunda
bir degisiklik olmadigi 6grenilmistir. 6’nci Ordu Komutanligi, hava ke-
sifleriyle daha ¢abuk ve aydinlatici bilgi toplamak amaciyla 20 Agustos
1917’de bir emirle 13’uncii ve 18’inci Kolordulardaki ucak sayilarini her
kolordunun hava kesif bolgelerini tayin ve tespit etmis ve bu kolordula-
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rin tayyare boluklerinin Gger kesif ugag ile takviye edilecegini bildirmistir.
Kesif uguslarinda cephane depolari, topgu gereg depolari, menzil depolari,
nehir iskeleleri, demir yollari, yeni yollar ve buytik insaatlar gibi ugak bom-
balariyla vurulabilecek 6nemli hedeflerin belirlenmesi ve diisman mevzile-
rinin haritaya uygulanabilecek sekilde fotograflarinin ¢ekilmesi istenmistir.
25 Eyliil’de Tikrit dolaylarina gelen iki Ingiliz ucag: ile bir Tiirk ucag: hava
muharebesi yapmis ve muharebe sonunda Tiirk ugagi disman ugaklarini
dugtirmustur. Ucaklarin ekipleri esir alinmistir. 28 Eylill 1917°de Remadi-
ye’ye taarruz eden digman birlikleri, 29 Eylul’de Firat Grubunu kusatmig
ve birligi tamamen esir almistir. Ingiliz ucaklari harekat boyunca topgulari-
na ates tanzimi yaptirarak Turk karargahiin ve 6nemli hedeflerin bomba-
lanmasini saglamiglardir. Bu harekat sirasinda Turk birliklerinin atesiyle bir
disman ugag dusirulmistir. Ekim ayinda diigman ucaklarinin taarruzlar
devam etmistir. 31 Ekim’de, 5 Ingiliz ucag1 Kifri’yi bombardiman etmis, bu
ucaklardan dordu dustriilmis ya da agir hasara ugramis yalnizca bir tane-
si usstine donebilmigtir. Bu ay iginde, 13’tnct ve 18’inci Kolordu emirle-
rindeki Turk tayyare boliikleri gorevlerini mikemmel sekilde yapmuiglar ve
diigman hakkinda 6nemli bilgiler toplamiglardir. 1 Kasim 1917°de, Elasik
tizerinde yapilan hava kesfinde, dismanin Dicle sag kiyisinda Elasik tah-
kimatinin giineyinde en az bir piyade tugayi, ¢ stivari alayi ve iki batarya
ile zirhli otomobillerden olusan yuiruyis kolu tespit edilmistir. Bu ay i¢inde
13’tincti Kolordu cephesinde kayda deger kara harekati yapilmamis yalniz
10 Kasim 1917’de Ingiliz ucaklar1 Karatepe’ye 28 bomba ve ¢ok sayida
¢ivi atmiglardir. Bu bombardimanda sekiz er sehit olmus, 13 er ve 12 hay-
van yaralanmistir. Bu safhada, 18’inci ve 13’incii Kolordu emrinde vazife
yapan 2’nci ve 12°nci Tayyare Boluklerinin yaptiklari kesif, gozetleme ve
taarruzi faaliyetler cok faydali olmustur.'s

1918 yilinda Irak Cephesi’ndeki hava faaliyetleri Tiirk ve Ingiliz ugak-
larinin karsilikli kegif ve bombardiman ucuslar: seklinde gecmistir. Yil ice-
risinde, 12 Ingiliz ucag diisiiriilmiistiir. Bu ucaklar arasinda, Ingiliz Hava
Birligi Komutani ve Kurmay Bagkani’nin ugagi da yer almigtir.

1.2.4. Sina Cephesi

Almanya’nin Filistin Cephesi’nin agilmasini istemekteki amaci, Turk bir-
liklerini cesitli cephelerde ve 6zellikle Ingiliz somiirgelerinin gecis giizergahi
tizerindeki Misir’da taarruza sevk ederek Ingiliz kuvvetlerinden énemli bir
kisminin burada toplanmasini saglamak ve boylece bati cephesindeki yiik-
lerini hafifletmektir. Bahriye Nazir1 Cemal Pasa komutasinda tegkil edilen
4’{incii Ordu ile Iskenderun’dan Kanal’a ve Akabe’den biitiin Arabistan
ile Suriye’yi kapsayan bolgenin denetim ve korunmasinin saglanmasi ka-
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rarlastirilmistir. Ingilizlerin Misir’da 150.000 askeri bulunuyordu, bu as-
kerlerden 35.000’1 Siiveys Kanali’n1 gozetmekle gorevlendirilmigtir. Stiveys
Kanalr’'nda alt1 Ingiliz harp gemisi, Kanal boyunda désenmis olan demir
yolu hattinda da zirhli trenler devriye geziyorlardi.’ Baslangicta Misir’da,
Muittefiklerin hava birligi yoktu. Osmanli ordusunun Kanal Harekat igin
hazirhik yaptigi anlasilinca Hindistan’da, Sitapur Ugus Okulu Komutani
Yuzbasgi S. D. Massy hava birligi kurmak tizere Misir’a gelmistir. 30 Kasim
1914’te Fransizlarin deniz ucaklari ana gemisi Port Said Limani’na girmis-
tir. Nieuport tipi bu deniz ugaklari, Osmanli ordusu i¢in siparis edilen ve
savag baslayinca Fransizlar tarafindan el konulan ugaklardi. Kanal Seferi
hazirliklarina devam eden 4’incii Ordunun hava destegine ihtiyaci vardi.
Fethi isimli Rumpler ucag:r 4’iincii Ordu emrine verilmistir. Ucak Isken-
derun’a kadar trenle getirilmig, burada monte edilmis ve ugarak Halep’e
gelmigtir. 28 Aralik’ta Halep’ten Sam’a u¢mak igin kalkig yapmis ve pert
do vites yuzunden yere vurarak hasara ugramistir. Aralik ayinin sonlarinda
Muiittefik ucaklari, Filistin sahilleri tizerinde stirekli kesif uguslari yaparak
Kanal Seferi hazirliklarini takip etmiglerdir.'

Kanal Seferi sirasinda, 4. Ordu’nun elinde bir hava birligi yoktu.®
Cemal Pasa 1srarla cepheye ucak gonderilmesini istiyordu. Bu donemde
Almanya’dan ucak gelmemistir. Tamir edilmis olan Ponnier ucagi subat
ayinda Yuzbasi Fazil ve Mithat ile 4’tincti Ordu emrine gonderilmistir. 17
Mart’ta Sam’a gelen miifreze burada kirik olan Rumpler’i de alarak Fi-
listin’e gitmistir. Eben’de tslenen miifreze Misir tizerine Fetvayiserife ve
beyannameler atacakti. Hava sartlari nedeniyle ancak 9 Nisan’da ucusa
cikan Ponnier haritalardaki eksiklik nedeniyle zorunlu inis yapmis ve ucak
kirilmigtir. Yeni ucak istegi, Canakkale harekiti nedeniyle yerine getirileme-
mistir. Almanya’dan talep edilen ugaklar da ertesi yil geleceginden 4’tincii
Ordu hava desteginden yoksun kalmustir. Buna karsilik Ingiliz ve Fransizlar
hava birliklerinden mikemmel bir sekilde yararlanmiglardir. 14 Ocak’ta
diisman ugaklarinin kesfinde Biriissebi’de 10.000, Eluca’da 5.000 askeri-
miz tespit edilmistir. 22 Ocak’ta Birelabd’1 bombalayan ugak, motor arizasi
nedeniyle denize inmigtir. 27 Ocak’ta 8’inci Kolordu tizerinde yapilan ke-
sifte bagka bir uc¢ak yine motor arizasi nedeniyle Katia civarina zorunlu inis
yapmustir. Pilotu ve rasidi Ingiliz hatlarina ge¢mek icin Kanal’a ulagsmislar
ancak Hint devriyeler parolay: veremedikleri icin Fransiz pilotu ve Ingiliz
rasidi oldurmuslerdir. 14 Mayis 1915’te Akabe Korfezi’nde kesif yapmak
tizere hareket eden Fransiz ugagi topgu atesiyle indirilmistir. 6 Haziran’da
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Akabe’de bir ucak daha dusiirulmustiir. 10 Ekim’de Elarisg Bardiya arasinda
bir ugak indirilmis, ele gecirilen ugagin pilotu ve rasidi esir alinmigtir.'s

Kanal Harekati’nin hava destegi olmadan basarilamayacagini diisinen
Seferi Kuvvet Komutani Albay Von Kress, Alman Genelkurmayindan bir
hava birligi istemigtir. Almanya’dan gelecek olan bu birlik Osmanli 4’tincii
Ordusu emrine verilecek ancak Osmanli Hava Tegkilatina bagl olmayip
Alman birligi olarak kalacakti.’®s 300 numarali u¢cak mufrezesi nisan aymnin
ilk gunlerinde Birtissebi’ye ulagmigtir.®¢ 300’tincti Pasa Bolugu olarak ad-
landirilan bu birlik, Yiizbagi Hermkerk komutasindadir ve 14 adet Rump-
ler ugagina sahiptir. Boluk ilk kez 15 Nisan 1916’da Misir tizerinde ucus
yapmigtir.'®

17 Nisan 1916’da diismanin ugak ana gemisinden kalkan bir deniz uga-
g1, Selale’deki Tirk ordugahi tizerinde kesif yaparken 300’inct Bolugin iki
ugagi tarafindan onlenmis ve hava muharebesini kabul etmeyerek siiratle
gemisine donmustur. 21 Nisan giini Kantara, Katya ve Romani bolgelerin-
deki diigman birlikleri tizerinde kesfe ¢ikan bir ucak Katya ve Romani’de
disman ordugdhlar tespit etmis ve Katya’daki ordugdhi bombalamistir.
Yapilacak buiyiik ¢apl taarruzu basariya ulastirmak i¢in hava desteginin
onemi biiyiiktii. Bu bakimdan 300%incii Boliigiin ucaklari, Ingiliz hava
alanlarina baskin seklinde taarruz ederek yerdeki ucaklari imha etmek ve
havalanan ugaklari da hava muharebesiyle dusiirmek istiyordu. Bu amacla
8 Mayis’ta bir filo Port Said’deki Ingiliz hava alanina taarruz ederek han-
garlari bombardiman etmis ve tahrip ederek geri donmiistiir. 4’tincti Ordu
Komutani, diigmani baski altinda tutarak Misir’a kargi taarruzdan vazge-
¢ilmedigini gostermek amaciyla hava kesiflerinin arttirilmasini istemistir.
Hava taarruzlariyla diismanin 6nemli askeri hedeflerinin bombardiman
edilerek tahrip edilmesi ve faaliyetlerinin felce ugratilmasi gerekiyordu. Bu
faaliyetleri gerceklestirmek icin de diisman hava kuvvetlerinden istiin ol-
mak gerekiyordu. Komutanlik bu ihtiyac icin 300’ tincu Pasa Tayyare Bolu-
guniin 1/2 oraninda takviye edilmesini, sebepleriyle birlikte Bagkomutanlik
karargahina teklif etmis, Bagkomutanlik, Almanya’ya yeni ucaklar siparis
etmistir. 21/22 Mayis 1916°da iki ugak Port Said Limani’ni bombardiman
etmistir. 29 Mayis’ta bir Ingiliz ordugahina bomba ve makineli tiifeklerle
basarili bir hava taarruzu yapilmistir. Ingilizler bu taarruzlara karsihik ver-
mek icin Elarig’e getirilmis olan 300’iinct Bolige hiicum etmislerdir. Ancak
¢ok iyi gizlenmis olan ucaklar fazla zarar gormemis ve diigman ugaklari
hava muharebeleriyle bolgeden uzaklastirilmistir. 300’ tncti Bolik ugakla-
rinin Misir topraklart Uzerinde ugmalari, beyannameler atarak halk: ayak-
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lanmaya kiskirtmalari, Port Said Limani’ndaki Ingiliz kuvvetlerine, sehir
ve bu bolgede bulunan hava alanlarina taarruz etmeleri Ingilizleri rahatsiz
etmistir. Ingilizler, Tiirk ugaklarini baskin taarruzu yaparak alanda tahrip
etmek i¢in 18 Haziran giini 11 ugakla Elaris hava alanina taarruz etmis-
lerdir. Yapilan bombardiman ve makineli tufek taarruzunda iki Turk ucagi
tahrip edilmis, bir pilot subay ve birkag er yaralanmigtir. Alandan agilan
ucaksavar atesleriyle iki Ingiliz ucag: diisiiriilmiistiir. Bu taarruz, Ingilizle-
rin istedigi sonucu vermemigtir.'s®

3 Temmuz’da bir Ingiliz deniz ucagi Hayfa énlerinde denize diismiis ve
pilotu kacarak kurtulmustur.® Taraflarin hava faaliyetleri devam ederken
4 Temmuz’da Kanal Seferi Kuvvet Komutanligi harekete ge¢mistir. Elarig’te
toplanan kuvvetler rastladiklari zayif diigman miifrezelerini geri atmis ve
19 Temmuz’da Ugratine ve Mugaybera hattini tutmayi basarmiglardir. Turk
taarruzu devam ederken Elaris Hava Alani’nda uslenmis olan 300’tnci
Bolitk ugaklari diismanin gerisine bomba ve makineli tiifeklerle hiicum et-
migler ayrica goz ve fotograf kesifleriyle disman mevzilerinin durumunu
tespit etmiglerdir. 4 Agustos’ta Romani-Dueydar hattina taarruza karar
verilmis ve taarruz 5 Agustos 1916 ginii sabah erken saatlerde 300’tincii
Pasa Tayyare Boluguniin disman mevzilerini bombalamasiyla baglamistir.
Bu muharebe sirasinda Muhammediye civarinda bir Ingiliz ugag diisiiriil-
mustur. 6 Agustos giinii 300’tinci Bolitkten bir filo disman ordugahlarina
30 bomba atmugtir.”™ 31 Agustos’ta ucaklarimiz Port Said’deki simendifer
depolarina 100 kg infilak bombasi atmislar ve basarili olmusglardir. 27
Agustos-18 Eyliil arasinda Ingilizler Elaris ve Mezar’1 3 kez bombardiman
etmistir. 1 Eyliil’de bir Ingiliz ucagi Gazze iizerinde diisiiriilmiis, 7 Eyliil’de
ise motor arizasi nedeniyle yere inmek zorunda kalan Ingiliz ucaginda pilot
olmisg, rasit esir alinmigtir. 13 Eylil’de Tegmen Von Bilov ve Hesler bir
diisman ucagini denize diisiirmiistiir. 6 Ekim’de bir Ingiliz ugagi ile Romani
iizerinde yapilan hava muharebesinde Ingiliz ucag1 yakilmistir. 15 Ekim’de
Magdaba’daki birliklerimize iki siivari alayi ile bir ucak filosu taarruz etmis
ve ucaklar 70 bomba atmistir. 23 Ekim 1916’da yapilan taarruzda Ingiliz
demir yolu hattinin Selman’a ulastigi gortlmustir. 8 Kasim’da Von Bulov,
Birabid yakinlarinda bir digsman ugagini indirmistir. 13 Kasim’da pilot Sc-
hultmeiss ve rasidi Falke, Kahire’ye bir taarruz diizenleyerek simendifer
kavsagina 12 bomba atmuglardir. 27 Kasim’da yapilan hava kesfinde Ingiliz
demir yolu hattinin Elarig’e ulastig1 tespit edilmistir. Boylece Ingilizlerin Fi-
listin’e taarruz etme niyetinde olduklari anlagilmis ve gerekli tedbirler alin-
mustir. 2 Aralik’ta Ustegmen Felmy ve Yeschunek, Seyh Siiveyde-Elbarka
arasina bir Ingiliz ucagini hatlarinin gerisine indirmislerdir. Ayn1 giin Lut
dolaylarinda topgumuz bir deniz u¢agini indirmis ve pilotu esir almistir. 17
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Aralik’ta ugaklarimiz, bolgede yeni digsman ordugahlari gormiustiir. Elarig’e
taarruz yaklastigindan birliklerimiz geri ¢ekilmeye baglamig, 300’tincii Pasa
Bolugii karargahi Ramle’ye taginmigtir.™

1917 yili basinda Ingilizler ileri yiiriiyiis ile Filistin kapilarina dayan-
muglardi, artik Sina Cephesi mevcut degildi. Osmanli Seferi Kuvvet Komu-
tanlig1, Sina Yarimadasi’ndan geri cekilmistir. Ikmal islerindeki aksamalar
nedeniyle 300’tinct Pasa Bolugi malzeme sikintisi cekmistir. Boliikte ata-
cak bomba kalmamuis, Bardavil Istasyonu’na yapilan taarruzda Ingilizler-
den ele gecirilen bombalar kullanilmistir. 8 Ocak’ta yapilan kesif ugusunda
diigmanin 2 stivari timeninin toplanmakta oldugu tespit edilmistir. Birts-
sebi’deki hava alaninda konuglanmis olan 300’uncu Pasa Boluginin du-
rumu, Ingilizlerin Biriissebi’ye yaklasmalarindan dolay: tehlikeye girmistir.
Boliik, 10 Ocak’ta Ramle’deki yeni hava alanina taginmaya baglamistir. 11
Ocak’ta Ingilizler Biriissebi hava alanina iki bomba atmistir. 20 Ocak’ta
Seferi Kuvvet yeni hazirlanmig olan Gazze-Biriissebi hattina yerlegmistir.
Pasa Bolugiine bagl ucaklarin 26 Ocak’ta yaptigi hava kesfinde Elarig’te-
ki diisman kuvvetinin kolorduyu astig1 tespit edilmistir.” Ingilizlerin Gaz-
ze yonunde ilerledigi hava kesfi ile anlagilmistir. 25 Mart’ta yapilan kesif
ucusunda Ingilizlerin bir piyade tiimeni ile Gazze Vadisi’ni gegtikleri, iig
ath piyade timeniyle de Elaris tizerinden Elhavidi’ye dogru ilerlemekte ol-
duklari tespit edilmistir. Komutanlik, kesif raporuna gore birliklere gerekli
emirleri vermistir. Diisman 26 Mart’ta taarruza gecti. Turk kuvvetlerinin
siddetli savunmasi karsisinda Ingilizler geri cekilmek zorunda kalmustir.
27 Mart sabahi yapilan kesif ucusu ile diisman kuvvetlerinin geri cekildi-
gi dogrulanmigtir. Birinci Gazze Muharebesi’nde 300’uncti Pasa Tayyare
Bolugu araliksiz kesif ve gozetleme gorevleri yapmig ve diigman hakkinda
elde ettigi bilgileri zamaninda Komutanhga bildirerek ¢ok faydali olmus-
tur. 4 Nisan’da Romani su tesisleri bombalanmistir. 6 Nisan giinu kesif
ucusundaki bir Tiirk ucag bir Ingiliz ucag ile muharebeye girerek zorunlu
inis yapmasini saglamistir. Diigman i¢in hayati 6nem tagiyan su borularina
bir taarruz dizenlenmesine karar verilmis ve 10 Nisan’da iki kisilik ucus
ekibi, Ingiliz hatlarinin gerisinde giivenli bir yere inerek su borularini tah-
rip etmistir. Ingilizler ellerindeki bol malzeme ile borular1 tamir etmis, bu
gorevden istenilen sonug¢ alinamamustir. 300’tincii Pasa Boluguntin yaptig
kesif ugusunda diigmanin tekrar taarruz i¢in hazirlandigi anlagilmigtir. 19
Nisan’da taarruza gecen diigman kuvvetleri 7.000 kayip vererek geri ¢ekil-
mistir. Taarruz sirasinda Turk ucaklari kesif ve bombardiman uguslarina
devam etmis, bir Ingiliz ucag1 hava muharebesinde tahrip edilmistir. Tkinci
Gazze Muharebesi’nden sonra taraflar yeni harekat icin 6nemli hazirhiklar
yapmaya baglamistir. Turk-Alman hava birlikleri faaliyetlerine araliksiz de-
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vam etmistir. 1 Mayis 1917°de yapilan kesif ugusunda diigmanin Bittia’da-
ki Hava Alani’nda 12, Refah ve Balah Hava Alanlarinda sekizer ugaginin
oldugu tespit edilmigtir. Ucaklar1 yerde tahrip etmek icin 4/5 Mayis’ta alti
ugakla yapilan baskinda atilan bombalarin hedeflere isabet ettigi gorilmus-
tiir. Ingilizler buna karsilik 5/6 Mayis 1917°de 300’iincii Tayyare Boliigii
alanina 20 bomba atmiglardir. Ugaklar gizlenmis oldugundan zarar gorme-
mislerdir. Mayis ay1 sonuna kadar kesif ve taarruz faaliyetleri kesintisiz de-
vam etmis, elde edilen bilgilere gore diismanin 6nemli takviye kuvvetler al-
dig1 anlagilmistir. Mayis ayinda cephede hava tstunlugi Turk birliklerinin
elindedir. Ancak diismanin hava faaliyetleri de artmigtir. Bu nedenle 4’tincii
Ordu Komutanligi, Baskomutanliktan yeni bir hava mufrezesi istemistir.
Dusman ugaklari, Tiirk ugaklarinin faaliyetlerini engelleyerek tizerlerindeki
baskiy1 azaltmak i¢in hava alanlarina taarruz etmislerdir. 23 Haziran’da
Ramle Hava Alani’na yaptiklari taarruz sonugsuz kalmigtir. 25 Haziran’da
Resulatavine bolgesinde iki Tiirk ucag: ii¢ Ingiliz ucagi ile garpigmus, Ingiliz
ugaklarindan biri dismis, biri zorunlu inis yapmus, digeri de Turk topcusu-
nun atesiyle kagmigtir.”

29 Haziran 1917’de Schlief ve Daum, Gazze-Zikret arasinda kesif ucu-
su yaparken iki Ingiliz ucaginin taarruzuna ugramuslar ve bir Ingiliz ucag
Hanyunus’un dogusuna distrilmistiir. Schlief ve Daum 8 Temmuz’da bir
Ingiliz ugag1 ile muharebe yapmuislar ve Ingiliz ucag: kendi hatlarinin gerisi-
ne inmistir. 13 Temmuz’da Schultheiss ve Fritz Vadii Kinays’ta bir diigman
ucagini diisiirmiiglerdir. 23 Temmuz’da cift satihli bir Ingiliz ucag top ate-
siyle denize dusturiilmustir. 6 Agustos’ta Schlief ve Daum, cephenin 150
km gerisindeki Hudsalmane’de yere inmigler ve su tesisatini tahrip etmeye
tesebbiis etmiglerdir. Diisman birliklerinin makineli tiifek atesi nedeniyle
geri donmek zorunda kalmiglardir. 17 Agustos’ta 4 Fransiz ucagi, Beyrut
Limani ve gevresini, 29 Agustos’ta da 3 Ingiliz ucag Biriissebikuble karar-
gahimi bombardiman etmigtir. 30 Agustos’ta ugaklarimiz Birulab’da kesif
ve bombardiman ugusu yapmustir. 10 Eylul’de bir diigman ugagi topcu ate-
siyle dusurtilmustur. 26 Eylil’de 2 diisman ucagi ile yapilan hava muhare-
besinde ucgaklardan biri kendi hatlarinin gerisine inmek zorunda kalmugtir.
Eylil ay1 icerisinde 2°nci Pasa birliklerinin ilki 301’inci Pasa Tayyare Bolu-
gu Filistin’e gelmistir. Bolik Ramle’ye yerlegsmistir. 11 Ekim’den baglayarak
302’nci Boliik Elsafavir’e, 303 uncu Boluk Etine’ye, 304’tincii Boliik Ara-
kelmansir’e karargahlarini kurdular.™ 27 Ekim 1917’de Ingilizler, biitiin
ugak ve ucaksavarlari kullanarak cephe tizerinde bir hava savunma perdesi
olusturdular ve Turk-Alman ugaklarinin kesif ve gozetleme yapmalarina
engel olmuslardir. 30 Ekim’de cephe tizerinde kesif ucusu yapan bir Turk
ucagl dusman ugaklari tarafindan disurilmistir. 31 Ekim 1917 sabahi

173 Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat, C 9,s. 191 -197.
174 Kansu, Senoz ve Oztuna, s. 328.

80



digman, kurdugu hava savunma perdesi altinda kuvvetli bir topgu deste-
gi ile siklet merkezi Birtissebi giineyi olmak tzere buitiin cephede taarruza
gecmistir. Ayni gtin Birtussebi mevzileri digmanin eline ge¢cmistir. 6/7 Kasim
gecesi Tiirkler Gazze’den cekilmistir. Ingilizlerin siiratli ilerleyisi nedeniyle
303 ve 304’unci Pasa Bolukleri geriye gotiirilemeyen ve hava alanlarinda
kalan malzemelerini yakmak zorunda kalmiglardir. Daha gerilerde bulunan
300, 301 ve 302’nci Pasa Boluikleri malzemelerini tagimay1 basarmiglardir.
16 Kasim’da Tiirk birliklerinin geri ¢ekilmesi sonrasinda Ingilizler Yafa’ya
girmistir. Ingiliz ucaklar: geri cekilen birliklerimize taarruz etmistir. 27 Ka-
sim’da Tirk ugaklari Ramle’ye taarruz etmistir. 9 Aralik 1917°de Turk bir-
liklerinin cekilmesi iizerine Ingilizler Kudiis’e girmistir.”s

Hicaz’da baslayan Emir Faysal isyan1 1917 yili basinda giderek yayilma-
ya baglamigtir. Osmanli 3’incti Tayyare Bolugii Medine Hava Meydani’n-
da konuglanmistir. Bolugun esas gorevi, Araplara karsi yapilan harekatta
kesif destegi vermektir. Hicaz demir yolunun havadan denetlenmesi ve is-
yancilarin yapacaklari sabotajlara kargi korunmasi da bolugiin gorevleri
arasindadir. 3’tincii Tayyare Boliigiiniin Komutani Pilot Ustegmen Fazil
Bey’dir. 1 Ocak giinii Pilot Fazil Bey ve rasit olarak Pilot Tegmen Sakir
Hazim Bey yaptiklari hava kesfinde Ebu Naim Istasyonu dogrultusundaki
araziyi kesfetmiglerdir. 15 Ocak giinti, 2 Albatros ucag ile yapilan hava
kesfinde Biral Masi’nin 10 kilometre giineybatisinda kum ¢olunin oldugu
bolgede 140 cadirlik Arap ordugahi gorilmustir. Ordugdhin fotograflar
¢ekilmis ve ordugah bombardiman edilmigtir. Atilan bombalardan 7 tanesi
cadirlara isabet etmistir."®

Ocak ve subat aylar1 boyunca kesif ve bombardiman uguslar1 devam
etmigtir. 8 Mart’ta Orhan ve Osman Tayyar devriye ucusu yapmustir. 9
Mart’ta Fazil Bey devriyeye cikmis ve fotograf cekmistir. 27 Mart’ta Sakir
Hazim ve Orhan Bey hava kesfine ¢ikmustir. 22 Haziran’da Sakir Hazim
Bey, Lutfullah Bey ile devriye ucusu yapmustir. Medine’deki asi Araplarin
faaliyeti azalinca agustos ayinda 3’tincti Bolugiin karargaht Maan’a tasin-
mustir. Medine’de bir Albatros ile Tegmen Orhan Bey ve bir rasit birakil-
mustir. 22, 24, 27 ve 28 Temmuz’da 5 ucusg yapilmistir. 30 Temmuz ve 1
Agustos’ta kesif uguslari devam etmistir. Eyliill-Aralik arasinda 3’tinci Bo-
luk ugaklar1 61 kesif ve bombardiman taarruzu yapmigtir.”

1918 yili basinda kuvvetli diisman birlikleri kargisinda kahramanca sa-
vunma yapan Turk kuvvetleri, dismani Akdeniz’le Seria arasinda durdur-
mug ve bir cephe kurmayi bagsarmistir.”® 4 Ocak 1918’de Cenin’deki Turk
hava alanina, 12-14 Ingiliz u¢agindan olusan birlik taarruz etmis yerden
ve havadan yapilan taarruzlarla diismana ait bir av, bir bombardiman uca-
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g1 diistiriilmiistiir. Avustralya Hava Filosu mensubu Ustegmen Parkenson,
esir alinmig ve ifadesinde onemli bilgiler vermistir. Parkenson, ifadesinde
300’unch Pasa Bolugunde gorev yapan ve zorunlu inig sonrasinda esir ali-
nan Ustegmen Ditmar’a biiyiik saygi duyuldugunu, on dakika ucacak ka-
dar yakit verildigini, Ingilizlerin Filistin’de 5 Numarali Tayyare Grubunun,
Ismailiye’de 21 Numarali Tayyare Miifrezesinin ve Ebukir’da 20 Numarali
Tayyare Miufrezesinin konuglandig: bilgisini vermistir.” Dusiirtlen ugakta
¢ok ayrintili Filistin haritalar1 da ele gegirilmistir. Hava muharebelerinde
Ingilizlerin tistiinliigii artmis ve Pasa Boliikleri kayiplar vermistir. 12 Ocak
1918’de ucagr diiguriilen Pilot Vichman olmistiir. 17 Ocak’ta bir kesif uga-
gimiz digsmanin av ucaklar tarafindan hiicuma ugramis ve zorunlu inig
yapmustir. Ayni giin hava muharebesinde bir av ugagi daha kaybedilmistir.
20 Ocak’ta Ingilizler Sabatiye Istasyonu’na taarruz etmis ve av ucaklari-
mizla yapilan hava muharebesi sonucunda bir Ingiliz ucag: cephe gerisine
inmek zorunda kalmustir. Mirettebati esir edilmigtir. Subat ay1 sonlarinda
“Jasta 1” olarak adlandirilan Alman Ugak Birligi Filistin’e gelmistir. Bu
Birlikte, 20 tane av ucagi bulunuyordu. Yeni gelen ugaklar hemen goreve
baglamistir. Subat ayinda Pasa Bolukleri uzun mesafe ve taktik kesif ugusla-
rinin yaninda topcularimiza ates tanzimi de yapmiglardir. Ingiliz ordugah-
lar1 ve hava alanlari sik stk bombardiman edilmigtir.

26 Subat 1918’de Maresal Falkenhayn Ordular Grubu Komutanhgin-
dan ayrilmig, yerine Liman Von Sanders atanmustir. Bu degisiklikten sonra
2’nci ve 6’nc1 Ordular, Yildirim Ordular Grubu Tegkilatindan c¢ikarilmistir.
7°nci ve 8’inci Ordulara denizden Seria’ya kadar olan bolge, 4’tincti Ordu-
ya da Seria dogusundaki bolge verilmistir. Ordularla is birligi yapacak olan
hava birlikleri i¢cinde bazi tedbirler alinmigtir. Hava Kuvvetleri Komutan-
lig1, Ordular Grubunun bulundugu Nasira’ya tasinmustir. Tayyare bolik-
lerinin kesif ve gozetleme yapacaklari bolgeler belirlenmigtir.® 21 Mart’ta
Ingilizler Amman’a taarruza baslamislar ve taarruz 2 Nisan’a kadar devam
etmistir. 25 Mart’ta Essalt’1 ele geciren Ingilizler, 27 Mart giinii Amman
onlerine gelmigtir.2

1918 Nisan ayinda 7 ve 8’inci Ordular emrindeki tayyare bolikleri
hemen her giin cephe uzeri ve gerisinde diisman durumunu tespit etmek
suretiyle ordulara kiymetli bilgiler getirmislerdir.®® Filistin Cephesi’nde,
mayis ayinda ordular taarruz hazirhgina yonelmistir. Osmanli ordusu
muharebeden ¢ikmus birliklerini diizenlerken Ingilizler de kendi mevzile-
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rini kuvvetlendirmis ve cephelerini Tiirk ordusu aleyhine genigletmislerdir.
Asilerin, Osmanli ordusu karsisindaki baskis: da giderek artmustir. Ingiliz
Hava Kuvvetlerinin faaliyetleri, mayis ayinda her zamankinden daha fazla
artmis ve hava hakimiyetini ele ge¢irmislerdir. Osmanli tayyare boliiklerine
yeni ucaklarin sevki yapilamadigindan, Pasa Boliikleri de dahil olmak tize-
re kirilan ve kal edilen ugaklar tamir edilerek ugusa hazirlanmistir.® Yaz
aylarinda muharebeler durgunlagsmis olsa da durum Turk kuvvetleri lehine
degildir. Turk ordusu hastalik ve diger sebeplerden azalmig ve zayiflamigtir.
18/19 Eyliil’de Ingilizler, Afule Istasyonu’na kuvvetli hava baskisi altinda
taarruz etmis, telefon ve telgraf hatlar1 kesilmistir. Ingiliz ordusu, 8’inci
Ordu cephesini yarmig ve suivarileri Hayfa’ya dogu ilerlemeye baglamis ve
Nasira’ya yonelmistir. Ordular Grubu Karargahi buradadir. Karargah dus-
man kuvvetlerinin eline ge¢gmg, Grup Komutani Liman Paga bir otomobille
kacmak zorunda kalmistir.’s

Ordular Grubu ile ordularin baglantisi gegici bir siire i¢in kesilmistir. Bu
tehlikeli durum kargisinda 8’inci Ordu geri cekildiginden 7’nci Ordu ile te-
mas kesilmis ve dugsman suivarilerinin 8’inci Ordunun dogu ve kuzeydogusu
yoniinde ilerledigi Cenin, Samah ve Afule’nin zapt edildigi o6grenilmistir.
Bu haberden sonra, 7’nci Ordu, 8’inci Ordudan kalan birliklerle baglanti
kurarak geri ¢ekilmeye baglamistir. Cenin ve Afule’nin diigmesi tizerine bu
alanlarda bulunan 3071’inci ve 304’tincti Tayyare Boliklerinden sag kalan
personeli digman tarafindan esir alinmistir. 302’nci Tayyare Bolugiuntn
buiytik bir kismi zor sartlar i¢inde ellerindeki kamyonlarla Hayfa’ya ve ora-
dan da Beyrut’a cekilmigtir. Bu boligin kalan kismindan ve Cenin’deki
303’uncu Bolikten ugurulabilen ugaklar ve kurtarilabilen personel Dera’ya
gelmiglerdir. Dera’ya gelen 302°nci ve 303’unct Boliklerin ugaklari bura-
daki 305’inci Boliigiin ucaklar: ile birlestirilerek Yiizbasi Ilyas’in emrine
verilmigtir. Bu ucgaklar Dera tizerine yuriiyen asi Araplara karsi ti¢ giin de-
vamli olarak bomba ve makineli tiifeklerle hiicum etmis ve Dera’nin asile-
rin eline ge¢mesine mani olmustur. Bu suretle bir¢ok Tiirk birliklerinin geri
cekilmesi saglanmustir. Ingiliz ordusu ilerledik¢e Dera’da durulamayacag:
anlagilmistir. Bu sebeple gotiiriilemeyecek malzeme ve techizatin bir kismi
yakilmus ve bir kismi da tahrip edilmistir. Ugaklar, havadan Rayak’a gonde-
rilmistir. Rayak’ta toplanan ucaklar ordunun geri ¢ekilmesini desteklemek
i¢in bir siire daha vazife yaptiktan sonra Humus, Hama, Halep ve Miisli-
miye’ye c¢ekilmek zorunda kalmiglardir. Bu ¢ekilmeler sirasinda malzeme
eksiklig, ozellikle inis alanlarinin fenalig1 ve Ingiliz hava akinlari yiiziinden
ucaklarin bircogu kirilmig ve tahrip edilmigtir. Boylece elde ucak kalmamus,
ugaksiz kalan boliiklerin hava personeli pek zor sartlar altinda Halep ve
Konya’ya gelmiglerdir. 30 Ekim 1918’de Mondros Mitarekesi imzalandigi
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zaman Tirk birlikleri, Antakya giineyi-Reyhanli-Halep kuzeyi ve Cerablus
guneyi hattindadir.

Mondros Ategkesi geregince bazi kuralar ve yedek subaylar terhis edil-
mis, 1919 yilinda kolordu sayisi 8’e indirilmistir. Her kolorduya da bir
tayyare bolugu verilmesi kararlastirilarak tayyare boliklerinin sayist 8’e
indirilmistir. Istanbul, Izmir, Konya ve Erzincan’da ikiser boliiklii ucak is-
tasyonlarinin kurulmasi planlanmigtir. Kadrolar ¢ok eksik oldugundan, Ye-
silkdy 1’inci sinif, Izmir ve Erzincan 2’nci sinif istasyon olarak planlanarak
her istasyon emrine ikiser boluk verilmis, 6 tayyare bolugu olusturulmus-
tur.'

Miitareke’nin imzalanmasindan sonra, Suriye Cephesi’nden ¢ekilen bir
kisim Hava Kuvvetleri Konya’da, Irak Cephesi’nden ¢ekilen ufak bir Hava
Kuvveti de Flizig’da toplanmuslardir. Onemli denecek derecede bir kisim
malzeme de Istanbul’da Yesilkéy’de bulunuyordu. Almanlar iilkelerine
donmek i¢in hazirliga girdiklerinden Hava Kuvvetleri bagsiz kalmistir. Bu
sirada Istanbul’a giren Ingiliz ve Fransizlar ilk is olarak Yesilkoy’iin kuze-
yindeki Safra Koyt yaninda bulunan tayyare istasyonuna el koyarak isgale
baglamiglardir. Bu sirada Turk hava subaylari bir kisim malzemeyi ve ugak-
lar1 Anadolu yakasina tagimiglardir. Yesilkoy’deki deniz feneri dogusunda
bulunan deniz tayyare istasyonu da Hali¢’te Bahriye Nezaretinin deniz am-
barlarina taginmistir.'®

1.3. MILL{ MUCADELE DONEMI’NDE HAVA GUCU

Birinci Diinya Savasi, Itilaf devletlerinin kazanmasiyla sona ermistir.
Itilaf devletleri ile Osmanli Devleti arasinda 30 Ekim 1918’de Mondros
Ateskes Antlasmasi’ni imzalanmis ve 13 Kasim 1918°de Ingiliz ve Fransiz
giicleri Istanbul’a girmislerdir.’

Savas bittiginde Osmanli ordusunda 7 tayyare bolugii bulunmaktadir.
Tayyare boliklerinin gorev yerleri su sekildedir: Canakkale’de 1’inci ve
6’nc1 Boliikler, Irak’ta 2’nci ve 13’tincti Bolukler, Filistin’de 3-4 ve 14’lincii
Boliikler, Izmir’de $’inci ve 12°nci Béliikler, Erzurum’da 7’nci ve 8’inci Bo-
liikler, Istanbul’da 9’uncu-10’uncu-11’inci ve 17°nci Béliikler, Uzunkop-
ri’de 15’inci Boluk ve Sinop’ta 16’nc1 Boliik. Bununla birlikte Samah, Ce-
nin, Ceyda, Afule ve Dera’da Alman Pasa Bolikleri bulunmaktadir.
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Tablo 01: Savas Sonunda Osmanli Devleti’nin Elinde Kalan Ucaklar

MODEL ADET
RUMPLER B. I 5
ALBATROS B. 1 2
ALBATROS C. 1 2
ALBATROS C. III 8
HALBERSTADT D. V. 21
AEG C. IV 11
ALBATROS D. II 2
ALBATROS D. 11 23
NIEUPORT 17 2
FOKKER D. VII 7
LVG C. V. 1

Mondros Ateskes Antlagmasi hukiimleri geregince Yesilkoy’deki Tayya-
re Istasyonu Itilaf devletleri tarafindan isgal edilmis ve Osmanli Devleti
agisindan iglevi sona ermistir.*2 Ingiliz ve Fransiz kuvvetleri hava meydami
ve tesislerini isgal etmis, Tirk havacilarini buradan ¢ikarmuglardir. Miita-
reke sartlar geregince Alman havaci personeli Turkiye’den ayrilmigtir.®
Ingiliz Selanik Kuvvetleri Baskomutani General Milne, 11 Ocak 1919°da
notayla Yesilkoy Tayyare Istasyonu ile civarindaki tiim binalarin bosaltil-
masini istemistir. 18 Ocak 1919’a kadar bosaltmanin tamamlanmasi igin
siire verilmistir. Yesilkoy Tayyare Istasyonu’ndaki malzemelerin Maltepe’ye
taginmasina karar verilmistir. Bazi malzemeler vapurla taginirken tagina-
mayacak durumda olanlar birakilmigtir.® Birinci Diinya Savagi oncesinde
Osmanli ordusunda hava teskilatini diizenlemekle gorevli olan Yesilkoy
Ugus Okulunun ilk miidiirts Fransiz De Goys, miittefik isgal kuvvetleriyle
beraber Istanbul’a gelmis ve onun destegiyle, tasinma bir siire ertelenmistir.
Bu surede bazi malzemeler buyuk bir gizlilikle o donemde tam bir askeri
depo ve cephanelige ¢evrilmis olan Yesilkoy Camisi’ne taginmigtir.'
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Anadolu’daki Turk kuvvetleri, muharebe giiciinii kaybetmis ve etkisiz-
lestirilmistir. Izmir‘deki istasyonda, Gaziemir’de tayyare boliigii ve Giizel-
yali’da iki ti¢ ucaktan ibaret bir deniz tayyare bolugu kalmistir. Konya’daki
istasyonay; Filistin ve Suriye’den ¢ekilen 3’tincii ve 4’tinct Tayyare Boliikleri
gelmistir. 1919 yilinin ilk aylarinda bu boliklerde, ¢cogu kullanilamaz du-
rumda olan 17 ugak bulunmustur Erzincan’dan, Elazig’a ¢ekilebilen alti
ucakli 2’nci Tayyare Bolugiinin olusturulmasina ¢alisilmis fakat basarili
olunamamustir. Bunlar disinda, Erzurum’da, Kafkas Cephesi’nden cekile-
bilen 7’nci ve 8’inci Tayyare Boliklerinin ige yaramaz durumda olan av ve
kesif icin kullanilan 13 tane ugagi vardir.'s

1917°de, Yesilkoy tren istasyonu yakininda kurulan Umuru Havaiye De-
posuna biiyiik hacimli malzeme, kanat ve govde pargalari, yedek motor
malzemesi konulmustur. Kigciik pargalar, Umuru Havaiye Deposu’nun Ka-
rakoy’deki Merkez Hanin alt katinda saklanmigtir.'”

Kuvay: Havaiye Mifettigligi 25 Haziran 1920 tarihinde dagitilmigtir.
Bagli olan miifettigliklerin dagitilmasiyla tegkilat kugultilmustiir. Tayyare
Istasyon ve Tayyare Béliikleriyle ilgili yeni diizenlemeler yapilmustir.®® Dag1-
tilan Kuvay1 Havaiye Miifettisi Umumiligi yerine Kuvay: Havaiye Miufettis-
ligi kurulmustur. Izmir, Istanbul, Konya ve Erzincan’daki tayyare istasyon-
larinin bu Mufettiglige dahil edilmesi disintilmistiir. Filistin, Irak, Kafkas
Cephelerinden ¢ekilen Konya ve Istanbul’da depolanan ugak ve malzemeler
bu istasyonlara dahil edilmistir. Istanbul’daki istasyonda bulunan 45 uca-
gin sadece dort tanesi kullanilabilir durumda oldugundan, bakimlar1 yapi-
larak kisa bir zaman i¢inde ugurulabilecek duruma getirilmistir.”® Tegkilatin
malzeme deposu, 1919 yili bagsinda Harbiye Dairesi emrine verilmistir. Me-
teoroloji, Deniz Ugak ve Balon Boliikleri de kapatilmistir.® Yunan kuvvet-
leri 15 Mayis 1919°da Izmir’e ¢ikarilmis, Seydikoy Tayyare Istasyonu’nun
isgali ile Izmir’in isgali tamamlanmus ve kisilerin bir kismi esir olurken bir
kismi da kagmistir. Ucak ve malzemeler saglam olarak dugsmanin eline geg-
migtir.2

Diisman donanmas bir siiredir Istanbul’da olmasina ragmen yaygin bir
isgal olmamustir. Fakat Anadolu’daki faaliyetlerin devam etmesi, Erzurum
ve Sivas Kongrelerinde belirlenen Misakimilli’nin Istanbul’daki Mebusan

196 Abdurrahim Fahimi Aydin, “Tayyareden Ug¢aga: Milli Hava Sanayinin Kurulusunda Tiirk
Halkinin Yaptig1 Bagislar”, Karadeniz Aragtirmalar, S 31, Ankara, 2011, s. 51-84, 60.

197 ATASE, Klasor: 71, Gomlek: 51, Belge No.: 5-1; Klasor: 27, Gomlek: 102, Belge No.: 102-1.

198 Tiirk Istiklal Harbi, V nci Cilt, Deniz Cephesi Hava Harekati, Genelkurmay Basimevi, Anka-
ra, 1964, s. 123, 125.

199 Tiirk Istiklal Savas: 11 nci Cilt Bati Cephesi 1’inci Kisim, Genelkurmay Askeri Tarih ve Strate-
jik Ettit Bagkanligi Yayinlari, Ankara, 1994, s. 28, 29.

200 Osman Yalgin, “Miitareke Donemi Tiirk Askeri Havaciligi”, Askeri Tarib Arastirmalar: Der-
gisi, S 20 Genelkurmay Askerl Tarih ve Stratejik Etiit Bagkanlhigi Yayinlari, Ankara, 2012,
s. 79.

201 Sitki Tanman, Tiirk Havacilik Taribi (Istiklal Harbi 1918-1923), C 2, 2. Kitap, Hava Basime-
vi, Eskigehir, 1953, s. 22.
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Meclisi tarafindan da kabul edilmesiyle, isgalci giglerin baskilari artmig-
tir. 13 Kasim 1918’den beri Bogaz’da bulunan Itilaf donanmasi, 16 Mart
1920°de bir¢ok yere Ingiliz askerlerini yerlestirerek Istanbul’u resmen isgal
etmislerdir.2 Bir siiredir kacis plan1 yapan Maltepe Tayyare Istasyonu’n-
da bulunan havacilar, Anadolu’ya ge¢cmeye karar vermiglerdir. Kagirilacak
ugaklar da belirlenmigtir. Fakat o giin hem carsida Hintli askerlerin goril-
mesi hem de 6nceki giin Fransizlarin bir ugagi sokmesi kagmayi diisiinen-
leri telasa sevk etmistir. Maltepe Tayyare Istasyonu’nun ucus pisti dar, cu-
kurlu ve etrafi engellerle dolu oldugundan ucgaklardan sadece Kazim Bey’in
u¢agi havalanarak kagabilmis, digerleri ise ucamadan kirim gegirmislerdir.
Fokker D.VII ugagi Astsubay Ismail Zeki tarafindan kaldirilmigsa da en-
gellere ¢arparak pargalanmigtir. Vecihi (Hurkus) Bey’in kullandigi Albatros
C.II tasiyabileceginden fazla yitk almisg ve benzin tikanikhigindan dolay:
kalkamamigtir. Ucakla kagamayan havacilar bir siire sonra kara yolu ile
Konya’ya, havacilarin merkezine ge¢mislerdir.?® Basarisiz firar girisimini
haber alan Sadrazam ve Harbiye Nazir1 Vekili Ferit Pasa, durumu 7 Hazi-
ran 1920 tarihinde Ingilizlere bildirerek destek istemistir. Ingilizler, Maltepe
Tayyare Istasyonu’nu basmis, mithimmati yagmalamis, hangarlar ve ugak-
lar1 yakmusglardir.2o¢

[stanbul’un isgal edilmesiyle Mustafa Kemal Pasa, Ankara‘da kurulacak
yeni meclisin hazirliklarina baglamigtir. Biiyuk Millet Meclisinin 23 Nisan
1920°de agilmasiyla isgalci giiclere karst direnis tek elden idare edilebilmis-
tir.2°* Halkin moralini yiikseltmek ve psikolojik etki yaratmak i¢in Konya
Istasyonu’ndan Ankara’ya bir miifreze gonderilmesi istenmis, 5’inci Bo-
lukten G¢ ucak Ankara’ya gelmistir. Hikmet kurulduktan sonra diizenli
ordu olusturma asamasinda, 13 Haziran 1920’de 328 sayili Emir ile Milli
Savunma Bakanligi Harbiye Dairesi, Hava Kuvvetleri Subesi ve 2 ugak is-
tasyonundan olusmustur. 1’inci Simif Ucak Istasyonu Eskisehir’de, 2’nci Si-
nif Ucak Istasyonu Flizig’da konumlandirilmislardir. Eskisehir’deki 1’inci
Sinif Ugak Istasyonu iage ve idari bakimdan 20°nci Kolorduya baglanmustir.
Erzincan’da 2’nci Sinif Ugak Istasyonu da 15’inci Kolorduya baglanmus,
burada bir tamir atolyesi bulunmasi kararlastirilmigtir. Eskisehir’deki Bati
Cephesi Komutanligi emrinde 2 av ve 2 kesif u¢agindan olusan 1 boliik ku-
rulmasi planlanmigtir. Yine Bati Cephesi’ndeki 12’nci Kolordu 23’iinct Tu-
menin emrine Usak’ta tislenmesi diigtiniilen 3 av, 1 kesif ucagindan olusan

202 Ozcan Yenigeri, “Birinci Diinya Savasi’nin Tiirkiye Yoniinden Sonuclar”, 100. Yilinda Birin-
ci Diinya Savagi, Kripto Yaynlari, Ankara, 2016, s. 381-398, 395.

203 Vecihi Hiirkus, Havada (1915-1925), Tayyareci Vecihi Hiirkugs Miizesi Dernegi Yayinlari,
Istanbul, 2008, s. 62; Emin Kurt, “Tiirk Havacilarium Milli ...”,'s. 130-132.

204 Y. Dogan Cetinkaya, “Kurtulus Savast Basinda Hava Giicii Olusturma Cabalar: ve ilk Hava
Harekdt Gorevleri”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100. Yili Uluslarasi Tarih Sempozyumu, S 202-
219,s.205.

205 Durmus Yalgin, Yasar Akbiyik, Yiicel Ozkaya vd., Tiirkiye Cumburiyeti Taribi, C 1, Atatiirk
Aragtirma Merkez, Yayinlari, Ankara, 2012, s. 190.
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miifreze verilmistir. Onceleri Kartal Ucak Miifrezesi denilmisse de sonra-
dan 2’nci Boliik adiyla anilmistir. Bu, 8 ugakli 2 bolik TBMM ordularinin
ilk Hava Kuvvetlerini olusturmustur.2®

TBMM Hiiktmeti diizenli orduya geciste Hava Kuvvetlerinin kurulusu-
na, ucak ve ugak malzemesi alimina biiyiitk 6nem vermistir. Mudafaai Milli-
ye Vekili ve Erkaniharbiyeiumumiye Reisi u¢ak ve ucak malzemesi alimiyla
dogrudan gorevlendirilmiglerdir. Bu gorev Muharip adi verilen gruba veril-
mis ve bu grup sonradan Felah Grubu adini almistir. Erkaniharbiyeiumumi-
ye Reisi’ne bagl olan bu Grup faaliyetlerini gayriresmi olarak stirdiirmus-
tiir.2” Anadolu’da orduda bu sekilde diizenleme yapilirken Istanbul’daki
Osmanli Hiikiimetinde Simendifer, [kmal, Egitim, Harekat Subesi ve Askeri
Kanunlar dagitilmistir. Zaten Anadolu’daki miicadelenin baglamasiyla da
Istanbul karargahlarinda gérev yapanlarin cogu Ankara’ya gegmislerdir.2¢

Hava giiciiniin karsilanamayan eksiklikleri Istiklal Savasi yillarinda
ciddi sikintilar yasanmasina neden olmustur. Anadolu’da baslayan Istik-
lal Savasi’nin giicti ispat edilinceye kadar yabancilar silah satigina yanas-
mamuglardir. Tirk ordusunda durum boyleyken Yunanlar 100 civarinda
ugak kullanarak Tirk ordusuna karsi hava gucuni kullanmiglardir. Hava
destegine bu kadar ihtiya¢ varken Tiirk ordusunda tek ucak kullanilabil-
mis bazen o bile bulunamamustir.2 Istiklal Savasi’nda hava giicii olusturma
¢abalar1 ve diizenlenen ilk hava harekatlari ¢ok kit kaynaklarla ve sinirl
bir personelle yapilmis da olsa var olan kapasitenin tizerinde sonuglar elde
edilmistir. Ucaklar neredeyse yoktan var edilmistir. Birinci Diinya Savasi’n-
dan elde kalanlarla ise baglanmis, zamanla ucak satin alinmissa da devamh
kullanilir durumda olan ugak sayisi, bir elin parmaklarini gegmemistir. El-
deki ucaklar i¢in yedek par¢a bulunamamig hatta bakimlari ilkel yontem-
lerle yapilmigtir.2°

Hava harekatinin baslangicinda pilotlarimiz 2 senedir egitim almadik-
larindan ¢ok sayida kirim ve kaza olmustur. Hem gerekli yedek parca ve
malzeme bulunamadigindan hem de tecriibeli ucak makinistlerinin ¢ogu
Anadolu’ya gecemediginden ucaklarin faal hale getirilmesi ¢ok zor olmus-
tur. Emayit malzemesi bulunamadiginda igerigi incelenmis, gerekli seliilo-
zik ham malzeme bulunamadigindan tretilememistir. Bu soruna su sekilde
bir ¢6ziim bulunmustur: Patates ve paga suyu yumurta akiyla karistirila-

206 Kaymakl, s. 42, 43.

207 Mustafa Keskin, “Milli Miicadele’de Tiirk Hava Kuvvetleri icin Ucak Saglanmasi”, Erciyes
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi”, S 2, Kayseri, 1988, s. 217.

208 Tiirkmen, “30 Ekim 1918 Taribli Mondros Ateskes Antlasmasi’'na Gére Tiirk Ordusunun
Kurulug ve Kadrosuna Bir Bakis”, s. 632.

209 Osman Yalcin, “Tiirk Havacilik Taribinde Bagis Ucaklar: ve Havacilik Sanayisi Kurulmasina
Tesirleri”, Akademik Bakis, C 3, S 6, Yaz 2010, s. 197.

210 Y. Dogan Cetinkaya, “Istiklal Savas: Basinda Hava Giicii Olusturma Cabalart ve 1lk Hava
Harekdt Gorevleri®, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100. Yili Uluslararasi Tarih Sempozyumu,
Hava Kuvvetleri Komutanhgi, Ankara, 2013, s. 218.

88



rak mayi hazirlanmig, bu karigim govde, kanat, dimen kaplamalarina sii-
ruldigiinde emayit ozelligini vermigtir. Fakat bu durum giinegli havalarda
ucagin agirhigini arttirirken yagish havalarda kaplama bezleri gevsemistir.
Konya’daki onarim faaliyetleri bu gekilde basit tecribelerle gergeklestirile-
bilmistir.2"

1.3.1. Dogu Cephesi

Elazig’da bulunan ugak kalintilari onarilip tamir edilerek ortaya 2 av
ucagi ¢ikarilmig bunlar Erzincan tizerinden Horasan’a goturulmustir. Er-
zurum’da onarilan bir kesif ucagi ve 2 av ucagi, 15’inci Boligi (Horasan
Miifrezesini) olusturmuslardir. Bu Bolik, 3 Aralik 1920 tarihinde imza-
lanan Gimri Antlasmasi’na kadar kesif gorevini basariyla yapmustir.2?
15’inci Boliigiin kumandanlhigini Rasit Ustegmen Ahmet (Rahmet) Bey iist-
lenmis, Boliikte 4 pilot 5 rasit gorev almugtir. Bolitkte 1 adet Albatros C-III
kesif ucagi, 2 adet Haberstad DV av ugagi mevcuttur.??

Bir stredir planlanan Ermenilere kargi taarruza ge¢me fikri Dogu Cep-
hesi Komutanliginin emriyle 28 Ekim 1920 sabahi saat 06.00’da gercekles-
mistir.2% 28 Eyliill 1920°de 12’nci Tiimen Komutani, 15’inci Tayyare Bolugi
(Horasan Miifrezesi) Komutani’na verdigi emirde hava uygun olursa ke-
sif ugusu yapilmasini ve kesfe saat 05.00’te ¢ikilmasini istemistir. O sirada
birliklerin ~ Surphag¢-Deveboynu-Hasandagi-Samandagi-Allahtiekberdag:
hattinda olmasi planlanmistir. Birlikler gidiste, Karaurgan-Cambar-Hiise-
yinagayurt Dagi-Sarikamig-Novoselim rotasini izlemistir. Donuste, Laloglu
Verisan Sirtlari-Kumrudagi-Akmezardagi-Yenikoy rotasini takip etmesi,
gordugl digman kollar1 tzerine bomba atmasi emredilmigtir. Emir gere-
gi, kesif raporlari, dontiste Akmezardagi’nda bulunan karargiha atilmistir.
Karargahin yerini belli etmek i¢in zemine “+” seklinde beyaz ¢arsaf seril-
mistir. Gorev sirasinda digsman ugagina rastlanmamugtir. Kara birliklerine
destek gorevi verilen 15’inci Boluk (Horasan Tayyare Miifrezesi) Saritkamig
ve Kars istikametinde kesif gorevi yapmustir. 3 Aralik 1920°de Gumri Ant-
lagmasi’yla muharebeler sona ermis, ucuslar da bitmistir.2® Harekat sira-
sinda Ermeniler De Havilland D-4 tipi kesif bombardiman ve Nieuport av
u¢agi kullanmiglardir fakat Tiirk ugaklariyla ¢arpismaya girmemislerdir.z®
Ermenilerden bir ucak ele gegirilmis, tamir edilip u¢usa hazirlanmistir. Cep-
hede benzin ve Hint yag yetersiz oldugundan fazla ugus yapilamamigtir.2”

211 Kaymakly, s. 44, 45.

212 Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havacilig:, Hava Basimevi ve Negriyat Miidiirliigii, Ankara,
1981, . 15, 16.
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214 Tiirk Istiklal Harbi, Dogu Cephesi (1919-1921), Il ncii Cilt, Genelkurmay Basimevi, Ankara,
1995, s. 201.

21S Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi Hava Harekati, s. 131.
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1.3.2. Giiney Cephesi

Mondros Miitarekesi’nden sonra isgale baslayan Ingilizler, Halep’teki
ordularini bahane ederek Iskenderun Limani’mi kullanmislardir. Boylece
Adana ve Iskenderun’un isgal yolu agilmistir. Isgali kolaylastirmak igin In-
gilizler bir an 6nce Turk ordularinin Toroslarin kuzeyine ¢ekilmesini is-
temigse de cekilme bu kadar cabuk halledilememistir. 11 Aralik 1918’de
Ermenilerden olusan 400 kisilik Fransiz Taburu Fransiz subaylarinin idare-
sinde Dortyol’a girmistir. 17 Aralik’ta cogunlugu Ermeni olan 1.500 kisilik
Fransiz askerleri Mersin’e ¢ikarken 19 Aralik’ta Pozanti da isgal edilmistir.
22 Subat 1919°da Maras, 24 Mart 1919°da Urfa Ingilizlerce isgal edilmis-
tir.2® Fransiz tiniformasi tagiyan Ermeniler ¢eteci Ermenilerle birlikte yerel
halka kotii muameleye baslayinca Ingilizlerden destek istenmistir. Ingiliz-
ler, ortamu sakinlestirmesi i¢in Dortyol’a Hint Miifrezesini gondermislerdir.
Gegici bir durgunluk olsa da Fransizlar ve Ermeniler yagma ve oldurmeye
baslayinca halk Fransiz Miifrezesine atesle karsilik vermistir. Istiklal Sava-
s’min ilk direnisi boylece 19 Aralik 1918’de gerceklesmistir. Gliney bolgesi-
nin diger yerlerinde 6zellikle Antep ve Maras’ta da bu sekilde direnis stirdii-
rulmustir.2® Fransizlarin Adana’da her zaman 5-10 ucag bulunmus, kesif
ve bombardiman yapmustir. Ingilizler, 26 Ekim 1919°da Urfa’y1, 29 Ekim
1919°da Marag’i, 5 Kasim 1919°da Antep’i Fransizlara teslim etmislerdir.
Fransizlar sehre gelince Ermenilerde Marag’in kendilerine verilecegi kani-
sint dogmus ve Ermeniler taskinliklar yapmuglardir. Bu durum yo6re halkini
da yetkilileri de etkileyerek harekete gecirmistir.22 Mustafa Kemal Pasa,
Guney Cephesi’nde, Fransizlarin ayri ayri veya aniden kusatilarak esir alin-
masini veya imha edilmesini planlamistir. Tiineller, kopriiler ve yollarin tah-
rip edilmesi, gezici birliklerin yollarinin kesilmesi, Fransiz birliklerine gece
saldirilar1 diizenlenmesi uygun gortilmiuigtiir.?

Adana, Mersin, Tarsus bolgesinde milli kuvvetler kurulmustur. Bu kuv-
vetler, sehirlerin girislerine kadar sokulup hikim olmus ve Fransizlari Po-
zant’da kugatarak geri cekilmeye mecbur birakmisglardir. Bu bolgede Tufan
Bey adiyla bilinen Yuzbasi Osman Bey’in ismi one ¢ikmistir.22 Bolgedeki
askeri yetkililerin de destegiyle yapilan basarili miicadeleler sonunda 28
Mayis 1920°de Fransizlarla yirmi giinliik ateskes imzalanmigtir. Ateskesin
bozulmasindan sonra 6zellikle Ermenilerin kigkirtmasiyla Adanalilar sehir-
den goce zorlanmiglardir. Haziran 1920’de Kozan, Ekim 1920’de Saimbey-
li, Turk kuvvetlerince alinmistir. Mutafa Kemal Pasa ve Fevzi (Cakmak)
Pasa 5 Agustos 1920’de Pozanti’ya gelmiglerdir. Ankara Antlagsmasi’yla 1

218 Tiirk Istiklal Harbi, Giiney Cephesi, IV’iincii Cilt, Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit
Bagkanlig1 Yayinlari, Ankara, 2009, s. 2, 3.

219 Tiirk Devrimi ve Kurtulus Savasi, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1976, s. 36, 37.

220 Tiirk Istiklal Harbi, Giiney Cepbhesi, s. 45, 65, 70.

221 Durmus Yalgin, s. 235.

222 Mustafa Kemal Atatiirk, Nutuk, Atatiirk Aragtirma Merkezi, Ankara, 2013, s. 310.
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Aralik 1921°de Fransizlar Adana’y1 bosaltmiglardir.?2* Mustafa Kemal Pasa,
Ekim 1919’da Antep-Marag bolgesindeki direniscileri duzenlemek i¢in Kilig
Ali’yi gorevlendirmistir. Kili¢ Ali, burada Maras ve Antep Havalisi Umum
Kuvayimilliye Komutani olarak gorev yapmistir. Maraslilar, kadin erkek
geng yash sokak sokak sehirlerini savunmuslar, Anteplilerin de yardimina
gitmislerdir.2

12 Subat 1920°de Fransizlar Marag’tan ¢ekilirken Ermeniler de onlarla
gitmistir. Maras basaris1t Milli Miicadele’nin de ilk basarisi olmustur. Urfa
Miidafaai Hukuk Cemiyetince Urfa’da stirduriilen direnis neticesinde 5 ay
10 giin siiren Fransiz isgali 11 Nisan 1920’de bitmistir. 1 Nisan 1920°de
Antep’te baglayan direnis 10 ay 9 giin siirmus, sehir 8 Subat 1921°de teslim
olmak zorunda kalmistir. 21 Ekim 1921°de yapilan Ankara Antlagmasi’yla
25 Aralik 1921°de Antep’te Fransiz isgali sonlanmigtir.2

13’tincti Kolorduda ugak birligi olmakla beraber arag gerec eksikligi ve
ugaklarin bakimlarinin yetersizligi sebebiyle bu bolgede hi¢bir etki gosteri-
lememistir. Adana da ise hava birligi yoktur. Fransizlarin Adana’da her za-
man 5-10 ugagi bulunmus, muharebelere katilarak kegif ve bombardiman
yapmuglardir. Pozanti’da gevrilen Fransizlar ugaklar vasitasiyla irtibat kura-
bilmislerdir. Ugaklari etkin sekilde kullanan Fransizlar, ugaklarla mevzilere
saldirmiglar; kimi yerde ucak destegiyle Fransiz birlikleri yok edilmekten
kurtulmuglardir.2

1.3.3. Bau Cephesi

1.3.3.1. Birinci ve ikinci Inonii Savaslar

15 Mayis 1919’da Izmir’e ¢ikan Yunan kuvvetleri Ayvalik, Menemen,
Odemis, Manisa, Turgutlu iizerinden isgale baslamus, koyleri yakmuis, hal-
kin malini yagmalamigtir. Yunanlar isgal bolgelerini genisletirken duruma
karsi koyacak diizenli ordu olmadigindan askerlerin 6nderliginde halk Ku-
vayimilliye teskilati olusturmustur. Bu sirada Yunanlarin 533’tincti Hava
Filosu Bati Anadolu’ya gelmistir. Ayrica Yunan Deniz Kuvvetlerinin 10 ke-
sif 15 aver ugagi da goreve hazir sekilde konuglanmigtir.???

Yunanlar; Ingilizlerin destegini saglamak, Cerkez Ethem isyanindan
faydalanmak ve Turklerin taarruza hazirlandigini dustinerek Kral Kons-
tantin’in deyimiyle “Tiirklere Sevr’i kabul ettirmek” icin, 6 Ocak 1921°de
Bursa ve Usak istikametinden taarruza kalkigmiglardir.?® Yunanlar t¢ kol-

223 Durmus Yalgin, s. 245-248.

224 Hulusi Turgut, Atatiirk’iin Sirdasi Kilic Ali’nin Amilari, Tiirkiye s Bankas: Kiiltiir Yayinlari,
Istanbul, 2005, s. 82-95.
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dan ilerleyerek Inonii mevzilerine gelmislerdir. 10 Ocak giinii 06.30°da mu-
harebeler baslamistir.?2* Yunanlar ciddi bir direnisle karsilasmislardir. Ismet
(In6nii) Pasa Ankara‘dan gelen takviye kuvvetlerle Yunan taarruzuna tiim
guciiyle kargi koymustur.2® Daha fazla ilerleyemeyeceklerini anlayan Yu-
nanlar 11 Ocak 1921°de eski mevzilerine geri ¢ekilmiglerdir. Bu durum,
yeni diizenlenmig az imkanh Tiirk ordusu i¢in 6nemli bir basaridir. Clinkii
bu savas sonunda Tiirk milletinin varligi ve savas giicii ispatlanmigtir.2

1’inci Boluk, Milli Kuvvetlere karsi isyan eden Cerkez Ethem kuvvet-
lerinin tizerinde kesif gorevi yapmig ve bu kuvvetlerin tizerine beyanname
atmustir. 9-11 Ocak tarihleri arasinda iki ucak, bes kesif ve bombardiman
gorevi yapmustir.22 4 Ocak 1921 tarihinde yedi tane Yunan savas ucagi Bati
Cephesi ordugahini bombalamustir. Saldir1 4 saat siirmiig, Tirk miifrezesi
makineli tifekle iki Yunan ugagini dusiirmiis, ikisine de agir hasar vermis-
tir. Ayni gece bir Yunan ugagi tesirsiz bomba atmigtir.2®* 6 Ocak 1921°de
Bursa, Usak yoniinden baslayip Inénii ve Dumlupinar mevzilerine ulasan
Yunan ilerleyisinde, Vecihi, Behget ve Rasit Sitki Beyler kesif ve bombardi-
man gorevi yapmiglardir. Vecihi Bey, 8 Ocak’ta Sogiit dogusundaki Yunan
birliklerine ve Boziiyiik-Karakoy’e yaklasmakta olan Yunan alayina taar-
ruz etmigtir. 9 Ocak 1921 giint saat 10.00°da, Sivil Pilot Behget ve Rasit
Kidemli Yiizbast Yusuf Kenan Beyler AEG C-IV ucgagiyla kesfe ¢ikmuiglar,
Karakoy-Pazarcik bolgesinde onemli diisman kuvvetleri ve Karakoy do-
gusundaki sirtlarda ise 50-60 Yunan askeri oldugunu tespit etmislerdir. 10
Ocak 1921 sabahi sis sebebiyle ugus yapilamamistir. Ogleden sonra Sivil
Pilot Behget ve Ustegmen Sitki (Tanman) Beyler, AEG C-IV ugagiyla sorti
kesif ucusu yapmiglar, Yunanlarin bir giin 6nceki mevzilerinde tutunma-
ya ¢alistiklarini, Yunan hatlarinin gerisinde hareket goriilmedigini rapor
etmislerdir. Vecihi Bey, av ucagiyla 6gleden sonra yaptigi ucusta, diigman
siperlerine makineli tiiffek ve bomba saldirisinda bulunmustur. Kars: ateste
ugagi isabet almis, iki cephe arasina zorunlu inis yapmistir. Diigmanin eline
gecmemesi i¢in u¢agini yakmis ve kacarak kurtulmayi basarmigtir.2

11 Ocak 1921 sabahi diisman kuvvetlerinin hareketi olmadigindan Bati
Cephesi Kumandanligi diisgmanin taarruz hazirhg yapabilecegi diisiincesiy-
le hava kesfi yapilmasini emretmistir. Yapilan kesif ucusunda Inénii ve Bo-
ziiyiik’te Yunan birliklerinin faaliyette bulunmadig tespit edilmistir. Boy-
lece diismanin In6nii mevzilerinden cekildigi anlasilmistir. Ucak, malzeme,

229 Hamza Eroglu, “Ismet [nonii ve I. ve II. Inénii Mubarebelerinin Icerde ve Disarda Etkileri”,
Atatiirk Aragtirma Merkezi Dergisi, S 2, C 4, Kasim 19835, s. 70.
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Manas Sosyal Arastirmalar Dergisi, C 3, S 4, 2014, s. 39.
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2010, 5. 23.
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personel bakimindan hentiz savas giictine ulagamamig olan 1’inci Tayyare
Boltigii mevsim sartlari, akaryakat kithg, irtibat eksikligine ragmen Birinci
Inénii Savasi’nda faydal kesifler yapmistir.2ss

Inonii Cephesi’nde diismani durduran Garp Cephesi Komutani Ismet
Pasa, 13 Ocak 1921’de bir beyanname yazmis ve Erkaniharp Reisi Muzaf-
fer Bey’den Kiitahya civarina ugakla beyannamenin atilmasini emretmis-
tir. Halka, Yunan ordusunun perisan edildigi bilgisi verilmistir. Cerkez Et-
hem’in sozlerine ve propagandasina inanarak din kardeglerine karg1 silaha
sarilmamalar: istenmistir. Yunan kaynaklarinda havadan atilan bildiriler
hakkinda cok fazla bilgi mevcuttur. Ozellikle de Panagiotis Dimitrakis, As-
keri Polis Tegkilatinin Yunan askerlerini savagi birakmaya ¢agiran bildirile-
rinden bahsetmistir. Tiirk ucaklarindan atilan bildirilerden bir tanesi sekiz
Yunan askeri tarafindan imzalanmistir. Yunan askerleri cephedeki arkadas-
larina Turklere teslim olmalarini tavsiye etmis ve beyaz bayragi nasil gos-
tereceklerini ve “teslim teslim” diye nasil bagirmalari gerektigini ayrintil
olarak anlatmislardir.z®

Birinci Inonii Savast sonunda Hava Harekati’'nda basarili kesif ve taar-
ruz gorevleri yapan Vecihi ve Behget, Muhsin ve Sitki, Yusuf Kenan Beyler-
den olusan § subay, astsubay, pilot ve rasit, Bati Cephesi Komutanhiginin
emri geregi para ile 6diillendirilmistir. Ismet Pasa, 1921°de cepheden cektigi
telgrafta ugmanin ne kadar tehlikeli oldugunu, ugaklarin kot durumlari ve
malzeme eksikliginin bu tehlikeyi arttirdigini belirtmistir.

14 Mart 1921°de Bat1 Cephesi Komutani Ismet Pasa,

“Inonii Meydan Mubaberesi muzafferiyetinin amillerine; havacilarima
hassaten selam ve tesekkiir ederim. Bati Cephesi Komutan: ve Erkaniharbi-
ye Reisi Mirliva Ismet.” mesaji ile havacilar: tebrik etmistir.2

Bu sirada Turk ugaklarinin uzun mesafeli uguslarda sik sik motor arizasi
vermesi ve inig kalkis esnasinda kirimlarinin engellemesi amaciyla, mey-
danlarin cepheye yakinlastirilmasi boylece menzilden faydalanarak daha
fazla ucus yapilmasi icin 1’inci Boliigii Eskisehir’den Inonii’ye getirilmesi
Bat1 Cephesi Komutanhg: tarafindan emredilmistir. Boliik, Inonii’ye tasin-
maya baglamistir. Fakat alan ucak inis kalkiglarina uygun olmadigindan
Eskisehir’deki Muttalip Meydani’na geri dontlmustur.2

23 Mart 1921 tarihinde TBMM, Felah Grubuna gonderdigi bir sifreyle
Istanbul’daki deniz ucaklarinin kagirilmasini istemis, kacirilacak ugakla-
rin acikta tutulmamasi icin Amasra ve Fethiye Istasyonlarina hazirliklara
baslama emri verilmistir. Bes adet Gotha tipi deniz ugagi kagak olarak Ha-
li¢’teki deniz ambarlarindan Amasra’daki istasyona getirilmig, Amasra’nin
kadrosu hazirken Fethiye’nin personeli ve askeri mithimmatlari hazirlana-

235 Tiirk Istiklal Savasi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s. 137.
236 Cetinkaya, s. 213.
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madigindan boliik mecburen lagvedilmistir. Amasra Ucak Istasyonu’nda
bulunan ti¢ deniz ugagi, agustos ve eylil aylarinin ortalarina kadar Bogaz,
Kefken, Eregli, Ak¢asehir arazisi tizerinde kesif uguslari yapmustir. 9 Agus-
tos giint Turk deniz ugaklarindan biri yagmurdan kanatlari ¢tiridiiginden
kaza yapmigtir. Ayni donem icerisinde TBMM’de Trabzon Mebusu Hisrev
Bey ve arkadaslarinin verdigi onerge ile Meclis adina bir u¢agin alinmasi
amaciyla 7.500 liranin bir komisyon vasitasiyla, Meclis veznesinden alin-
masina ve bu paranin 6 ay miiddetince vekillerin maaslarindan beser lira
kesilmesi suretiyle tekrar Meclis veznesine 6denmesi hakkinda bir ¢aligma
yapilmasi karara baglanmigtir. 1921 yilinin sonlarinda Amasra’da Deniz
Ucgak Istasyonu kurulmasi kararlastiriimigtir.z

Fransiz Disisleri Temsilcisi Franklin Bouillon, Cephe Istihbarat Miidiirii
Baki (Vandemir) Bey ile Eskisehir’de atolyeyi gezerken govdeleri yama igin-
de, motorlar1 kirik dokiik ve kaportasi patates suyundan yapilmig emayit
ile kapli Gnome motorlu Albatros ugagini goriince “Ne delice kabhraman-
lik! Elbette muharebeyi kazanirsimiz azizim.” diyerek saskinligi ve takdirini
belirtmigtir.2%

Birinci Inoénii Savasi sonrasi ugaklar bakim ve onarima alinmus, 2 Al-
batros av ugagi savasa hazir hile getirilmistir. Bu donemde; Nafiz Bey’in
[talyanlardan aldig1 Fiat marka kesif ucag: Istanbul’dan ugarak Inebolu
ve Akcasehir tizerinden Eskigehir’e getirilmek istenmig fakat gelmesi uzun
siirdiigiinden, Ikinci Inénii Savasi’nda kullanilamamigtir.2

23 Mart 1921 sabahi Yunan ordusu, bati ve giuney cephelerinden ta-
arruza baslamistir2®2 Ismet Pasa Yenisehir-Inegol istikametinde ilerleyen
digmanin havadan gozetlenmesini istemigse de 1’inci Tayyare Bolugin-
de ¢ikan ariza o giin giderilemediginden kesif yapilamamistir. 24 Mart’ta
Sogut-Bilecik istikametinde kesfe gonderilen ugak, yol tzerinde gordugi
Yunan kuvvetlerine bomba ve makineli tifekle taarruz etmigtir. 25 Mart
sabahi Inonii-Domanic-Tahtakoprii-inegol istikametinde kesif yapilarak
digman birliklerinin mevcudu ve yeri 6grenilmek istenmistir.?® Vecihi Bey,
25 Mart’ta kesif icin harekete gececekken Eskisehir’e iki Yunan ugaginin
geldigi bilgisi ulasinca onlar1 durdurmak tizere kalkig yapmis fakat motoru
arizalanmistir. Ugagin arizasi giderildikten sonra Ustegmen Fehmi Bey go-
revi yapmak i¢in harekete ge¢mis fakat kalkigtan sonra motor ariza yapti-

239 Umut Cafer Karadogan, “Birinci Diinya Savasi ve Milli Miicadele Dénemi’nde Tiirk Deniz
Havaciligi Faaliyetleri”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, C 34, S 98, Bahar 2018, s. 127-
180, s. 165.

240 Cengiz Tatar, “Tiirk Havacilik Taribi (1909-1954) Milli Miicadele Dénemi Oncesi ve Sonrast
Tiirk Havaciligi”, Afyon Kocatepe Universitesi SBE, Afyonkarahisar, 2018, (Yayimlanmamus
Doktora Tezi), s. 128.
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gindan ucak diismiis, Ustegmen Fehmi Bey sehit olmustur. 1 Nisan’a kadar
kesif hareketleri stirmiis, bu sayede diismanin yeri ve miktari tespit edilebil-
mistir. Hava kegfinde dismanin ¢ekilme haberini vererek de zaferi mujdele-
mislerdir. Ikinci In6nii Savasi boyunca bir veya iki ucak kullanilarak dokuz
¢ikig yapan pilotlar gorevlerini bagariyla tamamlamiglardir. Bir hafta sonra
Eskisehir’e gelen Ismet Pasa havacilar kutlamigtir.2

20 Nisan 1921°de Inebolu Irtibat Zabitligine Fransizlarin Yesilkoy Mey-
danr’ndaki ugaklarini Istanbul Hiikimetine satmak igin anlastigi haberi
gelmistir. Fransizlarin elinde baska ugaklarin da oldugu, bu u¢aklarin Ana-
dolu’ya teslim edilmek sartiyla satin almak igin tesebbiiste bulunuldugu
bildirilmistir.2+

Inonii Savaslari sirasinda 2 kesif ve 3 av ucagiyla 19 ucus yapilmis-
tir. Bunlar arasinda en 6nemli gorevlerden biri, Fazil Bey’in 21 Haziran
1921°de Yunan ugaklariyla yaptig1 hava savasi olmustur. Iki cepheden de
merakla izlenen bu olayda Yunan askerleri ¢atismay1 izlemek icin siperle-
rinden ¢ikmiglardir. 1922 yilina gelindiginde bile Yunan askerleri siperle-
rinden ¢ikarak Turk ugaklarinin harekatina baktiklarindan buytk zayiat
verdiklerinden Yunan ordugahi 6zel emir vererek Yunan askerlerinin siper-
den Tiirk ucaklarini izlemek igin ¢ikmalarini yasaklamigtir.2#

30 Haziran 1921°de Bati Cephesi Komutanhginin 1337 sayili Emri’yle
1’inci ve 2’nci Tayyare Bolukleri birlegtirilmis ve komutanhigina Yiizbasi
Fazil Bey tayin edilmigtir.>

1.3.3.2. Kiitahya-Eskisehir Savaslari

Inonii Savaslarinin ardindan Tiirk ordular1 Eskisehir-Kiitahya-Mende-
res dolaylarinda, Yunan ordulari Bursa-Usak hattinda mevzilenmislerdir.
Inonii Savaslarindan yaklasik iic ay sonra 10 Temmuz 1921°de, Yunan or-
dusu genel taarruza kalkmigtir. Muharebeler on beg giin stirmistiir. Ordu-
yu derleyip toparlamak, Yunan ordusunu hareket tissiinden uzaklastirmak
gibi sebeplerden dolay1 Mustafa Kemal Pasa’nin direktifleriyle ordumuz 25
Temmuz 1921 aksami Sakarya Nehri’nin dogusuna ¢ekilmistir.2+

Birlesen 1’inci ve 2’nci Tayyare Boliiklerinde iki kegif, i¢ av ugagi vardir.
Havacilar, dusmanin asil kuvvetlerinin ve mevzilerimizin giiney kanadina
yoneldigi gibi 6nemli bilgiler vermislerdir. Bununla birlikte havada rastla-
diklar1 disman ugaklarina da saldirmuglardir.2
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Birlestirilmig Cephe Boligi, temmuz ay1 baginda Kiitahya’ya taginmus,
Kiitahya-Eskisehir Muharebeleri sebebiyle de 16 Temmuz’dan 6nce Eski-
sehir’e, daha sonra da Polatl’’ya tasinmustir. 4 Agustos tarihinde de Anka-
ra’ya cekilmiglerdir.?°

Ugaklarimiz 14-15 Temmuz guinlerinde kesif uguslar1 yaparak Yunanla-
rin cephe hattina yiginak yaptiklarini tespit etmislerdir. 15 Temmuz 1921
giini Cephe Komutanligi, taarruz emri verirken havacilara da Yunan kuv-
vetlerinin yeri ve durumu hakkinda bilgi almak amaciyla kesif gorevi ver-
mistir. 26 Temmuz-3 Agustos 1921 tarihleri arasinda alti kesif ucusu ya-
pilmisg, Yunanlarin savasa hazirlandig: tespit edilmistir. Kiitahya-Eskisehir
Muharebelerinden sonra kuzey ve giiney seklinde ikiye ayrilan Bati Cephesi
birlestirilmistir. Yeni bir Yunan taarruzu baslamadan 6nce Tirk ordusu sa-
vunmasini gi¢lendirmistir.?

1.3.3.3. Sakarya Meydan Muharebesi

Kiitahya-Eskisehir Savaglari sonrasi ordunun Sakarya‘nin dogusuna
cekilmesi, kaybedilen sehirler, tehlikenin Ankara‘nin yakinlarina gelme-
si zaten havasi bozulan Mecliste, su¢lu bulma arayigina sebep olmustur.
Mustafa Kemal Paga’nin tiim sorumlulugu alarak ordunun bagina ge¢cmesi
istenmistir.22 5 Agustos 1921°de Bagkumandan olan Mustafa Kemal Paga
gerekli hazirliklar1 yaptiktan sonra Genelkurmay Baskani Fevzi Pasa’yla
beraber 12 Agustos 1921°de Polath Baskomutanlik Karargahina gitmistir.
23 Agustos 1921°de Yunanlar butiin cephe boyunca taarruza gegmis ve
22 giun 22 gece siirecek olan savag baglamistir. 26 Agustos’ta Baskomutan
Mustafa Kemal Pasa birliklere “Savunma hatt yoktur, savunma yiizeyi var-
dir. O yiizey biitiin vatandir. Vatamn her karis toprag: vatandasin kaniyla
islanmadik¢a terk olunamaz...” emrini vermistir.?® Yakin temas ve muha-
rebelerle devam eden savas boyunca bu emir titizlikle uygulanmus, kitalar
kaybettikleri mevzileri taarruz ederek geri almiglardir. Tepeler, mevziler
devamli el degistirmistir. Iki taraf da agir kayiplar vermislerdir, bununla
beraber Yunanlar ikmal sikintisi ¢cekmiglerdir. 10 Eylul gtinii tiim cephe-
nin taarruza ge¢mesi emri verilmistir. Fakat esas taarruz noktasi Duatepe
mevzileri olarak secilmis diger yerlerde diisman oyalanmustir. Ismet Pasa,
ayni giin 6gle vakti yapilan taarruz sonucunda diigmanin tiim cephede sar-
sildigini, saat 11.00°de yapilan ugak kesif raporlarina gore diismanin geriye
dogru yuriudugi bilgisinin geldigini bildirmistir. 13 Eylul’de Sakarya Neh-
ri'nin dogusunda hi¢bir diisman kuvveti kalmamistir.s* Sakarya Meydan
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Muharebesi, Turk devletinin tarihine diinya tarihinde az rastlanan buytk
bir meydan savagi 6rnegi olarak kaydolmustur.2*

13 Agustos 1921°de harekete gecen Yunan birliklerine 18 ugak da eslik
etmigtir. Bati Cephesi Kumandanliginin emriyle 14 Agustos’ta Sivil Pilot
Hasan Fehmi, Erzurumlu Nafiz Bey-1 ucagiyla havalanmis, ucak pilotaj ha-
tasindan dolayi diigerek pargalanmigtir. Ardindan bir ucak daha kaldirilmig
ama motor arizasiyla mecburi inig yapinca verilen gorev yerine getirileme-
mistir. Cephe Tayyare Bolugiinde 1 av 1 kesif ucagi kalmistir. 15 Agustos’ta
kesif igin kalkan Erzurumlu Nafiz Bey-II u¢agi gorevden donmemistir. Kegif
gorevini yapan ugagin dontste 2.000 metre yiksekliyken motorunda yan-
gin ¢ikmis, ugak diismiis, Sivil Pilot Behget ve Rasit Yiizbasi Stileyman Sirr1
sehit olmuslardir.e

31 Agustos-5 Eylul tarihleri arasinda yapilan kesif ucuslariyla disma-
nin heniiz cephede tutunmakta oldugu, Tirk birliklerinin hareketlerinden
digmanin batida toplandigi ve Yunan birliklerinin Sakarya’nin batisina
gectikleri anlagilmistir.” 12 Eyliul’de yapilan kesiflerde diigmanin kagtig
gozlenmis, 13 Eylul’de yapilan kesif ucuslarinda Yunanlarin tamamen Sa-
karya’nin batisina gectikleri bildirilmistir. Savas stiresinde Yunan ugaklari
Ankara’yr bombalamig ama etkili olamamiglardir.?®® 14 Eylul’den itibaren
cekilen Yunan ordusu 2’nci Tayyare Bolugiiniin hava kesifleriyle de takip
edilmigtir. Cekilen diigmani1 devamli takip eden havacilar 11 giin icinde 12
kesif ugusu yaparak digsmanin nereden nasil gittigini rapor ederken zaman
zaman da yer birliklerine bomba ve makineli tifeklerle destek olmusglardir.
2’nci Tayyare Bolugi, 27 Eylul’den itibaren Sarik6y Meydani’na taginmig-
tir. Buradan Eskisehir, Seyitgazi ve Afyonkarahisar istikametlerinde 12 ke-
sif ugusu yapilmigtir.2s®
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Fotograf 10: Yunanlardan Ele Gegirilen ve Ismet Ad:i Verilen “De Havilland
DH9” Ugagi, Pilot Vecihi (Hiirkus) Bey ve Pilot Yiizbasi Fazil Bey,
Eskigehir, 1921260

Savag sirasinda ugagin 6nemi o kadar iyi gorulmustir ki askerlerden me-
murlara herkes ugak almak igin para toplamaya baglamiglardir. Temmuz 1921
baglarinda Antalyali vatandaslar, orduya ucak bagisi igin bir kampanya basla-
tirken bunu 4’tincti Firka askerlerinin bagisi izlemistir. 132’nci Alay Komuta-
n’nin Onerisiyle alay subay ve erleri bir maaglarinin yarisini bagiglamis, kendi
adlarma bir ucak alimi igin 1.433 lira toplamuglardir. Kisa siirede diger alayla-
rin da katilmiyla gerekli meblag toplanabilmistir. Ugak bagisinda bulunan bir
diger birlik ise 11’inci Firka olmustur. Para, alay personelinin yardimiyla top-
lanmistir. 174’tincti Alayin subaylari, subat ay1 maaglarindan 207.014 kurus
toplayarak ucak almiglar, bu ucaga “174’%incii Alay” adi verilmistir.2

1.3.3.4. Biiyiik Taarruz

Inonii Savaslar1 ve Sakarya Meydan Muharebesi sonrasinda igeride ve
disarida 6nemli siyasi kazanimlar elde edilmis, Yunan ordusunun ilerlemesi
durdurulmustur. Buyuk Taarruz, Turk milletinin bu var olma miicadelesinin
son adimi olmustur.2? Sakarya Meydan Muharebesi’nden sonra yaklasik

260 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 64.
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Kuvvetlerinin 100. Yili Uluslararasi Tarih Sempozyumu, Hava Kuvvetleri Komutanligi, An-
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bir yil beklenerek hem millet hem Meclis hem de ordu taarruza hazirlan-
mustir. Neredeyse memleketteki tiim askerler, tecil olanlar askere alinmistir.
Silah satin alinmis, Istanbul’dan kagirilabilenler getirilmistir. Yunanlar da
bulunduklari yerleri ¢ok iyi tahkim etmiglerdir.?* Mustafa Kemal Paga’nin
arzusu, eksiklikleri giderilmis, en azindan dugsmanin imkanlarina yaklas-
mis bir orduyla taarruza kalkmaktir. Daha 6nceki muharebelerde verilen
buyuik kayiplarla, silah, arag ve gere¢c bakimindan eksikliklerin giderilmesi
i¢in yaklagik bir yil stiren bir hazirlik donemine girilmigtir. Mustafa Kemal
Pasa kesin sonuglu bir taarruz i¢in bu hazirhiklarin bitirilmesi gerektigini
diginmiustiir.2 Mustafa Kemal Pasa, ordunun ana kuvvetiyle diismanin en
hassas ve onemli noktasini imha ederek kesin sonug¢ almay: planlamus, ta-
arruzun strateji ve taktik baskin seklinde olmasini istemistir. Bunun icin de
taarruz hazirhiklar: buyiik bir gizlilik icerisinde yapilmistir. 26 Agustos saat
05.30’da topgu atesleriyle taarruz baslamistir. ilk iki giin 20-30 km uzun-
lugundaki cephe dustrilmus, kacan disman 30 Agustos gunu Aslihanlar
yoresinde kusatilmig, tasarlanan kesin sonug beg giin i¢inde alinmigtir.?s

1922 yili Subat-Mart aylarinda 10 defa kesif ugusu yapilabilmistir. Ni-
san ayinda Akoren Miifrezesinin de katilimiyla 17 kesif faaliyeti gercek-
lestirilmistir. Mayis’ta 11, Haziran’da 25, Temmuz’da 22 ve Agustos’ta 27
kesif faaliyeti gerceklestirilerek kesif raporlart hazirlanmigtir. Bati Cephesi
Komutani Ismet Pasa 9 Subat, 17 Mart, 16 ve 18 Agustos tarihlerinde Cep-
he Tayyare Boliguni ziyaret etmistir. Genelkurmay Bagkani Fevzi Pasa da
Bolugu ziyaret ederek gozlemlerde bulunmusgtur. Baskomutan Gazi Musta-
fa Kemal Paga da 30 Mart 1922 tarihinde Bolugiin hava gosterisini izlemis,
birisi 17 Mart’ta, digeri 21 Agustos’ta olmak uzere iki kez Bolugu teftise
gelmigtir. Zafere giden yolda donemin hava giiciiniin ve hava kesif rapor-
larinin roli ve 6nemi buyiik olmustur.?¢ Sakarya Meydan Muharebesi’nde
ve Biiyuik Taarruz’da yapilan bu kesif uguslari i¢cin Malikoy Meydani, Turk
ugaklarinin inis ve kalkig pisti olarak kullanilmigtir.2s7

Usak ve Bursa bolgesindeki Tiirk birliklerine destek amaciyla, Usak ve
Eskisehir’e birer tayyare miifrezesi gonderilmek istenmis, elde kara birlikle-
rini destekleyebilecek nitelikte ugak bulunamamustir. Istanbul’dan Anado-
lu’ya gecebilen havacilar, Konya Tayyare Istasyonu’nda toplanmis, mevcut
ucaklar, cins ve tiplerine gore siniflandirilmigtir. Bu ugaklar imkanlar 6l-
cusiinde onarilmaya baslanmis ancak malzeme bulunmadigindan bir¢ogu
tamir edilememistir. Bu sirada iilkenin diinyayla baglantisinin kesilmis ol-

263 Sevket Stireyya Aydemir, Tek Adam, C 2, Remzi Kitabevi, Ankara, 1966, s. 528, 533, 534.

264 Rahmi Doganay, “Biiyiik Taarruz’da Tiirk Havaciligr”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Der-
gisi, C 13, S 1, Elazig, 2003, 5. 377-378.

265 Atatiirk, Nutuk, s. 455, 456.

266 Suat Akgil, “Istiklal Savasi’nda Zafere Giden Yolda Hava Kesif Raporlarimin Onemi”, Tiirk
Hava Kuvvetlerinin 100. Yili Uluslararasi Tarih Sempozyumu, Hava Kuvvetleri Komutanligy,
Ankara, 2013, s. 247.

267 Akdemir, Atatiirk Donemi Tirk Havacihigy, s. 55-56.
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masi, ucaklar icin gerekli malzemenin temin edilmesine imkan vermemistir.
Yine de ugaklarin bir kisminin ucar hale getirilmesi i¢in biiytik ¢caba goste-
rilmis, Konya’daki imalathanelerle is birligine gidilmistir.26

Halkin malinin bir bolimiini seve seve verdigi Tekalifi Milliye emirleri-
nin uygulamasindan bagka, énemli bagislar da olmustur. Erzurumlu Nafiz
Bey li¢ adet ugak satin alarak orduya bagislamistir. Mustafa Kemal Pasa ve
Ismet Pasa ucaklarin teslim alinmasindan sonra, Nafiz Bey’e telgraf cekerek
tesekkiir etmislerdir.2e

Sakarya Meydan Muharebesi’nden Biiyiik Taarruz’a kadar gecen yakla-
sik bir yillik siirede, hava kuvvetlerinin giiglendirilmesi icin Ankara HiikG-
metinin iki elemani, Saffet (Arikan) ve Nuri Conker Beyler, halkin bagis-
lariyla savas ucagi alabilmek i¢in Almanya’ya gitmislerdir. Almanya’daki
Turkler de 6nemli miktarda bagista bulunmus, burada 21 adet kullanilmig
Albatros C-15 bulmuslardir. Ancak hurda halindeki ucaklardan, sadece iki
faal ucak meydana getirebilmiglerdir. Bu ugaklar, Bati Cephesi Komutanhg:
emrine verilmis ve Biyuk Taarruz’da gorev almiglardir. Buyiik Taarruz 6n-
cesinde buyiik fedakarliklarla, faal ucak sayis1 17’ye cikarilmigtir.z°

Tum imkanlar zorlanarak ¢ikarilan mali kanunlarda hem subaylarin
durumu diizeltilmek hem de ordunun ihtiyaglari karsilanmak istenmisgtir.
Havacilara verilecek ayri 6denek hakkinda 9 Mart 1922 tarihli 109 sayili
Kanun’la havaci subaylara ve 6gretmenlere ayda sekizer lira, ucucu astsu-
baylara ayda ikiser lira ek 6denek verilmesi kabul edilmistir.”

Daha once lagvedilmis olan 1’inci Tayyare Bolugunin yeniden olustu-
rulmasina ve geri kalan ugaklarin da Konya’daki Hava Kuvvetleri Genel
Mudirligiu emrinde birakilmasina karar verilmistir. Fransizlarla yapilan
Ankara Antlasmasi sonucunda, Adana’da teslim alinan 10 ucaktan, ucu-
sa hazir olan dort ucakla 1’inci Tayyare Bolugu olusturulmus ve Boluk
21 Mayis 1922 tarihinde Aksehir’e gonderilmistir. Boylece Bati Cephesi
Tayyare Boligii, iki bolige yiikseltilmistir. Bunlardan baska Italya ve Al-
manya’dan satin alinarak iilkemize getirilen bir kisim ucaklarin da ugusa
hazirlanmasi i¢in calisilmisti. 5 Temmuz 1922 tarihinde Milli Savunma
Bakanligina gonderilen bir emirle Hava Kuvvetlerinin 6rgiitlenmesi son
seklini almigtir. Buna gore, Hava Kuvvetleri Genel Mudiirlugi kaldirilarak
yerine merkezi Konya’da olmak tizere Kuvay1 Havaiye Mufettigligi (Hava
Kuvvetleri Miifettigligi) kurulmustur. Buna ilaveten, Konya’da yeniden bir
ucak istasyonu kurulmugtur. Ankara’da bir hava gere¢ deposu yapilmistir.

268 Rahmi Doganay, “Biiyiik Taarruz’da Tiirk Hava Kuvvetlerinin Faaliyetleri ve Havacilarin
Rolii”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100. Yili Uluslararas: Tarih Sempozyumu, Hava Kuvvetleri
Komutanligi, Ankara, 2013, s. 231-232.

269 Siireyya H. Sehidoglu, “Istiklal Savasi’nda Bir Vatandasimizin Ucak Bagisi”, Atatiirk Arastir-
ma Merkezi Dergisi, C 8, S 24, Temmuz 1992, s. 601.

270 Aydin, s. 61-62.

271 Selek, s. 724, 725.
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Adana’da bulunan ugak okulu, bir ara Konya’ya taginmig fakat hava ko-
sullari uygun olmadigindan tekrar Adana’ya goturiilmustir. Fransizlardan
10 adet hangar, 4 adet yedek ugak motoru ve 3 adet telsiz istasyonu satin
alinmistir. Bu malzemeler ordunun ihtiya¢ duydugu yerlere taginarak mon-
te edilmistir. Italya’dan da 20 adet ugak (Spat XIII tipi) alinmistir. Taarruz
oncesinde Fransizlarin Adana’yi bosaltirken Tiirklere biraktiklar: 10 ugak-
tan 4 tanesi, Fazil, Yahya ve Hayri Beyler tarafindan Aksehir’e getirilmis,
burada yeni gelen bu ucaklara makineli tiifek konulmustur. 2’nci Ordunun
Konya’ya gelmesiyle burada kurulan Tayyare Mektebinde ugak tamiri ya-
pilmigtir. Burada 1921 yilinda onarima muhta¢ 11 ugak tamir edilmis, ¢a-
ligir hale getirilmistir. Ayrica Italyanlardan alinan 20 adet savas ucaginin 8
tanesi kesif ucagina ¢evrilmistir.2”2

17 Agustos 1922 tarihli Hava Kuvvetleri Miifettigliginden gelen emir-
le ugak bombasi olarak kullanilmak tizere Harbiye Dairesinden 12 cm’lik
Fransiz sahra toplarinin test i¢in gonderildigi belirtilerek testin acilen yapil-
masi ve sonucunun hemen bildirilmesi istenmistir.?”3

Mustafa Kemal Pasa, 21 Agustos 1922 giinii Aksehir Hava Birligini
ziyaret etmis, pilotlara diisman ugaklarinin kesif igin cephe gerisine gec-
mesine izin vermemelerini emretmis, bu emir 25 Agustos’ta uygulanmaya
baglamistir. Turk pilotlar1 kesif uguslarina baglayarak hem diigmanin cep-
hedeki durumu hakkinda bilgi toplamis hem de Yunan ugaklarinin kegif
yapmasina engel olmuslardir.#

26 Agustos 1922 sabahi Genel Taarruz erkenden baglamistir. Cephe
Tayyare Bolik Komutani, Bati Cephesi Komutanhgindan almis oldugu
emre gore, Altintas bolgesindeki diisman ihtiyat grubunun durumunda bir
degisiklik olup olmadiginin kesif edilmesi igin bir ugak ugurmustur. Saat
7’den once Doger, Altintas bolgesinde yapilan bu kesifte diigman ihtiyat
grubunun durumunda herhangi bir degisiklik gortilmemis, Afyonkarahi-
sar’in gliney, dogu ve giineybatisindaki bolgede diisman kuvvetlerinin top-
lanmasina ait bir hareket olmadig: kesfedilmistir. Bu bolgede kesif yapan
ucaga bir diisman av ucag taarruz ettiyse de yapilan hava muharebesinde
diisman uzaklagmak zorunda kalmigtir.2s

Saat 07.45’te havalanan Yuizbasi Fazil Bey, taarruz eden birliklerimiz
uzerinde ugarak diisman kesif ugaklarinin faaliyetini engellemek istemistir.
Karsilagtigi Yunan Breguet XIV A-2 ugagini inige zorlamis, pilot, Hasanbeli

272 Selman Yasar, “Biiyiik Taarruz’da Tiirk Havacilart”, Usak Universitesi Sosyal Bilimler Dergi-
si, C1,S2,s.78-79.

273 Sabit Cetin, “Biiyiik Taarruz’da Tiirk Hava Kuvvetleri”, Havacilik Taribi Sempozyumu 1911-
1923, Istanbul, 13-14 Aralik 2012, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara, 2015,
s. 182.

274 Osman Yal¢in, “Tiirk Hava Ordusunun Miimtaz Subaylarindan Pilot Binbagi Fazil Bey”,
Havacilik Taribi Sempozyumu 1911-1923, Istanbul, 13-14 Aralik 2012, Hava Basimevi ve
Negriyat Mudirlugi, Ankara, 2015, s. 248.

275 Tiirk Istiklal Savasi Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s. 178.
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Garipge Koyl tarafinda inmek zorunda kalmis ve yarali olarak ele gegiril-
mistir. Pilot ugagi yakmaya ¢aligmigsa da basarili olamamistir. Onarimi ya-
pilan ve “Garipgce” adi verilen ugak, daha sonra Tirk Hava Kuvvetlerinde
kullanilmistir. Turk havacilar, ayni giin 2 Yunan ugagini daha inise mecbur
etmistir.?’®

27 Agustos giint yapilan kesif ucuglariyla, Yunanlarin Afyon’un gliney
ve glineybatisindaki mevzilerinin Turk birliklerinin eline gectigi ve diigma-
nin sag kanadinin ¢okertildigi tespit edilmigtir.?”

27 Agustos gini Samsun’dan cepheye giden bir u¢ak Ankara‘dan ge-
cerken Samsun Miidafaai Hukuk Heyeti Merkeziyesi adiyla bildiri atmis-
tir. Bildiride halktan Yunanlara karsi sonuna kadar mucadele etmesi is-
tenmis, TBMM ve diger resmi kurumlardan da “Biz size deruni, boynu
biikiik yetimlerin biirmet ve ricalariyla dolu tayyareler gonderdik. Siz bize
ve Bursa’min istirdadi haberini ne vakit gondereceksiniz?” diyerek Yunan-
lar1 vatan topraklarindan atmalar1 istenmistir. 28 Agustos 1922 giinii Ismet
Pasa, ugaklarla iggal edilen yerlerin ve digsmanin geri ¢ekilme yoniiniin tam
belirlenmesini, Dumlupinar ve Eskigehir taraflarinda kesif harekat yapil-
masini, geri ¢ekilen Yunan birliklerinin bombalanmasini ve 1 ve 3 No.lu
Beyannamelerin ugaklardan atilmasini istemigtir.28

Afyon kurtarilinca Cephe Tayyare Birligi de Afyon’a tasinmistir. 4 Yu-
nan ugagina bombayla saldirida bulunulmustur. 29 Agustos giinii sabah
saatlerinde 7 ucus yapilmis, Yunanlarin cekilis yonii belirlenmistir. Og-
len saatlerindeki kesif ucuglarinda bir hareketlilik tespit edilememistir. 30
Agustos gunt Bolik Komutani Fazil Bey, gosteri ve kesif ugusu yapilmasi-
ni, kesinlikle bomba atilmamasini emretmistir.27®

Ismet Pasa, Boliikk Komutani Kolagas: Fazil Bey ile goriismiistiir. Hem
onun hem de diger havacilarin tek tek ellerini sikarak havacilari tebrik et-
mis, riitbelerinin ytikseltildigini sdylemistir. TBMM de havacilara takdirna-
me vererek odillendirmigtir.°

1 Eylul’de 6 ugak taarruza katilmig; Eskigehir, Usak, Kiitahya bolge-
lerinde Yunan birliklerini bombalamiglardir. 2 Eyliil’de yapilan ucuslarda
diismanin Eskisehir’den kagarken Tiirk kitalarinin sehre girmekte olduklari
tespit edilmisgtir. Alagehir tarafinda yapilan kesif u¢usunda bir Yunan ugagi-
nin saldirisi olmus, bu saldiri 6nlenerek kegfe devam edilmis ve diigsman bir-
likleri bombalanmistir. 3 Eyliil giinii Cephe Boltigiinden Salihli bolgesindeki
digmanin ana kuvvetlerinin yerinin ve kuzey cephesinde Karakoy yoniinde
cekilen diismanin tespiti istenmistir. Ikinci gorev ucaklarin ucus menzilinin

276 Yalcin, “Tiirk Hava Ordusunun Miimtaz Subaylarindan...”, s. 148-149.

277 Doganay, “Biiyiik Taarruz’da Tiirk Hava Kuvvetlerinin Faaliyetleri ve Havacilarin Rolii”,
s. 236.

278 Tatar, s. 169-170.

279 Tatar, s. 172.

280 Tatar, s. 173.
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yarisindan uzak oldugu icin yapilamamustir. 4 Eylul sabahi Usak’a gelen
ugaklarin destek malzemeleri gelmediginden kesif uguslari yapilamamugtir.
Bolik Komutani Binbagi Fazil‘in, Bolugiin savas giciinii kaybettigine dair
israrli raporlarina ragmen herhangi bir yardim gelmemistir. 5 Eylul’de Ala-
sehir’e dogru kesfe ¢ikilmig, 6 ve 7 Eylul guni ugus yapilmamustir. 8 Eylul
gunii Cephe Boliuginden Manisa bolgesindeki diisman birliklerinin duru-
mu hakkinda bilgi istenmis, ug¢aklarin Alasehir veya Salihli’ye inmesi isten-
mistir. Boylece Boliik, Izmir‘e daha da yaklasmustir. 9 Eyliil’de sekiz sorti
yapilmug, 10 Eyliil’de kesif yapilmamis, 13 Eyliil’de Béliik Izmir’e gitmek
i¢in havalanmig, motor arizasi ¢ikinca geri donmuslerdir. 14 Eylil’de dort
av, iki kesif ucagi Izmir’e inmistir. 15 Eyliil giinii kacan Yunan birliklerinin
tespiti igin kesif ugusu yapilmasi istenmisgtir. Ucakta bomba kalmadigi i¢in
makineli tufekle ates edilmigtir.2®

Ordumuzun basariya ulagmasindan sonra, Genelkurmay Bagkanliginin
261 sayili Emri’yle Konya’daki Kuvay: Havaiye Miifettisligi ve Adana Tay-
yare Mektebi Izmir‘e tasinmustir. 24 Eyliil’de Tiirk Hava Kuvvetleri tarafin-
dan Izmir’de gosteri ucusu yapilmis, Baskomutanlik ve Garp Cephesi Ko-
mutanligi Karargahlari tizerinde ugus ve akrobasi hareketleri yapilmigtir.?2

Savas sonrasinda elde kalan ugak ve malzemenin hepsinin Izmir’de top-
lanmasina ¢aligilmigtir. Yapilan diizenlemelerle Hava Kuvvetleri Miifet-
tislik Karargahi su sekilde teskilatlanmigtir: Kara Havacilik Okulu (eski
4 egitim ucagt), 1’inci Tayyare Bolugu (8 ucak), 2’nci Tayyare Bolugu (8
ucak), Deniz Tayyare Miifrezesi (2 deniz ucagi), Onarim Merkezi (onarim
hazirlikta 18 ucak), Depolar (Afyon, Usak ve Izmir’de yedek malzeme ve
akaryakit).?® Gerekli diizenlemeler yapilirken “Ucak Birlik ve Miiessesele-
rinin Teskilati, [k Hizmetler I¢in Talimat” ismiyle kitap cikarilarak yayim-
lanmustir.2¢ Milli Miucadele sirasinda yasanan zorluklar ucagin ve pilotun
Oonemini gostermistir. Bu sebeple ucug egitimine 6nem verilmistir. Okulun
yetistirdigi pilotlar ve gozetleyici subaylarla 3’unci Kara Tayyare Bolugi
kurulmus, miitareke sirasinda hazirda bulunmast igin bu boliik Izmit’e gon-
derilmistir.2ss

1926 yilina kadar hava boluklerinin sayist 10’a, deniz boltklerinin sa-
yist 3’e ¢ikmustir. Hava Kuvvetleri Miifettisi Kurmay Albay Muzaffer Bey,
sivil havaciligin gelismesi hakkinda bir rapor vermistir. Avrupa’ya inceleme
amagli heyet gonderilmigtir. Heyet; Fransa hava okullarinda 6grenci yetis-
tirmek, pilot ve teknik personel temin etmek, ucak satin almak igin gesitli
antlagmalar imzalamiglardir. 1924 yilinda; Fransa’dan ve Alman Junkers

281 Kaymakly, s. 112-114.

282 Kline, s. 136, 137.

283 H. ibrahim Firtina, Orgeneral Muzaffer Ergiider’in Havacilik Anilar: 1922-1930, Tiirk Hava
Kurumu Basimevi, Ankara, 2009, s. 41.

284 Kaymakly, s. 169.

285 Firtina, s. 44.
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Firmasindan ugaklar satin alinmis, Yesilkoy’de Makinist Mektebi acilmus,
Istanbul-Ankara arasinda ilk tarifeli ucak seferi gerceklestirilmistir.z®

Milli Miicadele Dénemi’nde olusturulmaya caligilan hava giict, Turk
havaciliginin altyapisinin olusturulmasini saglamigtir. Mustafa Kemal Ata-
turk, edindigi tecriibelerle gelecekte hava giiciiniin 6n plana ¢ikacagini fark
etmis, vatan sinirlarinin gokyiiziine cizildigini “Istikbal goklerdedir. Gékle-
rini koruyamayan uluslar, yarmlarindan asla emin olamazlar.” sozuyle dile
getirmistir.?’

Fotograf 11: Biiylik Zafer’den Sonra Tirk Ucaklarinin
Seydisehir’e Gelmesi, 192228

286 Kline, s. 139, 140.

287 Tekin Oztiirk, “Atatiirk ve Havacilik”, Atatiirk Haftas: Armagani, ATASE Daire Baskanhg1
Yayini, Ankara, 2018, s. 115.

288 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 71.
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Fotograf 13: Avrupa’ya Inceleme Igin Giden Tiirk Heyeti; Albay
Muzaffer (Ergiider), Vecihi (Hurkus), Yiizbagi Fesa (Evrensev), Ahmet
Cemal Beyler, 192320

289 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 75.
290 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 80.
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Fotograf 14: Milli Miicadele Dénemi’nde Italyanlardan Satin Alinan Spad.
XIII C1 Ugaga ve Sivil Pilot Vecihi (Hurkus) Bey, 19222

291 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 70.
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1. BOLUM

2.1. ATATURK’UN HAVACILIGA BAKISI

Mustafa Kemal Atatiirk, egitim-6gretim hayatinda tercihini askeri okul-
dan yana yapmistir. Bu okullarda, bazi derslere sivil hocalar girse de asil
derslerin kadrosu asker hocalardan olusmaktadir. Bu hocalar ordudan
yetismis subaylardan secildiginden ordudaki hava okullara da yansimuis,
askeri disiplin uygulanmugtir.' Atatirk, Eylal 1910°da, Osmanli ordusunu
temsilen Picardie‘de yapilacak olan askeri manevralari izlemek amaciyla
Fransa’ya gonderilmistir.2 Picardie’de, Tiirk ordusunu temsil edecek tg kisi-
lik heyetin i¢inde yer almigtir.® Atatiirk Fransa’da silah fabrikalarini ziyaret
etmig ve Paris’te yapilan hava gosterilerinde hazir bulunmustur.* Schneider
Silah Fabrikasi éntinde ¢ekilen fotografta manevralari izleyen Turkler go-
rilmiistiir.s

Ataturk Picardie Manevralarini izledikten sonra Fransiz ordusunu da-
ima takdirle anmistir.¢ Fransa’da biitiin manevralar takip etmis, Fransiz
subaylarla askeri konularda tartismalarda bulunarak dikkatleri iizerine
cekmigtir.” Picardie Manevralarini Ali Riza Pasa ve Atatiirk birlikte izlemis-
lerdir. Gosteri ucaklarina binmek isteyenlerin binebilecegi yetkililer tarafin-
dan soylenince Atatiirk ucaga binmek istemistir. Ali Riza Pasa, “Bilmedigin
as, ya karm agritir ya bas...” diyerek Atatiirk’iin ugcaga binmesine engel ol-
mugtur. Atatiirk’iin binmek istedigi ucak havalandiktan kisa bir siire sonra
dugsmustir.® Bu ucak kazasindan kurtulmus olmanin etkisiyle mi bilinmez
ancak Atatiirk’iin hayati incelendigi zaman ugaga binigine dair hi¢bir kay-
da rastlanilmamustir.®

Atatiirk, Trablusgarp‘ta Italyanlara kars1 savasirken ugagin savasta ilk
kez kullanilmasina taniklik etmistir. Ugaklardan atilan kiigiik bombalarin
ve ¢ivilerin nasil zararlar verdigini, daha da 6nemlisi psikolojik etkisi ile

—_
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askerlerin moralini nasil bozdugunu gormustir. Trablusgarp Savasi’nda
yakin arkadagi Fuat’a (Bulca), “Ab Fuat! Ne olurdu su ucaklar bizim eli-
mizde olsaydi. Goreceksin, bizim de boyle ucaklarimiz olacak.” demesi,
Ataturk’in havaciligin 6nemini ¢ok onceden kavradiginin gostergesi ol-
mustur.’”

Ugagin, Trablusgarp Savasi’nda savas araci olarak kullanilmasi, Atatiirk
icin ayrica dikkate deger olmustur. Fuat (Bulca) Bey’in canl sahidi olarak
anlattig1 olay su sekilde cereyan etmistir: “Kasr-1 Harun binas: civarimda
Atatiirk diismanla bogaz bogaza bir miicadeleye baglad:. Elimdeki diirbiin-
le harabe duvarlarmin arkasmm goremiyordum. Kasr-1 Harun yari ayakta
kalan duvarlari arasinda bizimkilerin harabe iclerine kadar vardiklarmm
gordiim. Daha sonra bende menzil erleriyle taarruza katildim. Biz hara-
beler icinde miicadele ederken Atatiirk ve yanmndaki az arkadaswun Kasr-1
Harun harabelerinin merkezini kontrol altina aldigini gérdiim. Iste bu sira-
da gékyiiziinde bir giiriiltii duyduk. 1ki Italyan biicum ucag: cok alcaktan
ucuyor ve bizim arkamiza saldirarak bombalarimi koyuveriyorlardi. Ata-
tiirk’tin yamna gittigim zaman onun yiiziinii tamnmaz halde buldum. Bir
elinde kilict vardi, diger elinde mendil sag goziinii kapatryordu. Yaralan-
digvu zannettim. Hayw, yaral degildi fakat harabeler arasinda yikilan bir
siitundan firlayan kirecli bir tas parcasi siddetle goziine carpmusti. Sonmiis
kire¢ olmasina ragmen bir kismi goze niifuz etmisti. Atatiirk o durumda
bile duruma hakim olarak bana seslendi ve hemen taarruza kalkin, diisman
geliyor, dedi.” Daha sonra Ataturk goziinden tedavi olarak cephede miica-
delesine devam etmigtir."

Tum havacilik tarihi i¢inde ucak, 1900 yilinin bagindan 1917 yilina ka-
dar askeri sahada kullanilmaya ¢alisilmis, 1918 yilinda {ilkeler arasinda
yapilan baris antlagsmalari zamaninda, hava gliciniin etkin bir silah olarak
kullanilmasina gegilmistir. Birinci Diinya Savasi’nda ucak daha c¢ok yar-
dimai silah olarak kullanilmigtir.2

Ataturk, Tirkiye Biyuk Millet Meclisinin acilisindan sonra, diizenli ve
disiplinli ordunun kurulmasina biiyiik onem vermigtir. 13 Haziran 1920°de
Harbiye Nezaretine bagl olarak Hava Kuvvetleri Subesi kurulmustur. Os-
manli Devleti’nde kalan ugaklarin onarilmasi ve hava kuvvetleri kurma ¢a-
ligmalari yeniden baglanmigstir. Subat 1921°de subenin adi “Hava Kuvvetleri
Genel Miidiirliigii” seklinde degistirilmistir.® Istiklal Savasi’nda ucaklardan
kesif gorevlerinde yararlanilmigtir. Havacilik bu donemde, malzeme agisin-
dan dis ulkelere bagl olarak yurtitilmusgtiir.”

10 Akdemir, s. 62.

11 Cemal Kutay, Trablusgarb’da Bir Avu¢ Kabraman, Posta Kutusu Yayinlari, Istanbul, 1978, s.
87-88.

12 Higham,s. 5.

13 Batur, s. 53.

14  Perihan Kilimci, Atatiirk Doneminde (1923-1938) Tuirk Askerl Havaciligi, Hava Harp Okulu
Basimevi, Istanbul, 2004, s. 79.
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Atatirk, Milli Miicadele icin duzenli ordunun kurulus asamasinda,
“Ordu her tirlii maddi olanaksizliklara ragmen cagdas arac ve gereclerle
donatilacaktir.” demistir.® Milli Miicadele devam ederken halkin malinin
bir bolimiinii seve seve verdigi Tekalifi Milliye emirlerinin uygulamasin-
dan bagka 6nemli bagiglar da olmustur. Erzurumlu Nafiz Bey’in orduya
satin alarak armagan ettigi ti¢ ucak bu bagislarin en 6nemlisidir. Atatiirk
ve Inonii ugaklarin teslim alinmasindan sonra Nafiz Bey’e telgraf cekerek
tesekkiir etmiglerdir.™

Milli Micadele’de, ugaklarin savastaki etkinligini goren Atatirk, Turk
havacilarinin zorluklar ve yokluklar igerisindeki basarisina taniklik etmis,
havacilara her zaman sempati ile bakmistir. Vecihi (Hiirkus) Bey, Atattrk
ile ilgili bir amisinda: “Gazi hi¢ ummadiginmiz zamanlarda kiiciik toplu-
luklarimiz arasina katilarak bizleri giiclendirir, calismalarimizi desteklerdi.
Savas sirasinda en yakin destegi, onun verdigi moral giiciinden almstik.
Ogzellikle Sakarya Savasi’'ndaki goklerdeki zaferimizi, Haymana’daki cami-
nin minaresinden seyrettikten sonra, hava meydanimiza kadar gelerek biz-
leri tebrik edisindeki ictenlik, anilarimizin en biiyiik boliimiinii alir. Onun
samimi kucaklamalar: biitiin hayatimun san ve serefine deger... Istiklal Sa-
vasi’ndan sonraki calismalarimizda da onun hemen her gezisine katilmak,
onun tren ve otomobilini havadan inerek yerlere siiriiniircesine selamlamak
tek sevgi, saygi ve istegimdi. Nitekim bu davramslarim nedeniyle bir giin
soyle dedigini soylediler: Bu cocuga bir sey olacak diye korkuyorum. Bu
ucuglarda cok teblikeli hareketler yapmasa dabha memnun olacagim. Soy-
leyin, o kadar alcaktan ucmasin!” diyerek havacilara olan sevgisini dile
getirmistir.”

15 Keskin, s. 222.
16  Sehidoglu, s. 601.
17 Akdemir, s. 62.
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Fotograf 15: Ege Manevralari, Aydin, 10 Ekim 1937

Atatiirk, Tiirk ordusunun Istiklal Savasi’ni kazanabilmesi icin hava gii-
ciiniin ne kadar énemli oldugunun bilincinde oldugundan, istiklal Sava-
s1 yillarinda havaciliga 6zel bir 6nem vermistir. Biiyiikk Millet Meclisinin
acilisginda ugaklarin ugurulmasi olduk¢a anlamhidir. Buyuk Millet Meclisi-
nin tegkilatini kurdugu ilk yapilardan biri, hava gicii olmustur. 1920 Ma-
yis’inda, dogudaki hava tegkilatinda degisiklikler yapilmistir. 7 ve 8’inci
Hava Bolukleri, 15’inci Kolordu Kumandanhginin 27 Mayis 1920 tarihli
Emri’yle lagvedilmis yerine 15’inci Hava (Horasan) Tayyare Bolugu tegkil
edilmigtir."

Atatiirk’in 26 Agustos 1922°de baslayip 31 Agustos 1922°de sona eren
Afyonkarahisar-Dumlupinar Meydan Muharebesi hakkindaki degerlendir-
mesi gOyledir:

“26 Agustos 1922°de baglayan Afyonkarabisar-Dumlupimar Meydan
Mubarebesi 31 Agustos 1922 sabahi son bulmustur. Bes giin bes gece ke-
sintisiz siirdiiriilen bu meydan mubarebesine diismanin miistabkem mev-
zilerini cigneyerek cephesini yarmak suretiyle basladik. Diismanin geri ce-
kilme hatti iizerinde bulunan siivari tiimenlerimiz, bir taraftan topcularmm
kullamirken diger taraftan kilicla diisman icerilerine saldirds... Savas ve ke-
sif ucaklarnmiz bomba ve makineli tiifekleriyle havadan hiicum etti. Her
taraftan yildirim etkisi yapan bu taarruzlar karsisinda diisman ordusunun

18 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 199.
19 Yalcin, “Atatiirk’iin Havacilik Anlayisi...”, s. 256.
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biiyiik kismi maglup edilerek birlikleri birbirine karismis bir durumda ikiye
parcalandi. Menderes bolgesinde bulunan biitiin diisman birlikleri devamli
takip karsisinda mevzilerini terk ederek cekilmeye baslamistir.”?

Ataturk, Milli Mucadele sonrasinda tilkenin bagimsizhigi ve toprak bii-
tunlugu butin diinyaca tanindiktan sonra, ¢agdas uygarlik diizeyine ula-
sabilmesi yontunde hayati devrimler baglatmistir. Bu arada, art arda g
savastan yorgun ve yoksul ¢ikan ordunun da yeni bagtan ele alinmasi ge-
rekmistir. Bu ¢ercevede 6zellikle Hava Kuvvetlerinin yeniden yapilanmasi,
askeri ve sivil havaciligin ¢agdas tekniklere ayak uydurabilecek gigli bir
yapiya kavusturulmasi en 6nemli hedefler arasina alinmistir.?

Cumhuriyet’in ilan edilmesiyle Cumhurbaskani Gazi Mustafa Kemal
Ataturk, Junkers Sirketinin teklifi ile bizzat ilgilenmigtir. 27 Agustos 1924
tarihindeki Bakanlar Kurulu Kararnamesi’nden anlasildigi tizere Turk
Hava Nakliye Sirketi kurulmasi i¢in ¢aligmaya baglanilmigtir.22

1925 yilinda Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulduktan sonra, cogu gece Ata-
tirk’iin sofrasinda bu konu uzerinde durulmustur. Sadece yurt disindan
ucak almayi degil, ayni zamanda kurulacak havacilik sanayisi ile bu alanda
diinyada s6z sahibi bir tilke olmay1 amaglayan Atatiirk, bu yemeklerden
birinde kararhligini su sozlerle ifade etmisgtir.

“Eskimis teknolojileri degil, en yeni teknolojiyi iilkeye getirmedigimiz,
getiremedigimiz siirece, yabanci iilkelere bagimli olmaktan kurtulamayz...
Eski teknolojileri bize kolayliklar taniyarak getiren yabanci devletlerin kur-
nazliklarvm anlamamak icin insamn ya kor ya da aptal olmast gerekir...
Diinya Savast biter bitmez, bu kara giinlerde kullanilan tiim silablar bir-
denbire demode oluverdi. Almanlar, Fransizlar, Ingilizler, Amerikalilar el-
lerindeki bu silah fabrikalarini uzun vadeler taniyarak geri kalmus iilkelere
satmaya calisryorlar. Neden? Ciinkii onlar daba modernlerini, daha etkili
olanlarm yapabilecek fabrikalar kurmakla mesguller. Biz, yeni gen¢ bir
Tiirkiye kuruyoruz. Dost diisman iilkelerin geride kalmus teknolojilerine
gereksinmemiz yok. Ya en yenisini kurar, onlarla boy olciisiiriiz ya da biraz
daha sabreder, bunu yapabilecek giice erismemizi bekleriz.”® diyerek du-
stincelerini dile getirmistir.

Hakli gerekgeleri olan Atatiirk, havaciliga iliskin tasarilarini heyecan ve
ozlemlerini, hatta uzak gorusluluginii, daha 1920’lerde o essiz guizellikteki

20 Cetin, s. 205-206.

21 Hisnii Ozlit, “Cumburiyet’in Ik Yillarnda Tiirk Hava Harp Sanayiinde Resmi ve Yar: Resmi
Tesebbiisler (1925-1950)”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslararas: Tarih Sem-
pozyumu (8-10 Subat 2011), Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, 2013, s. 393.

22 Ogzgiir Yildiz, “Arsiv Belgeleri Isiginda Junkers Ucak Sirketinin Tiirk Hava Faaliyetlerindeki
Yeri”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100%incii Yii Uluslararas: Tarih Sempozywmu (8-10 Subat
2011), Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, 2013, s. 414.

23 Ismail Yavuz, “1923’ten 2010°a Tiirkiye’de Ucak Imalat Taribi”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin
100’iincii Yili Uluslararas: Tarib Sempozyumu (8-10 Subat 2011), Hava Kuvvetleri Komutan-
lig1, Ankara, 2013, s. 629.
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“Istikbal goklerdedir.” vurgusu ile dile getirmis, yine onun yonlendirmesi
ile ulusal savunmanin ilk besleyici kaynagi ve ocagi olan Tiirk Tayyare Ce-
miyeti, 16 Subat 1925 tarihinde kurulmustur. Ayni yilin yaz aylarinda, yine
Cumhurbagkani Mustafa Kemal‘in istegi tizerine Hiikimet, Alman Junkers
Firmasi ile bir antlagma yaparak Kayseri’de bir ugak fabrikasi kurulmasi
kararint almigtir. Anilan Firma ile yapilan sozlesme uyarinca 1926 yilin-
da fabrika kompleksinin oncelikli birimlerinin ingaatina baglanmistir. Gug
kosullarinda kurumsallagmaya calisan gen¢ Cumbhuriyet’in hayalleri bile
zorlayan bu olaganiistii sanayi hamlesi gergeklestirilerek Fabrika, 6 Ekim
1926 tarihinde agcilmistir.2

Ataturk, Turk Tayyare Cemiyeti Bagkanlhigina 24 Mayis 1925 tarihinde
bir tesekkiir mesaji yayimlamistir. Yayimladigi bu mesajda “Ilk kiymetli
mesaji bana vermek suretiyle gosterdigi tevecciibten dolayi, mubterem Ce-
miyete derin hislerimi ve tesekkiirlerimi arz ederken Cemiyetin faaliyetle-
rini ve her milli ve vatani meselede oldugu gibi haywli gayenizi takdir hu-
susunda da yiiksek idrakini gosteren biiyiik milletimizin ulvi fedakarligom
hiirmet ve siikranla yad ederim efendim.” demistir.?

Turkiye Cumhuriyeti kuruldugu zaman 1929 yilina kadar kapitiilasyon-
larin olumsuz etkilerini de iizerinden atamamistir. Ote yandan Osmanli
Devleti’nden devralinan borglar, yanmig yikilmg bir tilke ve tarim toplumu
ile Bati devletleri igerisinde ayakta kalmanin giicliigii ortadaydi. Bu sartlar
altinda ¢ok pahali olan havaciligin devlet imkanlart ile giiclii hale getirilme-
si zordu. Halkin ianeleri bu nedenle 6nem arz etmistir. Bunun da suiistima-
le ugramadan bir resmi kurumca yapilmas: gerekmistir. Halktan toplanan
yardimlar ile ucak alinmaya baslanmis ve bu ugaklar millet adina, Turk
Hava Kuvvetlerine bagislanmistir. Mustafa Kemal, kurulus asamasinda
bizzat 10.000 lira bagisla Turk Hava Kurumunun Tirk Hava Kuvvetlerine
ucak alinmasi i¢in basglattigi kampanyaya destek olmustur.?® Atatiirk, hava
giicini; milli glicun diger unsurlari olan politik, ekonomik, sosyokiiltiirel
glcle kaynastirmaya buytk 6zen gostermistir. Boylece milli strateji ile as-
keri stratejiyi ve onun ayrilmaz bir parcasi olan hava stratejisini bir zincirin
halkalar1 gibi bogluk birakmadan tamamlamay1 amaglamistir.

24 Thsan Tayhani, “Tiirk Hava Sanayiinde Ozel Girisimler: Vecibi Hiirkus ve Nuri Demirag”,
Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100%incii Yili Uluslararas: Tarib Sempozywmu (8-10 Subat 2011),
Hava Kuvvetleri Komutanhgi, Ankara, 2013, s. 431.

25 Turgut Giirer, Atatiirk’iin Yaveri Cevat Abbas Giirer Cepheden Meclise Biiyiik Onder ile 24
Yil, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, 4. Baski, Istanbul, 2019, s. 300.

26 Osman Yalgin, “Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kurumu”, Akademik Bakis, C 6,S 11,
Kis 2012, s. 270-271.

27 Hulya Sahin, “Atatiirk, Cumburiyet ve Tiirk Ordusu”, Erdem Dergisi, C 11, S 32, Ankara,
1998, s. 609.
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Fotograf 16: Atatiirk ve Sabiha Gokgen?

28  htips:/fwww.thk.org.tr/turk_tayyare_cemiyeti.php, 19.02.2021.
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Fotograf 17: Yesilkoy, Istanbul, 6 Eyliil 19372

Atatiirk’iin Soylev ve Demeglerinde Havacilik Politikasi

Atatiirk, havacilik politikasina verdigi 6énemi cesitli yer ve tarihlerde
yapti§1 konusmalarinda dile getirmistir. 1 Kasim 1924°te, Meclis konugsma-
sinda, “Memleket miidafaasindan babsederken askeri alanda énemli ve et-
kin bir nitelik tastyan Hava Kuvvetlerine, Yiice Meclisin 6zellikle ilgisini ve
dikkatini cekmek istiyorum.” diyen Ataturk, Milli Miicadele Donemi’nde
Mecliste yaptigi konusma ile havacilik faaliyetlerinin 6nemini vurgulamis-
tir.3 Ayrica Atatiirk muhtelif konugmalarinda havaciligin 6nemine sik sik
deginmistir.

Soylev ve Demeclerinde yer alan konugmalarindan bazilari su sekildedir:

1 Kasim 1925 Meclis acilis konugmasinda:

Hazari hayatindaki mesaisine suur ve vukufla devam etmekte olan berri,
bahri ve havai ordumuzun kudret ve kuvveti aziz Tiirkiye’nin refab ve iim-
ran yolundaki mesaisini emin ve masun kilan bagslica vasitadir (bravo ses-
leri, alkiglar). Biiyiik Millet Meclisi, bu ali vasita-i miisalemet ve emniyeti
miitemadiyen takviyede ne kadar tehaliik gosterse yeridir.®

29 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 194.

30  Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri I-111, Atatiirk Kiltiir, Dil ve Tarih Yiksek Kurumu Atatiirk
Arastirma Merkezi, Ankara, 2006, s. 188.

31  Atatiirk’iin S6ylev ve Demecleri I-111, s. 193.
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8 Haziran 1926’da Anadolu Ajansi muhabirine verdigi demecte:

Tiirk milletinin Hava Kuvvetlerimizin takviyesi liizumunu idrak ve sa-
yan-1 takdir fedakdrliklar ibraz etmesi riisd-i siyasi ve medenisinin en biiyiik
burbamdir. Bu vadide delalette bulunan Tayyare Cemiyetinin faaliyetini
takdir ederim. Cemiyetin sabit ve muayyen varidat bulmak icin memleke-
timizin mubtelif mahballerinde akdetmekte oldugu kongrelerin miismir bir
surette neticelenmesi icin biitiin vatandaglarin sarf-1 gayret edeceklerinden
eminim.*

1 Kasim 1926 tarihli Meclis agilis konugmasinda:

Mubterem Efendiler! Berri ve bahri ve havai ordumuzun tealisi icin sarf
ettiginiz gayretlerin feyizli semereler vermekte oldugundan emin olabilirsi-
nizg.®

1 Kasim 1928 tarihli Meclis agilis konugmasinda:

Efendiler! Harici siyasetimizde diiriistliik memleketimizin emniyetine
ve inkisafuun masuniyetine dikkat, siar1 hareketimize kilavuz olmaktadwr
(alkiglar). Esasli islabat ve inkisafat icinde bulunan bir memleketin hem
kendisinde hem mubitlerinde sulb ve huzuru cidden arzu etmesinden daha
kolay izah olunabilecek bir keyfiyet olamaz. Bu samimi arzudan miilbem
olan harici siyasetimizde memleketin masuniyetini, emniyetini, vatandasla-
rin haklarmi berbangi bir tecaviize karsi bizzat miidafaa edebilmek kudre-
ti de bilbassa gozde tuttugumuz noktadir (bravo sesleri, siddetli alkiglar).
Kara, deniz ve hava ordularimizi bu memlekette sulbu ve emniyeti masun
bulunduracak bir kuvvette mubafazaya bunun icin cok ehemmiyet veriyo-
ruz (alkiglar).®

1 Kasim 1929 tarihli Meclis ag¢ilis konusmasinda:

Cumburiyet’in kara, deniz ve hava kuvvetleri her hususta kiymetli tak-
dirinize ve itimadimiza layiktir. Bunu tam ve kati kanaatle soyleyebilirim.*

3 Mayis 1935, Tirkkusu caligmalarina baslarken Etimesgut Hava Ala-
ni’nda:

Bayanlar, Baylar! Bizim diinyamiz -bilirsiniz- topraktan, sudan ve ha-
vadan olusmustur. Hayatin da esas unsurlari, bunlar degil midir? Bu un-
surlardan birinin eksikligi, yalniz eksikligi degil, sadece bozuklugu, hayati
imkansiz kilar. Hayat1, bele ulusal hayati seven, onu korumak isteyen; yur-
dunun topraklarina, denizlerine oldugu gibi havasina da ilgisini, her giin
biraz daha, cogaltmalidir. Hayat icin, havayi, yalniz nefeslenmenin yeter ol-
madigt anlasildi. Gerek ve gercek olan hava egemenligi oldugu yalin olarak
ortaya ¢ikti. Biitiin uluslarin buyuk ozenle, tizerinde ¢alistiklar1 bu unsur,
Turk ulusunda stiphesiz, yerini almaliydi. Turkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti,
kara ordumuzun yamnda, donanmanuzi kurarken hava filolarimizi da en

32 Atatiirk’iin S6ylev ve Demecleri, I-111, s. 479.
33 Atatiirk’iin S6ylev ve Demegleri I-111, s. 197.
34 Atatiirk’iin S6ylev ve Demegleri I-111, s. 201.
35  Atatiirk’iin S6ylev ve Demecleri I-111, s. 204.
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son hava sartlariyla diizenlemekten geri kalmadi. Sabislariyla onur duy-
dugumuz, hava subaylarmmiz ve komutanlarinmiz da yetismis bulunuyorlar.
Uecmanlarimiz her zaman ve herhdlde, ulusun vyiiziinii agartacak vyiiksek
degerdedirler. Lakin arkadaglar; bu kadarmi yeter gormek dogru olamaz-
di. Hava isine, onun biitiin diinyada, aldigi 6nem derecesine gore genislik
vermek lazimdi. Bunu goz oniinde tutan Cumburiyet Hiikiimeti; havaciligs,
biitiin ulusun islevi yapmak kararinda idi. Tiirk; yurdun daglarinda, or-
manlarimda, ovalarinda, denizlerinde, her bucaginda, nasil bir bilgi ve ken-
dine giivenle vyiiriiyor, dolasiyorsa yurdun asumanin da aym suretle dola-
sabilmelidir. Bu ise Turk’i, cocuklugundan, vatan kuglariyla, vatan havasi
icinde yarisa alistirmakla baslar. Iste bugiin, burada, bizi toplayan sebep, o
kutsal igse baglama ayinidir. Havacilik kinavina ciddi sarilmalarindan do-
lay1, Hiikiimete, Genelkurmay Baskani Saym Maresal’e ve Tiirkiye Hava
Kurumu Baskami degerli arkadasim Fuat’a, burada, 6zel minnetlerimi su-
narim. Bu 6devimizi basarmada, bizden degerli yardimlarini esirgemeyen,
dostumuz Rus Sovyet Cumhuriyeti’ne ve onun, Saym Biiyiikel¢isi Bay Ka-
rabhan’a oniiniizde acikca tesekkiir etmekten kwang duyarim. Tiirk cocugu;
her iste oldugu gibi, havacilikta da en yiiksek diizeyde, gokte, seni bekleyen
yerini, az zamanda, dolduracaksin. Bundan, gercek dostlarvmiz sevinecek,
Tiirk ulusu mutlu olacaktir.

29 Mayis 1935, Tirk Hava Kurumu hakkinda yaptigi konusmasinda:

Bu ulus en zor zamanlarda memleket 6devlerine canla, basla kosmustur,
istediklerinden daha fazlasvu basaracaklardir. Tuituklar: yol dogrudur.¥

1 Kasim 1935 tarihli Meclis acilis konusmasinda:

Son arsmlusal hadiseler, Tiirk milleti icin kudretli bir hava ordusunun,
hayati 6nemde tutulmasina bir daba hak verdirdi. Cok emekle kurdugu-
muz, canwmzla korumaya ant ictigimiz kutsal yurdun, havadan saldiris-
lara karsi gtivenlik altinda bulunmasi demek, bize saldiracaklarin, kendi
yurtlarinda bizim ayni zararlar1 yapabilecegimize giivenimiz demektir. Bu
giiveni, her giin artiracak ara¢ bulmakta, buytik Tiirk ulusunun, ne goksel
bir duyguyu kalbinde tasidigini, her ferdinin vatan i¢in tutusan gozlerinde
okumaktayiz. Havacilarimiz, bitin ordu ve donanmamiz gibi vatam ko-
rumaya hazir kahramanlardir. Buyuk millet, bu soyak evlatlariyla kendini
mutlu sayabilir.®

1 Kasim 1936 tarihli Meclis ag¢ilis konusmasinda:

Ticari hava nakliyesinin emniyetli, intizaml devanuini ve geniglemesini
ise cok onemli tutmaktayim.® Hava ordusuna sarf ettiginiz himmeti artir-
manizi dilerim. Yeni bir programin tatbikat devresinde bulundugumuz icin
Hava Kuvvetlerimiz arzumuz derecesinden heniiz uzaktir. Kuvvetli bir hava

36 Atatiirk’iin S6ylev ve Demecleri I-111, s. 405-406.
37  Atatiirk’iin S6ylev ve Demecleri, I-111, s. 406.
38  Atatiirk’iin S6ylev ve Demegleri I-111, s. 219.
39 Atatiirk’iin Soylev ve Demecleri I-111, s. 221.
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ordusu viicuda getirmek yolunda iyi neticelere dogru emniyetle vyiiriimekte
oldugumuzu ifade ederken hava taarruzlarina karsi milletin hazirlanmasi
icin de ayrica alakamzi uyandirmak isterim.®

1 Kasim 1937 tarihli Meclis agilis konusmasinda:

Sivil Hava Yollar: idaresi, devlet teskilat1 arasinda, modern bir idare hd-
linde yer almistir * Hava Kuvvetlerimiz igin yapilmas olan ii¢ yillik program,
biiyiik milletimizin yakin ve suurlu alakasiyla, simdiden bagarilnus sayila-
bilir. Bundan sonrasi icin butin tayyarelerimizin ve motorlarinin memleke-
timizde yapilmasi ve harb hava sanayimizin de bu esasa gore inkisaf ettiril-
mesi iktiza eder. Hava Kuvvetlerinin aldigi ehemmiyeti g6z oniinde tutarak
bu mesaiyi planlastirmak ve bu mevzuyu layik oldugu ehemmiyetle milletin
nazarmda canli tutmak lazimdir.*

29 Ekim 1938’de Ankara Hipodromu’nda yapilan resmigecit Oncesi
Atatirk adina Bagbakan Celal Bayar tarafindan okunmustur:

Tiirk vatanimn ve Tiirkliik camiasmun san ve serefini, dahili ve harici ber
tiirlii teblikelere karsi korumaktan ibaret olan vazifeni ber an ifaya hazir ve
amade olduguna benim ve biiyiik ulusumuzun tam bir iman ve itimadimiz
vardr. Biiyiik ulusumuzun orduya babsettigi en son sistem fabrikalar ve
silablar ile bir kat daha kuvvetlenerek biiyiik bir feragat-i nefs ve istibkar-
hayat ile her tiirli vazifeyi ifaya mitheyya oldugunuza eminim. Bu kanaat-
le kara, deniz, hava ordularimizin kahraman ve tecriibeli komutanlari ile
subay ve eratini selamlar ve takdirlerimi biitiin ulus muvacebesinde beyan
ederim.®

1 Kasim 1938 tarihli Meclis agilis konugsmasinda Atatiirk adina Bagba-
kan Celal Bayar tarafindan okunmustur:

Mubterem Arkadaslarim! Vatanin ve rejimin koruyucusu olmakla kal-
mayip en genis ve hakiki manasiyla bir sulb amili ve bir egitim ve 6gretim
ocagi olan yenilmez ordumuzun gecen sene de isaret ve izah ettigim gibi son
sistem silab ve motorlu vasitalarla cibazlandirilmas: yolundaki ¢alismala-
ra hiz verilmistir. Gecen sene biiyiik Kamutayin kabul buyurdugu tahsisat
Uzerine bir umumi silahlanma programi yapilmistir. Tatbikat: ilerlemekte-
dir. Deniz Kuvvetlerimizin takviyesi i¢in lizumlu olan harp gemilerimizin
kugiik bir kismi siparis edilmistir. Biiyiik bir kismi da siparis edilmek tizere-
dir. Bu meyanda mevcut gemilerimizin daha miikemmel bir hale konulma-
st icin tertibat almmaktadir. Bu sene Golciik Harp Tersanemizin insasina
baslanacaktir. Hava programumniz onemle tatbik olunmaktadir .

40  Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri I-111, s. 222.
41  Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri I-111, s. 227.
42 Atatiirk’iin S6ylev ve Demegleri I-111, s. 229.
43 Atratiirk’iin Soylev ve Demegleri, I-111, s. 410.
44 Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri I-111, s. 234.
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2.2. TURK TAYYARE CEMIYETI

1919 yilinda Refik Halil’in 6nderliginde; Yiizbasi Fazil, Ustegmen Sa-
kir Hazim, Pilot Fehmi Yemenli, Mazlum ve Vecihi Beylerin katilimlariyla
Turkiye Miinakalati Havaiye Cemiyeti kurulmustur. Bu Cemiyet icin ha-
zirlanan nizamname, Tirk Tayyare Cemiyetinin Nizamnamesi’nin temelini
olusturmustur.*

Mustafa Kemal Atatiirk ve ordunun diger mensuplari uzun savas yillari
boyunca, bir ordu i¢in havaciligin ve ugagin 6nemini anlamiglardir. Milli
Miicadele Donemi’nde kirik dokik ugaklarla ¢ok 6nemli igler yapilmistir.
Bu sebeple tilke degisime giderken diger kurumlarla beraber Turk havaciligi
da gelistirilmeye caligilmigtir.*® 17 Subat 1923 Cumartesi giinii toplanan
Iktisat Kongresi’nde, 200 Tiirk kadin1 Kongre’deki Tiirk iiriinleriyle be-
raber bir u¢agin maketini sergilemislerdir. Gorsel goruintiler kullanilmasi
halkin da hava sanayisi ve havaciliga olan ilgisini gostermistir.” 23 Kasim
1923’te Hava Kuvvetleri Miifettisi Kurmay Albay Muzaffer (Ergtder) sivil
havaciligin teskilatlanmasi igin rapor vermistir. Fransa’dan 16 adet, Alman-
ya’dan 20 adet Junkers u¢agi alinmigtir. Bunlar Turk kokartiyla u¢gmuslarsa
da Junkers’in mulkiyetinde kalmiglardir. Yesilkoy’de Makinist Mektebi ve
Gaziemir’deki Tayyare Mektebinde pilot yetistirilmeye baglanmustir.*® Mus-
tafa Kemal Atatirk, 1 Kasim 1924 yilindaki Meclis acilis konugsmasinda,
“Miidafaa-yi memleketten babsederken alem-i askeriden miihim ve miiessir
bir amil mahiyetinde bulunan Kuva-yi Havaiyeye Meclis-i Alinin bilbassa
alakasimi ve dikkatini isticlap ederim.”* diyerek Hava Kuvvetlerinin one-
mine dikkat ¢ekmistir.

Mustafa Kemal Atatiirk’tin destegiyle Cevat Abbas (Giirer) Bey onder-
liginde hazirlanan Cemiyet Nizamnamesi, TBMM’ye 6nerge olarak sunul-
mugtur. Boylece Tirk Tayyare Cemiyetinin ilk nizamnamesi hazirlanmig ve
Meclisce kabul edilmistir. Vecihi Bey de Cemiyetin Fen Isleri Sube Baskan-
higina getirilmistir.s

16 Subat 1925 tarihinde kurulan Tuark Tayyare Cemiyeti, 19 Ekim 1925
tarihinde de ilk kongresini yapmustir.® Cevat Abbas (Gurer) Bey, 35 arka-
dagiyla ¢esitli meslek sahibi ve yakin arkadaglarindan 10 kisiyi, 16 Subat
1925 gunii saat 10.00’da Ankara Tiirk Ocaginda diizenledigi caya davet et-
mistir. Burada konugma yapmig, konugmasinda Mustafa Kemal Atatiirk’an

45 Yal¢in, “Kurulusundan Giiniimiize...”, s. 269, 270.

46 Mahmut Akdogan, “Tiirk Tayyare Cemiyeti”, Ankara Universitesi, Tiirk Inkilap Tarihi Ensti-
tusti, Ankara, 1993, (Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), s. 29.

47 Aydin, s 62.

48 Kline, s. 139-141.

49  Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi, C 10, Igtima 1, 1 Kasim 1924, s. 2.

50 Ozgiir Akdag, “Cevat Abbas Giirer (Hayatt, Askeri ve Siyasi Faaliyetleri)”, Mugla Sitki Kog-
man Universitesi, SBE, Mugla, 2020, (Yayimlanmamig Yiiksek Lisans Tezi), s. 42, 43.

51 Oktay Verel, Istikbal Goklerin Gékler Bizimdir, C 2, Tiirk Hava Kurumu Yayinlari, Istanbul,
1985,s.17,18.
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1 Kasim 1924 Meclis a¢is konugsmasindan bahisle ve Bagbakan Fethi (Ok-
yar) Bey’in Milli Savunma ve Hava Kuvvetlerinin giglendirilmesi gerektigi
konugmasini hatirlatarak sunlar1 soylemistir:

Sayan-1 siikrandir ki sehrai ve taalide memleketin idare ve mudafaasi va-
zife-i kutsiyesini iktidarlarmda bulunduranlarm, devlet biitcesinden Cum-
huriyet ordusu Kuva-yi Havaiyesini takviyeye tevessul eylemis olduklar
goruluyor...

Kardeglerim,

Iste bu bariz hakikattir ki muazzez vatanimizin yeni bir silahla bir an
evvel donatilmasi emrinde biiytik milletin yigitligine dayanacak ve devle-
tin gegerli kanunlar1 dihilinde butiin memleketi igine alacak, Kara, Deniz
ve Hava Kuvvetlerine yardim cemiyetinin kurulmasina tesebbiis edilmisti.
Bu tesebbiis hususunda irade makamlari ve heyet-i celilelerinde her birine
yapilan miracaatlarin yiiksek yansimasi ise tegebbiisiin fiile dontstiiriilme-
si zamaninin gelip cattigini kuvvetle isaret etmekteydi. Onun i¢in bugiin
heyet-i aliyyelerini buraya davet etmeyi vazife kabul etmis bulunuyorum.
Tegriflerinize hiirmetlerle arz-1 tegsekkiirat eylerim.

Arkadaslar,

Cemiyet riyaseti fabriyesini kabul buyurmak liitfunda bulunan pek muh-
terem halaskarlarimizdan sabik Basvekil Ismet Pasa Hazretlerine en derin
hitrmetlerimizle sitkran ve itminammuzi arz eyler ve pek hiirmetli miitalaa-
lartyla Cemiyetimize muavenet eyleyen ve tesekkiiriimiizii biiyiik bir mem-
nuniyetle karsilayan Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Riyasetine (Genelkurmay
Baskanligina) ve Miidafaa-i Milliye Vekaletiyle Kuva-y: Havaiye Miifettis-i
Umumiligine en kalbi tesekkiiratimizi kaydetmeyi vecibeden addederim. ..

Cemiyetin Nizamnamesi’'ndeki ilk maddede Cemiyetin merkezi Ankara
olarak belirtilmistir. Cemiyetin kurulus amacini belirten maddeler su sekil-
dedir:

“Madde-2: Tiirkiye’de tayyareciligin askeri, iktisadi, ictimai ve siyasi
ehemmiyetini tanitmak ve bu maksatla tayyarecilige liizumu olan eshast ve
malzemeyi cogalimak ve Tiirk gencliginde tayyareciligin aski tenemmiye
etmektir.

Madde-3: Cemiyet, sahsiyet-i hakimiyeyi haiz olup maksat ve gayesine
vusul icin maddi ve manevi lazim gelen tedabir ve vesait-i mesruaya mii-
racaata ve maksad-1 gayesinin istilzam ettigi emlak ve araziyi tasarruf ve
tefrika salabiyettardir.”=

Cemiyetin kurucu tiyeleri su sekilde gegcmektedir:

“Izmit Mebusu Saffet (Arikan) Bey, Istanbul Mebusu Ali Riza (Bebe)
Bey, Corum Mebusu Dr. Mustafa (Cantekin) Bey, Kars Mebusu Agaoglu
Abmet (Agaoglu) Bey, Kozan Mebusu Saip (Ursavas) Bey, Cebelibereket

52 Cevat Abbas Giirer, Cepheden Meclise Biiyiik Onder ile 24 Yil, (Derleyen: Turgut Giirer),
Giirer Yayinlari, Istanbul, 2007, s. 285, 286.
53 Tiirk Tayyare Cemiyeti Nizamname-i Esasisi, Ankara Matbaasi, 1925, s. 1.
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Mebusu Avni (Zamiler) Bey, Afyon Mebusu Ali (Cetinkaya) Bey, Zongul-
dak Mebusu Halil (Tiirkmen) Bey, Mus Mebusu Ilyas Sami (Mus) Bey,
Manisa Mebusu Esat Bey, Siverek Mebusu Kadri Ahmet (Kiirk¢ii) Bey, Kii-
tabya Mebusu Recep (Peker) Bey, Kiitabya Mebusu Ragip (Soysal) Bey,
Malatya Mebusu Mabhmut Nedim (Zabci) Bey, Corum Mebusu Ferit (Tek)
Bey, Bitlis Mebusu Mubittin Bey, Kirklareli Mebusu Fuat (Umay) Bey, An-
kara Mebusu Ihsan (Peblivanli) Bey, Ankara Mebusu Sakir (Kinaci) Bey,
Eskisebir Mebusu Emin (Sazak) Bey, Corum Mebusu Ismail Kemal (Alp-
sar) Bey, Afyon Mebusu Rusen (Unaydin) Bey, Urfa Mebusu Yahya Ke-
mal (Beyatli) Bey, Tekirdag Mebusu Cemil (Uybadin) Bey, Urfa Mebusu
Ali (Bucak) Bey, Ankara Mebusu Hilmi Bey, Genelkurmay 2’nci Baska-
nit Kazim Pasa, Diyanet Isleri Reisi Hoca Rifat (Bérekgi) Bey, Tiiccardan
Avundukzade Mebmet Bey, Milli Miidafaa Vekaleti Miistesar Vekili Mira-
lay Hiiseyin Hiisnii Bey, Hakimiyet-i Milliye’den Ziya Gevher (Etili) Bey,
Tiiccardan Nemlizade Sitk: Bey, Tiiccardan Erzurumlu Nafiz Bey ve Mimar
Hikmet (Koyunoglu) Bey.”* Cumhurbaskani Cemiyetin koruyuculugunu,
Bagbakan ise fahri bagskanligini tistlenmigtir. Cemiyetin baskanligina Bolu
Milletvekili Cevat Abbas Bey, ikinci bagkanlhigina Rize Milletvekili Fuat
(Bulca) Bey getirilmigtir.ss

19 Ekim 1925°te Cemiyetin ilk genel kurulu yapilmigtir. Bu kurulda agi-
lis konusmasini Bagbakan Ismet (Inonii) Pasa yapmustir.® Cemiyetin Bagka-
n1 Cevat Abbas Bey, yapilan ¢alismalar hakkinda bilgi vermistir. Cemiyetin
acihigindan itibaren 320 subeye ulastigini ve 2 milyon 600 yiiz bin liranin
temin edildigini sOylemistir. Tayyare Mektebi yapilmasi ve ugaklarin ser-
best¢e ucus yapabilmesi i¢in otuz bin doniimlitk arazi alindigini belirtmistir.
Genelkurmay Bagkani Fevzi Pasa’nin onayiyla Avrupa’ya havacilikla ilgili
gezi yaptiklarini soyleyerek bu gezideki gozlemlerini aktarmigtir. Tim ¢ahis-
malari detaylariyla anlatan Cevat Abbas Bey, Vecihi Bey’den “bastayyare-
ci” diye bahsetmistir.” Cemiyet, Bagsbakan Ismet Pasa’ya madalya vermis,
bunun tizerine Bagbakan da Cemiyete tesekkiir yazisi gondermistir.5

Cemiyete bagl kurumlar; Piyango Mudirlugu, Sevk Mudurlugu ve
Erkaniharbiye ile belirlenerek kurulacak miuesseseler olarak belirtilmistir.
Cemiyetin gelir kaynaklar1 Nizamname’de su sekilde ge¢mistir: Biitiin Gye-
lerin aylik taahhiitleri, iane ve teberrular, vasiyet olarak Cemiyete birakilan
emlak ve araziler, Cemiyetin gelir i¢in diizenledigi seyahat, gosteri, yaris-
ma, eglencelerden elde edilen gelirler, piyango, genel buit¢ceden yapilacak

54 Verel, C2,s. 81, 82.

55 Segil Karal Akgiin ve Murat Ulugtekin, “Kurulusunun Ik Yillarmda Tiirk Tayyare Cemiyeti
(Tiirk Hava Kurumu)”, Cumburiyet’in 80. Yiina Armagan, Ankara Universitesi Basimevi,
Ankara, 2004, s. 30.

56 Verel,C2,s.17,18.

57 Giirer, s. 306, 307, 310, 311, 313.

58 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 194.330.5, 08.06.1925.

120



yardimlar. Bu baglamda en ¢ok yardimda bulunan kisi, sirket ve yer isim-
lerinin merkez idare heyetinin karariyla ugak veya muesseselere konulmasi
kararlastirilmistir. Yardimlar icin Tiirkiye Is Bankasi uygun goriilmiistiir.
Subesinin olmadigi yerlerde Ziraat Bankasinin kullanilmasi, banka bulun-
mayan yerlerde de posta ve havale yoluyla yardimlarin ulastirilabilecegi
belirtilmistir.5

Daha sonra; fitre, zekat ve kurban derileri, tayyare pulu, el ve duvar
ilanlar1 imtiyazi, her sigara paketine denk gelen bir sigara farki tcreti,
Usak Seker Fabrikasinin ilk mahsulu, eski pullarin devri, Bakanlar Kurulu
karariyla saglanan gelir, hak ve imtiyazlar, tutkalli makbuz, kira gelirleri,
istirakler gelirleri, faiz gelirleri, makara ve iplik fabrikasinin tesis hakki,
askeri terhis cizelgelerinin bastirilmasi ve iicret karsilig1 satilmasi, Odemis
Balyanbolu bucaginin Kiire ve Bagcilar koylerindeki civa madeninin isletil-
mesi, Atatiirk’iin Buytik Nutku’nun geliri, Bulgaristan’dan kiglamak tzere
Trakya’ya gelecek koyun-kegi sahiplerine verilecek kefaletnamelerin telif
haklar1 da Turk Tayyare Cemiyeti gelirlerine aktarilmigtir.®

Cemiyetin gelirlerine destek olmak amaciyla, devlet de bazi yardimlar-
da bulunmustur. 17 Mayis 1925°te Tirk Tayyare Cemiyetinin satin alacagi
ucaklarin vergiden muaf tutulmasina karar verilmistir. 5 Agustos 1925’te
Cemiyet, kamuya yararli dernek haline getirilerek vergi 6deme yukumlu-
lugunden kurtarilmigtir.2 Bu durum, “Tiirkliik, Kuva-yi Havaiyeye Ebem-
miyet Veriyor” bashgiyla gazetelerde yer almigtir. Basinin devamli deste-
gini saglamak amaciyla da gazetelerin basyazarlarina kurucu uyelik teklif
edilmis bir¢ogu bu teklife olumlu cevap vermistir.®® 20 Aralik 1925°te Ce-
miyetin gonderecegi postalardan ticret alinmamasi kararlastirilarak devlet
tarafindan Cemiyete bir yardim daha yapilmistir.s

1925 yilinda, Diyanet Isleri Baskanlig1, calisanlarindan vaazlarda ucak-
larin 6neminden bahsedilmesini ve Tayyare Cemiyetine iiye olunmasi i¢in
tesvikte bulunulmasini istemistir.*®s Diyanet Isleri Bagkanlig: tarafindan 1
Nisan 1926°da zekat, fitre ve kurban derilerinin Turk Tayyare Cemiyetine
verilmesinin caiz oldugu belirtilmigtir.s 1927 yili Haziran ay1 bagindan iti-
baren buitiin din gorevlileri Tayyare Cemiyetine tiye kaydedilmis, vermeyi
taahhiit edecekleri yardim miktar: ve isimlerini bildiren bir defterin hazir-
lanarak Cemiyet subelerine verilmesi bildirilmistir.” Ayrica Diyanet Isleri

59  Tiirk Tayyare Cemiyeti Esas Nizamname ve Madalya Nizamnamesi, Ankara, 1932, s. 10-12.

60 Ozgiir Geng, “Tiirk Hava Kurumu (THK) Etimesgut Ucak Fabrikas:”, Ankara Universitesi
Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara, 2018, (Yayimlanmamuis Yiiksek Lisans Tezi), s. 16.

61 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 60.403.6, 17.05.1925.

62 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.01, Yer No.: 15.49.13, 05.08.1925.

63 Akgun ve Ulugtekin, s. 31, 32.

64 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.01, Yer No.: 16.79.4, 20.12.1925.

65 BCA, Fon Kodu: 030.0.0.0, Yer No.: 13.114.26, 13.04.1925.

66 BCA, Fon Kodu: 051.0.0.0, Yer No.: 3.19.4, 01.04.1926.

67 BCA, Fon Kodu: 051.0.0.0, Yer No.: 2.6.25, 23.05.1927.
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Bagkanligi, dini bayramlarda halka verilecek vaazlarda Cemiyete bagis ya-
pilmasi ve hava miidafaasi igin gerekli olan silahlari ¢ogaltmaya caligmakla
ilgili konulardan bahsedilmesini istemisgtir.®®

Cemiyetten Tiirk genclerine havacihigi sevdirmesi, pilot yetistirmek igin
okul agmasi, mithendis yetistirerek ugagin her alaninda calisma yapmasi,
makinist okulu agmasi beklenmistir. Ayrica ucak tiretimi igin 6zel laboratu-
var kurmasi, askerl ve milll gozlem teskilati kurmasi, halka havacilik sevgi-
sini agilamak i¢in yayinlar yapmasi, sivil havaciligin gelistirilmesi icin Hava
Yollarini igletmesi, hava spor kuliipleri agmasi da uygun gorilmistiir.s® Ce-
miyetin kuruldugu ilk giinlerde Cemiyetin ad1 “Kuva-y: Havaiyyeye Yardim
Cemiyeti” olarak adlandirilmigtir. Fakat Mustafa Kemal Atatiirk’le yapilan
gortismeden sonra bu isim “Tayyare Cemiyeti” olarak degistirilmistir. Bu
durum Mustafa Kemal Atatiirk’iin 24 Subat 1925’te Cemiyete gonderdigi
cevap yazisinda gorilmiustiir:

Ankara’da Tayyare Cemiyeti Riyasetine, 23.2.1341/1925 taribli tezke-
renizi ve eki olan nizamnameyi memnuniyetle okudum. Hava Kuvvetle-
rimizin az zamanda ehemmiyetiyle orantili bir miikemmellik derecesine
yiikseltilmesi icin sarf edilmekte olan faaliyete destek maksadiyla kurulan
Cemiyetimize hayirli mesaisinde yardim etmek benim icin haz ve iftibar
sebebidir. Memleketimizin her tarafinda takdir ve bir an evvel temini arzu
edilen bir ihtiyacin tatmini yolundaki tesebbiislerinden dolay: Cemiyet ku-
rucularini tebrik eder ve cemiyetin hedefine dogru hizla ve basariyla ilerle-
mesini temenni eylerim. Efendim.

Reisicumbur Gazi Mustafa Kemal™

Cemiyetin, ilk nigan1 Atatiirk’e vermesi sebebiyle, Atatiirk 25 Mayis
1925°te Cemiyete tesekkiir yazisi yazmugtir.™

68 BCA, Fon Kodu: 051.0.0.0, Yer No.: 12.101.11, 10.11.1934. BCA, Fon Kodu: 051.0.0.0, Yer
No.: 12.102.7, 01.02.1938.
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kara, 2004, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), s. 191, 192.

70  Atatiirk’iin Biitiin Eserleri, 3. Basim, C 17, Kaynak Yaynlari, Istanbul, 2003, s. 183. Birsen
Sezgin, “Tiirk Havacilik Taribinde Tayyare Mecmuast (1924-1926)”, Yildiz Teknik Universi-
tesi SBE, Istanbul, 2020, (Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), s. 92.
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Fotograf 18: Tiirk Tayyare Cemiyetinin Ge¢misten Giiniimuze
Kullanilan Amblemleri

Cemiyetin Bagkani Cevat Abbas Bey, Cemiyetin maddi sikintilarini gi-
dermek i¢in yardim kampanyasi baglatmistir. 1.000 TL’lik bagis yapan tiim
sehir, kasaba ve koylerin isimlerinin veya istedikleri bir ismin ugaga veri-
leceginin soziinii vermistir. Bu sekilde yapilan ilk destek Ceyhan kasaba-
sindan gelmis ve alinan ilk ugaga Ceyhan ismi verilmigtir.” Ugak 28 Mayis
1925 tarihinde Istanbul’a getirilmistir. Firma teknisyenleri tarafindan mon-
taji yapilan ucak, 7 Haziran tarihinde Ankara’ya, 21 Haziran’da, Ceyhan’a
Pilot Vecihi Bey tarafindan ucarak gotiiriilmustiir. Ansoldo A-300 tipi ucak
Ceyhan halkinin coskun tezahiiratlari arasinda gosteri uguslar: yapmugtir.™
Bagislarla, her yil 250’ser taneden dort yilda 1.000 ugagin alinmasi hedef-
lenmisgtir.”

Cemiyetin ilk subesi Kastamonu’da acilmustir. Ilk hanimlar subeleri si-
rayla; Tosya, Isparta, Lapseki’de agilmistir. Agilan subelerin isimleri Tay-
yare Mecmuasi’nda yayimlanmustir. Bu subelerin a¢ilmasinda Cumhuriyet
Halk Firkasi il, ilce, nahiye, koy ve mahalle orgutleriyle milletvekilleri,
valiler, kaymakamlar, belediye baskanlari ve ordu mensuplari aktif rol al-
miglardir. 19 Ekim 1925 tarihinde yapilan Turk Tayyare Cemiyeti Olaga-
niistii Kongresi’nde yurt genelinde 307 ilce de sube acildig1 ve bu saymin
nahiyelerle beraber 508’e ulastigi belirtilmistir. 26 ilceye ise hentiz Cemiyet

72 https:/fwww.thk.org.tr/turk_tayyare_cemiyeti.php, 19.02.2021.

73 Akdag, s. 43.

74  Emin Kurt, “Tiirk Hava Kuvvetlerine Tiirk Milletinin Destegi: Bagis U¢aklar”, s. 313.
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subesi agilamadigi ancak sube agilamayan yerlerde de kisa siire igerisinde
sube acilabilmesi i¢in girisimlerde bulunuldugu belirtilmistir. 1926 yilinin
sonuna gelindiginde Cemiyet yurt ¢apinda her il ve ilgenin yani sira bir¢ok
nahiye ve koyde sube agmugtir.

27 Nisan 1926’da Cemiyetin genel kurul toplantisinin Ankara‘da ya-
pilmasi kararlagtirilmigtir.”” Genel Kurulda Cemiyetin bagkani olarak Fuat
(Bulca) Bey konusmus; pilot yetistirmek igin okul agmak, hava spor ku-
lipleri agmak, miihendis yetistirmek gibi planlardan bahsetmistir.® 1926
yilindan itibaren de u¢ak mithendisligi egitimi i¢in Avrupa’ya 6grenci gon-
derilmistir.” Cemiyetin Tayyare Makinist Mektebiyle baglayan egitim ¢alis-
malar1 yurt disina 6grenci gonderilmesiyle devam etmis, 1934 yilina kadar
18 kisi Avrupa’da miihendislik egitimi almigtir.®

Turk Tayyare Cemiyeti buinyesinde 1 Haziran 1926 yilinda “Hava Mec-
muast” adiyla dergi ¢ikarilmis, bu yayin once “Havacilik ve Spor” daha
sonra “Ugantiirk” adin1 almistir. Dergide, havacilik konusundaki gelisme-
ler ve toplumu bilinglendirmeye yonelik yazilar yayimlanmis, yardim kam-
panyalar1 duzenlenmis, havaciliga destek olmaya calisilmigtir. Valilerden,
kaymakamlara, gimrik muhafaza memurlarina eczacilara kadar cesitli
meslek gruplari Cemiyet icin kampanyalar diizenlemis ve ciddi miktarda
bagis toplamiglardir. Turk Hava Kurumu; 10 Subat 1929°dan 10 Temmuz
1934°e kadar, “Koyliiniin Gazetesi” ismiyle Ucretsiz bir gazete cikarmigtir.
Gazetede, dinya havaciliginda olup bitenler anlatilmis, tarim ve hayvanci-
likla ilgili yazilar yayimlanmigtir.®

1926 yilinda Cemiyet, sehir ve kasabalarda orguitlenerek sehir bazinda
toplantilar yapmugtir. Trakya, Corum, Cankiri, Kirsehir, Kocaeli, Aksaray,
Karadeniz, Adana, Kayseri, Maras, Erzurum, Giimiigshane ve daha bir¢ok
sehirde toplantilar yapilarak hava sahasinin 6nemi anlatilmig, insanlar
ucak almak i¢in bagis yapmaya tegvik edilmislerdir.22 Cemiyete yapilan yar-
dimlar yerel basinda da yer bulmustur.®® Yine yerel basin sayesinde ilkokul
ogrencilerinin dahi, cemiyetlere yardim toplandigi gortilmiistir.® Bu durum
Hava Kuvvetlerini kalkindirma konusunda halkin ne kadar duyarli hale
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geldigini gostermigtir.?® 1925 yilinda Ayvalik’ta agilan Tirk Tayyare Ce-
miyetinin subesi ¢ok faal olarak ¢aligmig, 1926 yilinda ugak almaya karar
vererek halktan destek toplamaya baslamiglardir. Verilen en kugiik bagis
bile Ayvalik Gazetesi’nde yer almigtir. Gimriik vergilerinden, zeytinyagina,
miizayedelerden gosterilere kadar farkli kollardan yardimlar gelerek alinan
Giizel Ayvalik ucagi, 12 Ocak 1928’de Ayvalik’a gelmistir. Ayrica devamli
yardim yapan kasabalilara da Tayyare Cemiyetince madalya verilmistir.®

1928 yilinda, Gazi Mustafa Kemal, 6nemli bir gelir kaynagi olarak Nu-
tuk adli eserinin Tiirkiye’de basim ve yayin hakkini, Turk Tayyare Cemi-
yetine vermistir.” 1929’un Tayyare Bayrami’nda Adana’da ucaklar renkli
kagitlar atmiglardir. Kagitlardan birinde Basbakan Ismet Pasa’nin agzin-
dan, havacilikta geri kalmamanin geregi anlatilmis: “Yasamak kudretin-
den hicbir eksiklik ve gerilik kabul etmeyen Tiirk milleti elbette ucmak
yarisinda da iistte bulunanlardan biri olmaya ugrasmaktan iirkmeyecek...
Goriiyoruz ki Efendiler; milletler icin ucak ibtiyaci, hayati ibtiyaclardan
ucmak miicadelesi; yasamak miicadelesinden biri olmustur. Geride ve altta
kalmak... Bu Tiirk’iin bilmedigi bir seydir. Iste sabidi bu kagitlar: size atan
bizleriz. Selam size aziz kardesler, binlerce selam.”®

Cemiyetin III. Kongresi 15 Kasim 1928’de yapilmis, Ismet Pasa Kong-
re’de bir konugma yapmistir.#* Cemiyetin 16 Kasim 1928 tarihinde nizam-
namesi degistirilmistir. Degisen nizamname, 27 Mart 1929°da Firka teski-
latlarina dagitilmak tizere CHP’ye gonderilmistir.® 1928 yilinda Cemiyet,
CHP’ye inceleme raporu gondermistir.®

Uluslararas1 Hava Federasyonu, 2 Ocak 1929 tarihinde yaptig1 toplan-
tida Turk Tayyare Cemiyetini resmi tyesi olarak kabul etmistir.®2 1930 yi-
linda yapilan IV. Buyitk Kongre’de; iki senede 150 ucak alindigi, Avrupa’ya
egitim i¢in 6grenci gonderimine devam edildigi belirtilmistir.

Wickers Armstrong Fabrikas: ile Tayyare Cemiyeti arasinda 1929 yi-
linda yapilan sozlesmeye gore 6denmesi gereken paranin, Milli Savunma
Bakanhginin 1932 senesi biit¢esinden 6denmesi kararlastirilmistir.® Piyan-
go kesidesi ve talih oyunlarinin gelirlerinin Tayyare Cemiyetine ait oldugu
daha once ¢ikarilan 710 sayili Kanun’la belirtilmistir. Buna ek olarak Hi-
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lal-i Ahmer ve Himaye-i Etfal Cemiyetlerinin balo ve miisamere biletleriyle
esya piyangolar1 diuzenleyebilecekleri, bununla birlikte Tayyare Cemiyeti-
nin damga vergisinden de muaf oldugu belirtilmigtir.*s

Cemiyetin gelir kaynaklarinin dogru ve kanuna uygun olarak toplanma-
sinda ve harcanmasinda oldukga titiz davranilmistir. Gelirlerle ilgili istisnai
de olsa suiistimaller yaganmigtir. Hatalarin giderilmesi konusunda durum
Basbakan’a kadar aktarilmig ve sorusturma agilarak ilgililer hakkinda ya-
sal islem yapilmistir.®¢ Junkers Ucak Sirketi, Cemiyetin giimritkten muaf
olmasini kullanmak istemis, Tayyare Cemiyeti tarafindan alinan 20 ucakla
beraber giimriik vergisi ve diger masraflardan kurtulmak icin kendilerine
ait malzemeleri de Eskisehir’e getirmiglerdir. Bu durumun fark edilmesiyle
aragtirma yapilmistir.” Tiirk Tayyare Cemiyetinin Karamiirsel subesindeki
yolsuzluk iddialariyla ilgili hemen arastirma yapilmigtir.®® Tayyare Cemiyeti
hakkinda yolsuzluk iddialari ¢ikmus, Izmir Valisi Kazim (Dirik) Bey konu
hakkinda arastirma yaparak soylentilerin asilsiz oldugunu sifreli telgraf-
la 10.01.1930°da Igisleri Bakanlhgma bilgi vermistir.®® Cemiyete yardimla
ilgili olumsuz yargilarin giderilmesi icin Diyanet Isleri Bagkanligindan des-
tek alinmistir. Vaazlarla halki dogru bilgilendirme amaglanmustir. Ozellikle
kurban derileri ile ilgili yapilan dedikodulara agiklik getirmek i¢in Diyanet
Isleri Baskanhg: miiftiiliiklere bir yazi gondererek derilerin Tiirk Tayyare
Cemiyetine verilmesinin caiz oldugunu ve halkin konuyla ilgili aydinlatil-
masini istemigtir.'°

Cemiyet Nizamnamesi’nin 25. maddesinde, 31 Agustos guniiniin Tayya-
re Bayrami oldugu belirtilmis ancak bir sene sonra bayram giinii, 30 Agus-
tos olarak degistirilmis, Bagkomutan Meydan Muharebesi’nin yil doni-
miiyle ayni giine denk getirilmistir." Tirkiye’de havaciligin askeri, iktisadi,
sosyal ve siyasi onemini tanitmak, havacilik sektortine gerekli insan ve mal-
zemeyi saglamak, genclikte havacilik agki uyandirmak amaciyla kurulan
Tayyare Cemiyeti, 30 Agustos’u, Tayyare Bayrami olarak kabul etmistir.
Ayrica askeri personelin terfileri, bir gelenek halini alarak 30 Agustoslarda
verilmeye baglanmistir. Zafer Bayrami’nin resmi tatil olarak kabul edilmesi
ise 1935 yilinin Mayis ayinda olmustur.’

Zafer Bayrami Kanunu’nun birinci maddesinde 30 Agustos Baskomutan
Meydan Muharebesi giiniiniin; Cumhuriyet ordusunun ve donanmasinin
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Zafer Bayrami oldugu, ikinci maddesinde de her yil bu bayramin Kara,
Deniz ve Hava Kuvvetleri tarafindan kutlanacag: belirtilmistir.®® Milli Sa-
vunma Bakani Recep (Peker) Bey tarafindan 1926 yilinda konuyla ilgili
yayimlanan bir genelgeyle kutlamalarin nasil yapilacagina iligkin detaylar
bildirilmistir.'

Tayyare Bayrami guniinde, Cemiyetin Ankara Haci Bayram’daki mer-
kez binasinda kabul torenleri yapilmis; bina bayraklarla donatilmug, isiklar-
la siislenmistir. Subeler ise toren ve eglenceler diizenlemis, “lane Toplama
Nizamnamesi’ne uygun sekilde bagis toplamaya ¢alismiglardir. Bayram,
yaz mevsimine denk geldiginden sehir bahgelerinde Cemiyet yararina mu-
samereler verilmigtir. 1929°da, Ankara Yenisehir’deki Hale Bahgesi’nde
canli muzik egliginde bir garden parti verilerek partinin biifesi, ucuz fiyatla
halkin yararina sunulmustur. Ayni giin Izmir‘deki Tiirk Ocaginin bahgesin-
de balo diizenlenmigtir.*s Cemiyetin bir bagka 6zel gtinti de tarihi 27 Ocak
olarak belirlenen Tayyare Sehitlerini Anma Guni’diir.® Turkiye’nin ilk pi-
lotlarindan Binbasi Fazil Bey’in bir egitim ugusu sirasinda hayatini kaybet-
tigi bugtinde hem Binbagi Fazil Bey’in hem de havacilik ugrunda hayatim
kaybetmis Turk pilotlarini anmak amaciyla bu tarih segilmistir. 27 Ocak
giinu ogle vaktinde, Turkiye’deki hava faaliyetleri bir saat siireyle durdu-
rulmus, Cemiyete bagli subeler bir torenle hava sehitlerini anmiglardir."
Vatanin her kogesinde sehit havacilar torenlerle yad edilmigtir.©®

Ugaklara isim verme genellikle bayramlarda yapilmistir. Zamanla Cemi-
yetin Zafer ve Tayyare Bayramlari ile tarihi giinlerde en 6nemli etkinlikle-
rinden biri “ucaklara isim verme térenleri” olmustur. Bagisi yapan sehir/ka-
saba halki u¢agin kalkacagi meydana toplanmis, gosteri ucusu yapildiktan
sonra isim verme toreni uygulanmistir. Bagis yapan sehir/kasabanin ismi,
ucagin govdesine veya dikey sekilde kuyruguna yazilmistir. Bu tarz toren-
lerin yapilmasi hem kampanyalara ilgiyi artirmis hem de toplanan bagisin
bosa gitmedigini, nasil kullanildigin1 halka gostermistir.® Ornegin 1931 yi-
linda yapilan yardimlarla alinan 37 bagis ugagindan 6 tanesini alan kasaba-
lar olmalar1 sebebiyle bu alt1 ucaga “Aksehir”, “Iskilip”, “Bayburt”, “Si-
verek”, “Bodrum” ve “Cizre” isimleri halkin huzurunda verilmistir.™ Bu
yardimlar kapsaminda Edirne, Uzunkoprii, Odemis, Bergama, Kemal Pasa,
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Ikinci Kolordu, Konya, Edremit, Bursa, Diyarbakir, Mersin, Eskisehir, Usak
isimli ugaklar da bagis ucaklari arasina katilmiglardir.™ 1932 senesinde bir
ad koyma merasimi de Kayseri’de olmustur. 30 Agustos 1932 Sali giinii
yapilan torenle Pinarbasgi ilgesinin aldigi ucak, toren sonrasi gosterisi ugusu
yapmig ve sehir merkezinden ilgeye kadar gidip gelmistir."? 1931 yilinda
2 Eyliil giinii I¢c Anadolu ve Karadeniz, 9 Kasim giinii de Akdeniz ve Ege
bolgelerini kapsayan, halka ucagi tanitma ve sevdirme amachi memleket
turu dizenlenmistir. Diizenlenen kampanyalar sayesinde 1931-1932 yillar
arasinda yetmis iki sehir ve kasaba birer u¢ak almigtir. 1932 yilina gelin-
diginde, kurumun topladigi yardim 40.000.000 liraya yaklagmigtir. Alinan
ucaklar 30 Agustos torenlerinde orduya hediye edilmistir."
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Fotograf 19: Tayyare Piyangolar™

1932 senesinde Cemiyetin V. Biiytik Kongresi yapilmistir. Kongrede; Ce-
miyetin kuruldugu giinden beri, 172 ucak makinisti ve 4 ugak mithendisi
yetismesini sagladigindan ve Cemiyetin diger ¢calismalarindan bahsedilmis-
tir."

Iki savag aras1 donemde, diger iilkeler gibi Tiirk yetkililer de havaciligin
oneminin farkinda olmuglardir. Cemiyet sayesinde bunu halka da anlatmis-
lardir. Tayyare bayramlarinda bu durum muhtemel bir ugak taarruzuna,
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“karst ucak taarruzu’yla cevap vermenin, aktif korunmanin en ideal sekli
olarak goruldugii seklinde anlatilarak yardimlarin 6neminden bahsedilmis-
tir. Basbakan Ismet Pagsa, 27 Kasim 1932°de Cemiyetin V. Kongresi’'nde,
muhtemel bir savastan ve bu savagin sonucunu ugaklarin belirleyeceginden
bahsetmistir. Bu sebeple de Avrupa’nin belirli sehirlerinde hava saldirilarina
karsi tatbikatlar yapildigini belirtmistir. Tiirkiye’ye yonelik saldirilara karg
da Cemiyetin halki gerekli bilgi ve teghizat ile donatmasini istemigtir."e

New York’tan havalanip Yesilkoy Havaalani’na inen Amerikali iki pilot
kalabalik bir halk toplulugu tarafindan karsilanmig, Pera Palas’ta konuk
edilmiglerdir. Ardindan Yalova’ya gecerek koskte Atatiirk tarafindan kabul
edilmiglerdir. Burada Atatiirk, havacilari tebrik ve takdir ederek onlar1 6vii-
cii sozler soylemistir.™

O donemde havaciliga verilen 6nemin bir gostergesi olarak Ankara’da
tayyare abidesi insa ettirilecegi donemin gazetelerinde yer almistir.™ Yine
Icisleri Bakanligi, Tiirk Tayyare Cemiyeti ve Diyanet Isleri Baskanlig: ta-
rafindan Bagbakanliga yazilan 1933 yilina ait farkl tarihli yazilarda fitre-
lerin, zekatin ve kurban sadakalarinin; Himaye-i Etfal, Kizilay ve Tayyare
Cemiyetlerinin ortaklasa paylasmak tizere Tayyare Cemiyeti tarafindan
toplanmasi konusu giindeme getirilmistir. Basbakan adina Mustesar’in ver-
digi cevapta yetkinin Tiirk Tayyare Cemiyetinde oldugu bildirilmistir. Icis-
leri Bakanhgi da bu yonde islem yapilmasi i¢in durumu vilayetlere haber
verdigini Basbakanhga belirtmigtir."

Devletin yaptig1 bu tarz desteklerin yaninda Cemiyet de gelir kaynaklari
bulmak i¢in devamli ¢caligmigtir. Hazineden, makbuz ve pul bastirma izni
alinmig, yardimlar toplanmasi hedeflenmistir.® Yine Tayyare Cemiyeti ta-
rafindan satilip gelir saglamak amaciyla Italyan bir sanatciya Atatiirk’iin
bust ve resimleri yaptirilmigtir.” Devlet dairelerince de bu buistiin satin alin-
masi, Bagbakanlik¢a istenmigtir.”? Tayyare Cemiyeti, Atatiirk’iin yagli boya
tablosunu da yaptirip satarak gelir elde etmeyi diisiinmiis, Diyanet Isleri
Bagkanlig1 bir yazismayla bu tablolarin alinmasina 6zen gosterilmesini iste-
mis, duruma destek olmustur.”® Cemiyete tiye olmada durgunluk yasandigi
icin Parti, Cemiyete Uye olunmasi igin destek saglamigtir.

Uluslararasi Hava Federasyonunun 1934 yilinda Washington’da duzen-
lenen toplantisina katilan Tayyare Cemiyeti Bagskan Yardimcis1 Stikrii Bey,
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donuste gozlemlerini rapor halinde hazirlamigtir.” Milli Savunma Bakani
Kazim (Ozalp) Bey, Tayyare Cemiyetinin gelirlerini arttirmak icin Bagba-
kanliga bir rapor sunmugtur.’2

24 Mayis 1935 tarihli Buyuk Kongre’de, Mustafa Kemal Ataturk’tin Turk
Hava Kurumunun agilis giinii ifade etmis oldugu sozlerine uyularak Tuark
Tayyare Cemiyetinin ismi Turk Hava Kurumuna ¢evrilmistir. Turk Hava Ku-
rumu, Genel Merkez Kurulunun Nizamnamesi’nde degisiklikler yapilmig ve
Turkkusu icin yeni bir madde ilave edilmistir. Ayrica Turk Hava Kurumu
uyeleri; “hava teblikesini bilen iiye” ve “yardimci iiye” olmak tizere iki grup
seklinde belirlenmistir.

Tiirk Hava Kurumunun 1935 yilindaki Genel Kurulunda Bagbakan Ismet
Inénii bir konusma yapmustir, Inénii’niin sdylevleri biitiin parti teskilatina
dagitilmig ve partinin okuma odalarina konulmustur.”® Bu konugsma kamu-
oyunda buiytik bir etki yapmustir.?® Gazeteler de bu konunun ustiine gitmis,
konunun tesirini arttirmak i¢in silahlanmanin gerekliligini anlatan yazi ve
resimlere gazetelerinde yer vermislerdir.® Hava tehlikesi hakkinda Ismet Ino-
ni’nun Genel Kurulda yaptigi konusma ve konugsmanin halkta uyandirdigi
etki Militor-Wochenblatt Gazetesi’nde 25 Eylil 1935°te ¢ikan yazida yer al-
migtir.™

Hava tehlikesine karsi korunma careleri aramak tizere yapilmaya baslanan
caligmalar geniglemistir. Memleketini seven ve bu tehlikeyi yakindan goren
pek ¢ok insan hava kurumuna kaydolmustur. Bagbakanligin biitiin bakanlik
ve tagra teskilatlarina gonderdigi bildiride, bu yardimlarin buitiin memleket
genelinde yayginlagsmasi vurgusu yapilmistir.® 1.000 TL civarinda nakit ba-
g1s yapan Ankarali Tuccar Vehbi Kog, “hava teblikesini bilen iiye” olarak
Cemiyete kayit yaptirmigtir.®® Hava tehlikesini bilen iiye olmak i¢in yilda en
az 20 lira verilmesi ongoriilmustiir. Hava tehlikesini bilen tiyelerin isimlerinin
Anadolu Ajansi tarafindan her giin duyurulacag ifade edilmistir.»

29 Mayis 1935°te Gazi Mustafa Kemal Pasa da Cemiyete 10 bin lira bags
yaparak “hava teblikesini bilen iiye” olmustur.®s Bagis sirasinda su sozleri
soylemistir: ”... Bu ulus en zor zamanlarda memleket 6devlerine canla, bas-
la kosmustur... Istediklerinden daba fazlasim basaracaklardir. Tuttuklar: yol
dogrudur.”
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Turk Hava Kurumunun VI. Kurultay’inda Atatirk’e sevgi ve baglilik
duygulari bildirilmistir. Atatiirk de cevaben 27 Mayis 1935°te su telgrafi
yazmistir:

“Bay Abdiilhalik Renda,

Hava Kurumu Baskani

Hava Kurumu Kurultay: dolayisryla bana karsi gosterilen temiz duygu-
lara tesekkiir ederim.

Kemal Atatiirk ™™

Gosteri uguslar1 yapilirken pilotlar gegtikleri yerlere Cemiyetin bazi ka-
gitlarini atmiglardir. Bu kagitlarda, Hava Kurumunun goklerin egemenli-
gini saglayacagi, ucaksiz ordunun kore benzeyecegi, ugaklarin, iilkemizin
goklerinin bekgileri oldugu seklinde ctimleler yer almistir. Musevi ve Er-
meni vatandaslar da kampanyaya kurduklar1 dernekler araciligiyla katil-
muglardir. Insanlar elde ettigi iiriiniin bir kismini, canli hayvanini, arazisini,
tarlasini, bagini, bahgesini, maagini, evlenme yuziiklerini bile Cemiyete ba-
gislamiglardir.

Cemiyetin Nizamnamesi’nde; bir defa 30 lira veya bir yilda diizenli tak-
sitle 50 lira bagis yapanlara bronz, bir defada 75 lira veya diizenli taksitle
bir yilda 100 lira bagislayanlara giimus, bir defada 200 lira veya diizenli
taksitle bir yilda 250 lira bagislayanlara altin ve bir defada 2.500 lira veya
bir yilda 3.000 liradan fazla bagis yapan kisi, aile ve kurumlara muras-
sa madalyasi verilmesi uygun goriilmustiir. Bu madalyalar: ailenin biitin
fertlerinin tagimasi uygun goralmustiir. Cemiyetin hava vasitalariyla seya-
hat edeceklerden, murassa madalyas: olanlar %30, altin madalyas: olan-
lar %20, gimiis madalyasi olanlar %15, bronz madalyasi olanlar %10
oraninda indirimden faydalanacaklardir.®® Madalyalarin tizerinde Vecihi
Bey’in yaptigi Vecihi K. VI isimli ilk Tiirk ugaginin resmi yer almigtir.

Havaciligin 6nemi ve ucak bagisiyla ilgili haberlere gazetelerde sikca
rastlanmigtir. 30 Agustos 1936 tarihli Aksam Gazetesi’nde o zamanki is-
miyle Turk Hava Kurumunun soyle bir ¢agrisi yer almistir: “Biz 151k yak-
madan, su icmeden, midemize lokma indirmeden yasamasini bilen fakat ag-
ken de ciplakken de bayragini saygi ile selamlatan bir ulusun cocuklarry:z.
Ucagi olmayan bir yurt dami olmayan bir eve benzer. Hava Kurumunun,
memleketin her kosesinde karsilastigi yardim ve sevgi, biiyiik ulusumuzun
havaciliga verdigi ehemmiyetin acik bir bilgisidir.”"

Vecihi Bey, kendi tasarim ve imalati olan Vecihi XIV adini verdigi 6zel
ugagiyla; Ankara, Bolu, Zonguldak, Sinop, Samsun, Trabzon, Rize, Gu-

137 Atatiirk’iin Tamim, Telgraf ve Beyannameleri, Atatirrk Kultiir, Dil ve Tarih Yiiksek Kurumu
Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari, Ankara, 2006, s. 656.

138 Aydin, s. 65.

139 Tiirk Tayyare Cemiyeti Esas Nizamnamesi, s. 18, 19.
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miughane, Erzincan, Sivas ve Yozgat ile bu sehirlere bagh kasabalarda,
Avrupa’nin hava mitinglerine benzer toplantilar yapmus, “tayyarenin yurt
savunmasmda oynadigi rolii” anlatmig; halki, bagis yapmaya ¢agirmistir.
Kasim ayinda da Aksaray, Konya, Antalya, Mugla, Usak, Kiitahya, Eskige-
hir ve Adapazari’na gitmis, yogun ilgiyle karsilanmigtir. Vecihi Bey’in 6zel
gosterilerinden sonra halk, kurulan bagis sandiklarina para yardiminda bu-
lunmugtur.”

Italya’dan alinan Tinaztepe ve Zafer destroyerlerinin bazi taksitleri Tiirk
Hava Kurumunca 6denemedigi icin Huktmet tarafindan 6denmesi uygun
gortilmusgtiir.® Yapilan kampanyalar sayesinde Milli Savunma Bakanligina,
Kurum vasitasiyla bir¢cok ucak verilmistir.

Tablo 02: 1925-1935 Yillar1 Arasinda Hava Kuvvetlerine Hediye Edilen Ugaklar

YIL | 1925 | 1926 [ 1927 [ 1928 [ 1929 | 1930 | 1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935
ADET 1 2% 5 41 32 19 31 28 33 16 @ 26

23-24 Mayis 1940 tarihlerinde yapilan VII. Biyuk Kongre’de, Turk-
kusu‘nun yapmis oldugu isler 6zetlenmistir. 1935 yilinda yapilan Kurul-
tay’dan 1940’°a kadar gecen surede, Kurumun yaptigi butun faaliyetler
hakkinda bilgi verilmistir. Turk Hava Kurumuna iiye olan vatandaslarin
sayisinin 500.036’ya yukseldigi belirtilmistir.

Kurultay’da, gelir igleri, havacilik isleri, Gedikli Hazirlama Yuvasi,
memleket turneleri, tesisler, Beynelmilel Hava Federasyonu, teftis isleri,
negriyat igleri bagliklar1 altinda Kurum faaliyetleri hakkinda ayrintili bil-
giler verilmigtir.

Havacilik Isleri: 1935 yilinda kurulan Tiirkkusu Kurumunun $ yillik fa-
aliyetleri ayrintili olarak anlatilmigtir.

Gelir Vaziyeti: Tirk Hava Kurumunun geliri son yillarda 5 milyon liraya
ulagmigtir. Kurum gelirleri, Hitkiimetin 1 Haziran 1939 tarihinden basla-
yarak iiretim maddelerinden alinan %2’lik Hava Kurumu aidatinin alin-
mamasina karar vermesi ve 6 Temmuz 1939 tarihli 3670 numarali Kanun
ile Hava Kurumu piyangosunun kaldirilmas: nedeniyle, 1.536.498 liraya
dusmustir. Hava Kurumunun gelir kaynaklar1 sadece fitre, kurban, uye
kaydi ve tutkalli makbuzla sinirli kalmigtir. Bu durum nedeniyle, Kurum
subelerinde ¢alisanlarin sayisi azaltilmig ve yapilan tasarruflarla gelirin yal-
niz ordu havaciligr i¢in yedek kuvvet olmak tizere ugan bir nesil yetistirmek
icin kullanilmasina karar verilmistir.

Havacilik Isleri: Tiirkkusu Kurumunun iizerinde calistig: havacilik isleri
olan planorctliik (motorsuz tayyarecilik), motorlu tayyarecilik, parasiitgt-

142 Hirkus, Havada, 1915-1925 ..., s. 266.
143 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 25.3.13, 13.01.1932.
144 Goniillerden Goklere, s. 5-11.
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luk ve modelcilik alanlari hakkinda bilgiler verilerek agilan kamplar, yapi-
lan faaliyet ve egitimler anlatilmigtir.

Gedikli Hazirlama Yuvast: Avrupa’daki savag durumunun biitiin din-
yaya yayilma tehlikesine kargi milli savunma icin havaci gengligin 6nemi
anlasilmis ve bu nedenle Tirk Hava Kurumu tarafindan Gedikli Hazirla-
ma Yuvasi kurulmustur. Gedikli Hazirlama Yuvasina 16-18 yas arasindaki
gengler arasindan, saghgi ucusa elverisli olanlar secilmistir. 18-20 yas arasi
gengler ise yedek olarak Gedikli Yuvasina alinmaktadir. Yedek olarak kati-
lan gencler makinist, atici, bombardimanci, telsizci, muhabereci, fotografci
ve silahgi olarak siniflara alinmaktadir.

Memleket Turneleri: Turk Hava Kurumunun yurt genelinde yaptig: tur-
neler halkin buyiik ilgi ve destegini gormustiir. 1939 yilina kadar yapilan
turnelerde 6.800 kilometrelik mesafe gegilmistir. Bu turnelerden en énem-
lisi 1939 Haziran ayinda yapilan turnedir. Bu turneye 11 ugak katilmistir.
Ozellikle ugak filosu Konya’ya giderken Civril kasabasi halki, ellerinde ne
varsa milll havacilik igin yardim olarak vermiglerdir. Bu durum yurt gene-
linde buyiik heyecan uyandirmis ve giinlerce giindemde kalmistir.

Tesislerimiz: Havaci genclik yetistirmek hedefi icin S y1l icerisinde Inénii,
Ankara ve Etimesgut‘ta kurulan tesislerin degeri 1 milyon lirayr agmustir.
Etimesgut’ta yapilan 2 hangar ve planor atolyesinin ingaati tamamlaninca
Turk Hava Kurumu planér ve ucaklarinin revizyonlarini kendi atolyesinde
yapmak prensibine ulagacaktir. Akkopri’deki marangoz fabrikasi atolye
olarak faaliyet gostermektedir. Bu atolyede 4 yil igerisinde 123 planor ye-
niden yapilmis, revizyondan gegirilen ucak ve motorlarin tamirat degeri de
83.683 liray1 bulmustur. Etimesgut’taki atolye yapilacak ilavelerle ileride
Milli Savunma Bakanligi ve Devlet Hava Yollarinin faydalanacag: bir fab-
rika haline getirilebilecektir.

Beynelmilel Hava Federasyonu: Turk Hava Kurumu, Beynelmilel Hava
Federasyonunun tyesidir ve her yilki toplantilarina katilmaktadir. 1938
yili toplantisinda Federasyonun Tiirk milletine kars1 gosterdigi sempati ne-
deniyle, bog bulunan bagkan vekilliklerinden birine Turk Hava Kurumu
temsilcisi secilmistir. 1939 yilinda savas nedeniyle toplanti yapilmamustir.

Teftis Isleri: Son 5 yil icerisinde Kurum miifettisleri 1.346 teftis yapmus
ve subelerin igleri ile ¢caligmalari dizenlenmistir. Maliye mifettisleri tarafin-
dan, Buyiik Millet Meclisinin istegi ile Kurum merkezi ve kaldirilan Piyan-
go Genel Direktorluguinun igleri ve hesaplari 1938-1939 yillarinda teftis
edilmig ve teftis sonucunda hesaplarin dogru oldugu ve teftis sonucunun iyi
goruldigu tespit edilmisgtir.

Nesriyat Isleri: Kurumun amaglarini halka daha iyi anlatarak havaci-
lik sevgisini genclere agilamak igin havacilik haftalarinda, bayramlarda ve
ele gegen firsatlarda halka konferanslar verilerek ugaklardan vecizeler atil-
mig, okullarda tcretsiz kitaplar dagitilmig, sinemalarda filmler gosterilmis,
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radyodan ve duvar afiglerinden yararlanilmistir. Ayrica gengler icin teknik
bilgiler igeren bir seri kitapta yayimlanmaktadir. Simdiye kadar planér, tay-
yarecilik ve hava seyriiseferi konulari ile hava edebiyatindan bahseden 16
eser yayimlanmistir. Havacilik ve Spor Mecmuasi ile Koyliintin Gazetesi de
her sayida geliserek daha faydali hile getirilmeye calisilmistir.

Savag nedeniyle milletlerin goklerine hakim olmalar1 gerekliliginin her-
kes tarafindan anlagsildig1 ve havaci bir genglik yetistirmenin yurdumuzun
gelecegi agisindan 6neminin herkes tarafindan anlasildig ifade edilmigtir.”s

Mustafa Kemal Atatirk’in, 5 yil evvel, 6. Kurultay’da ifade ettigi soz
yinelenmistir. “Yarin kalktigimiz zaman teneffiis edecegimiz havanin emin
olup olmadigina dair yiiregimizde bir siiphe uyaniyorsa bunu temin edecek
vasita neyse ona ictigimiz su ve yedigimiz ekmek gibi bir pay aywmanin
caresini bulacagiz. "

1942, 1945, 1947, 1949, 1951 yillarinda da olagan kurullarini yapan
Kurumun ¢aligmalarini titizlikle tiyeleriyle paylastigi gortilmiistiir. Bu kong-
relerde Etimesgut Ucak Fabrikasindan da bahsedilmistir. 5 Nisan 1952
yilinda fabrikalarin durumu goriisiilmek tizere olagantistu toplanti yapil-
mustir. Fabrikalarin daha islevsel calisabilmesi ve maddi sebepler nedeniyle
Ugak ve Motor Fabrikalarinin devlet kurumlari veya iktisadi devlet tesek-
kiillerine satilmasi veya kiralanmasi kararlastirilmigtir. Bu kararla ucak ve
motor fabrikalarit Makine Kimya Endustrisine (MKE’ye) satilmigtir.”

Cumbhuriyet kurulduktan sonra devrin yoneticileri Tirk havaciliginin
gelistirilmesi gerektiginin bilincinde olmuslardir. Fakat tlkenin kisitli im-
kanlariyla bunu yapmak zor oldugundan havaciligi gelistirme isi, bir ce-
miyet kurularak bu isin cemiyet etrafinda sekillenmesi uygun gorulmustiir.
Boylece Cumhuriyet’in ilk ve en kokli kurumlarindan biri olan Tirk Tay-
yare Cemiyeti kurulmustur. Cemiyeti kurarken Mustafa Kemal Atatiirk’an
istegi; Turk hava sahasinin, Tiirk yapimi ugaklarla, Tirk genglerince korun-
masidir.® Bu sebeple de Cemiyetin adindan, faaliyetlerine kadar her seyiyle
ilgilenmisgtir. Cemiyet kurulurken belirlenen gelir kaynaklariyla havaciligin
gelistirilmesi devletin degil milletin ugrasi hiline getirilerek millete mal edil-
mek istenmigtir. Zaten Cemiyet, kuruldugu tarihte ve sonrasinda milli bit-
¢eden hi¢ pay almamustir.”

Kurumun kuruldugu yillarda gelir kaynaklarinin da giiglii olmasina iti-
na edilmigtir. Kurulug yillarindaki gelir kaynaklari 21 kalemden olugsmak-
taydi. Zamanla gelir kaynaklar1 8’e digiirulmustiir. Kurum biuyiik idealler
ile kurulmus, 1925-1940 yillar1 arasinda Turk hava gictine 350 civarin-

145 Turk Hava Kurumu Arsivi, 23-24 Mayis 1940, Biiytiik Kongre Kararlari.
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s. 23.
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da ucak alacak kadar paranin bagis yoluyla toplanmasina aract olmustur.
Turk Hava Kurumu tarihinde 6nemli bir faaliyet alani da pilot yetistirmek
olmustur. Ozellikle Ikinci Diinya Savasi yillarinda, askeri havaciligin pilot
ihtiyacinin artmast ile astsubay pilotlar burada yetistirilmistir.’s°

d

Fotograf 20: Mustafa Kemal Atatiirk, 1936"

2.3. TURKKUSU

Tiirk Tayyare Cemiyeti Bagkani Fuat Bulca, Sovyet Rusya ziyareti sira-
sinda “Assoviahim” adli ve Turkiye’deki Turk Tayyare Cemiyetine ben-
zeyen bir kurulusta incelemeler yapmustir. Bu kurumda, 6zellikle planor-
culikle ilgili ¢alismalar, heyetin dikkatini ¢cekmis ve bu tarz faaliyetlerle
Turk Tayyare Cemiyetinin asil amacina ulasabilecegi fikri ortaya ¢ikmistir.
Bu seyahat dontsiinde Fuat Bulca Bey, Atatiirk‘le gorismus ve bu kuru-
lustan bahsetmistir. Atatiirk, Tiirkkusu adiyla yeni ¢alisgma yolu agilmasini
ve Vecihi (Hiirkug) Bey’den burada yararlanilmasini istemistir.’? Tayyare

150 Yalcin, “Kurulusundan Giiniimiize...”,s. 267.
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Cemiyeti tarafindan, kadin erkek Turk genglerini havaciliga alistirmak igin
17 Ocak 1935 tarihinde o donem igin, yalniz Ankara‘da olmak tizere Turk-
kusu Kurumu kurulmugstur.®® Tirkkusu’nda planor ve parasut dersleri ver-
meleri i¢in Sovyet Rusya’dan Anohin ve Romanof isimli uzmanlar Anka-
ra’ya getirtilmigtir.’* 27 Nisan 1935 giinu Ataturk, Tirk Tayyare Cemiyeti
Merkezini ziyaret etmis ve Turkkugu tyelerinin ¢aligmalari hakkinda bilgi
almigtir.’s

Turkkusu‘nun agilis toreni ile ilgili 1 Mayis 1935 tarihli Ulus Gazete-
si’nde, ilan geklinde verilen bir haber yayimlanmig, 2 ve 3 Mayis giinleri
de ayni haber tekrarlanmistir. Haberde; Turkkusu’nun agilis toreninin 3
Mayis Cuma giuni saat 15’te yapilacagi ve torende Sovyet Rusya’dan gelen
ogretmenler tarafindan, motorsuz tayyare ve parasttlerle ucus ve atlayig
gosterilerinin yer alacagi ve isteyen herkesin torene katilabilecegi, toren ala-
nina tren seferleri diizenlenecegi belirtilmigtir.® Turkkusu, Turk Tayyare
Cemiyetine bagl olarak 3 Mayis 1935 tarihinde agilmistir. Turkkusu ucus
okulunda, motorlu motorsuz hava araglari ile sivil ucus egitimi verilmesi
amaglanmigtir.’” Cumhuriyet Gazetesi agilis toreniyle ilgili, buitiin Ankara
halkinin ilgi gosterdigini, heyecanl halk kitlesinin biitiin sahay ve gevre-
sini doldurdugunu, bu meydani dolduranlarin, Atatirk’iin ulusa gokleri
gosteren buyuk isaretini dinlemek ve gormek saadeti ile costuklarini ifade
etmigtir.” 8

Turkkusu’nun agilis giinti yasananlari Sabiha Gokgen soyle ifade etmis-
tir:

“3 Mayis 1935 yili sababi Atatiirk cok erken kalkmis cok sevdigi kiilot
pantolonlu spor elbisesini giymis, kasketini de alarak karsima gelmisti. Yii-
ziinden mutluluk akryordu. Bana haydi bakalum Gokgen gidiyoruz. Bugiin
bizim icin bir bayram giiniidiir hem de ileride cok sevinecegimiz bir kuru-
lusun acilisint yapacagmuz bir bayram Tiirk Hava Kurumuna bagli olarak
Tiirkkusunu acryoruz. Orada, binlerce, yiiz binlerce geng havaci yetistire-
cegiz, Zehra’yi da al, birlikte gelin, dedi. Havaalaninda biiyiik bir kalabalik
vards; gencler heyecanl, orta yashlar gururluydu. Atatiirk acilis konusma-
sin1 yapmak iizere kiirsiiye geldigi zaman ortalik alkistan inliyordu Atatiirk
konustukca ben adeta kanatlandigmm hissediyordum...”®

Atatirk’in Turkkusu‘nu agis konusmasi:

“Bayanlar, Baylar! Bizim diinyamiz bilirsiniz topraktan, sudan ve ha-
vadan unulmustur. Hayatin da esas unsurlari, bunlar degil midir? Bu un-
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surlardan birinin eksikligi, yalmiz eksikligi degil sadece bozuklugu, hayati
imkansiz kilar. Hayati, bele ulusal hayati seven, onu korumak isteyen; yur-
dunun topraklarma, denizlerine oldugu gibi, havasina da ilginligini, her
giin biraz daha, ¢cogaltmalidir. Bu ilginlik, saydigim bayat 6rgenlerine ege-
menlikle olur. Natiir insanlar: tiiretti, onlar: kendine taptirdi da. Ancak
insanlarm diinyada, yasayabilmeleri icin, onlarin tabiata egemenligini de
sart kildi. Tabiata egemen olmasini bilemeyen yaratiklar, varliklarm koru-
yamamanuglardir. Tabiat onlari, kendi unsurlari icinde ezmekten, bogmak-
tan, yok etmekten ve ettirmekten ciida cekinmemistir. Tiirk, bu biiyiik ha-
kikati, tizelden tamimak kapasitesini gostererek kapsal bir délenle, toprag
ve onun tiirlii iiriinlerini insanhga verimli kilmus; okan denizlerde gogiisle-
medik dalgalar birakmayarak insanliga genlik veren kiiltiir yollar: acmis-
tir. Lakin yasadigimuz bu cagda, artik, insanlar, yalmiz karada ve denizde
kalmadilar. Tabiatin hava varligiin da icine daldilar. Hayat icin, havays,
yalniz nefeslenmenin yeter olmadigi anlasildi. Gerek ve gercek olan hava
egemenligi oldugu yalin olarak ortaya ¢ikti. Biitiin uluslarn biiyiik dolenle,
tizerinde calistiklar: bu yoneyde, Tiirk ulusu da siiphesiz, yerini almalrydh.
Tiirkiye Cumburiyeti Hiikiimeti, kara ordumuzun yamnda, donanmanmizi
kurarken bhava filolarimizi da en son hava sartlaryla diizenlemekten geri
kalmadi. Sabislarryla onur duydugumuz, hava subaylarmmiz ve komutan-
larmuz da yetismis bulunuyorlar. Ugmanlarimuz her zaman ve her halde,
ulusun yiiziinii agartacak yiiksek degerdedirler. Lakin arkadaslar, bu kada-
rimi yeter gormek dogru olamazdi. Hava igine, onun biitiin diinyada, aldi-
g1 onem derecesine gore genislik vermek lazimdi. Bunu goz oniinde tutan
Cumburiyet Hiikiimeti; havaciligi, biitiin ulusun islevi yapmak kararinda
idi. Tiirk; yurdun daglarinda, ormanlarmmda, ovalarinda, denizlerinde, her
bucaginda, nasil bir bilgi ve kendine giivenle yiiriiyor, dolasiyorsa yurdun
asumammnda da aym suretle dolasabilmelidir. Bu ise Tiirk’ii, cocuklugun-
dan, vatan kuslarryla, vatan havas: icinde yarisa alistirmakla baslar. Iste
bugiin, burada, bizi toplayan sebep, o kutsal ise baslama ayinidir. Havacilik
kimavina ciddi sarilmalarmdan dolay:, Hiikiimete, Genelkurmay Baskan
Saym Maresal’e ve Tiirkiye Hava Kurumu Baskam degerli arkadasim Fu-
ad’a, burada, 6zel minnetlerimi sunarum. Bu 6devimizi basarmada, bizden
degerli yardimlarini esirgemeyen, dostumuz Rus Sovyet Cumburiyeti’ne ve
onun, Saymn Biiyiikelcisi Bay Karahan’a oniiniizde acikca tesekkiir etmek-
ten kwang duyarim. Tiirk cocugu; her iste oldugu gibi, havacilikta da en
yiiksek diizeyde, gokte, seni bekleyen yerini, az zamanda, dolduracaksin.
Bundan, gercek dostlarimiz sevinecek, Tiirk ulusu mutlu olacaktir.”

160 Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri 2, 5. Baski, 2006, s. 321-323.
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Fotograf 22: Ataturk, Tirkkusu’nda Planore Binerken,
Ankara, 3 Mayis 1935

161 https://www.thk.org.tr/ataturk_ve_havacilik.php, 19.02.2021.
162 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 157.
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Fotograf 23: Ataturk’iin Tiirkkusu Ucus Alayini Ziyareti, 14 Mayis 1935%3

Atatiirk’iin konusmasindan sonra, Basbakan Ismet Inéni’de Tiirkku-
su‘nun halka ve havaciliga katkisindan ve bu okulun Tiirk-Sovyet iligki-
lerini gelistireceginden bahsederek su sozlerle konusmasini tamamlamis-
tir: “Tiirkkusu’nun calismaya ve yiikselmeye basladigini sizi tanik tutarak
ulusa miijdelemek benim icin bahtiyarliktir. Tiirk gencleri, Tiirk havasina
biitiin atesleri ile atilmakla sogukkanli ve vyiirekli yaratilislarimin yiice ve-
rimlerini gostermekle Atatiirk’it cok sevindirecek bir spora baglannus ola-
caklardir.”

Basbakan’in konugmasindan sonra Tirk Hava Kurumu Bagkani Fuat
Bulca, Atatiirk ve Inonii’ye tesekkiir konusmasi yapmustir. Konusmalar-
dan sonra, Rus 6gretmenler planorle ugus gosterileri, parasiitle atlayiglar
yapmuglardir. Uguslar sirasinda seyircilere hoparlorlerle bilgi verilmistir. Bu
acihis iilkede havaciliga olan ilgiyi artirmis ve genglige ugma sevgisi vermek
bakimindan faydal olmustur.’ss

Sabiha Gokgen bu ugus gosterilerinden ¢ok etkilenmis ve burada egi-
tim almak istedigini Atatiirk’e soylemistir. Bunun tizerine Atatiirk, Turk
Hava Kurumu Baskani Fuat Bulca’ya, Sabiha Gokgen’in burada egitime

163 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 158.
164 Cumhuriyet Gazetesi, 4 Mayis 19385, s. 3. Ulus Gazetesi, 4 Mayis 1935, s. 3.
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baglamasi i¢in gerekli talimati vermigtir.®® Tirkkusu, oncelikle 18-35 yas
araliginda kadin ve erkeklere planor ugusu ve paragtitle atlamayi 6gretmeyi
amaclamigtir.® Turkkusu’nda ilk egitimlerini bagariyla tamamlayarak A ve
B Brovesi almig olan 8 kisinin Rusya’daki Koktebel Yiksek Planor Okulu-
na egitime gonderilmesine karar verilmigtir.'ss

17 Agustos 1935 tarihli Ulus Gazetesi’nde, Rusya’ya gonderilen 8 6g-
renciden baska, Hilmi isminde bir 6grencinin daha Rusya’ya gonderildigi
yazilmigtir.®® Aralarinda Sabiha Gokgen’in de yer aldigi 8 kisilik ekip 10
Temmuz 1935°te Sovyet Rusya’ya hareket etmistir. Sabiha Gokgen ve erkek
meslektaglari Sovyet Rusya’daki egitimlerinin ilk etabini 11 Ocak 1936’da
bagariyla tamamlamus ve ikinci etap egitimine devam edebilmek i¢in Mos-
kova’daki Motorlu Ugaklar Okuluna gitmiglerdir.” Sabiha Gokgen, Mos-
kova’da manevi kardesi Zehra’nin 6lum haberini 6grenmis ve Turkiye’ye
donmeye karar vermistir. Atatirk’in tesviki ile Ankara-Ergazi’deki Tiirk-
kusu tesislerinde tekrar caligmalara baglamigtir.™

Turk Tayyare Cemiyetinin ad1 24 Mayis 1935teki 6. Buyuk Kongre’sin-
de “Tiirk Hava Kurumu” olarak degistirilmis ve Turkkusu, 200 tyesi ile
calismalarina baslamstir.”

9 Agustos tarihli Ulus Gazetesi’nde Turkkusu’nun ¢aligmalari sayesinde
memleketimizin uzun yillardan beri hava sporlarina 6nem veren memleket-
ler seviyesine ¢ok yakin bir zamanda ulasacagi belirtilmis ve Turkkusu tye-
lerinin sayisinin simdiden 270 kisiye ulastigi yazilmistir. Yogun ilgiden do-
lay1 ugus alanimna giinde iki kez sabah ve aksam yapilan servis sayisinin iki
sabah ve iki aksam olarak 4’e ¢ikarildigi eklenmistir.” 1935 yilinda Kayseri
Ucak Fabrikasinda Turkkusu igin 3 farkli tipte 50 planor tiretilmigtir.™

9 Agustos 1935 tarihinde Izmir‘de agilacak Tiirkkusu subesinin agilist
icin incelemelerde bulunmak tizere Sovyet pilotlarindan Anohin ve diger iki
arkadagi [zmir’e ulagsmistir. Ugus alani igin uygun yerleri incelemek iizere bir
hafta Izmir’de kalmislardir.” Burada calismalara baslayan uzmanlar, halkin
yogun ilgisiyle karsilagsmiglardir. Uzman Anohin deneme uguslar: yapmis ve
parasiitle atlayarak denize inmistir. Bu uguslar1 izleyen Izmir genglerinde,
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planérciiliik icin bityitk heves uyanmistir. Ulus Gazetesi Izmir’de gelecek
yil bu genglerin de uzmanlar gibi ugacaklari yorumunda bulunmustur.”e 29
Eylul 1935°te Turkkusu icin Kayseri Ugak Fabrikasindan 1 tane, Rusya’dan
6 tane planor gelmistir. Rusya’dan ayrica 10 tane parasiit ve amortisorler
de gelmistir. Turkkusu alaninda, ¢alismalara devam edilmis, 6gretmenler,
alinan sonuglarin normalden ¢ok daha iyi oldugunu belirtmislerdir.”” Cum-
huriyet Bayrami kutlamalarinda, Turkkusu 6grencilerinin kalabalik gecis
toreninin ardindan planorlerden parasiit atlayiglari yapilmigtir. Bu basarili
atlayiglar hava sporlarinin Tirk gencleri arasinda ¢ok ragbet gordigunii
ve buyiik sevgi uyandirdigini gostermistir.” Ulus Gazetesi, Turkkusu’ndaki
egitimler ve 6grencilerin gelisimi hakkinda uzman Anohin ile bir goriigme
yapmustir. Anohin Turkkusu’nun faaliyetleri hakkinda su ag¢iklamada bu-
lunmustur:

“Tiirkkusu alaminda paragiitle calisan yirmi iiyemiz vardi. Talebelerin
pek cogu bu yeni ve énemli sporda muvaffak oluyorlar. Bunlarin hepsi ce-
sur ve sogukkanlidir. Bilbassa inislerden sonra hepsini ¢cok neseli buluyo-
rum. Islerinde cok muvaffak olup muallim olanlar oldugu gibi atilis dere-
celeri nispetin iistiinde olanlar: da vardir. Talebeler, Tiirk parasiit¢iiliigiiniin
istikbali hakkinda bana cok iimitler veriyorlar. Talebeler arasinda bayan da
vardir. Bayan parasiitcii, arkadaslarmdan hicbir suretle geri kalmadigi gibi
cesareti, sogukkanliligi ve atilis dereceler ile bircok arkadaslarmm simdiden
geri birakmis bulunmaktadir. Parasiitciiliik halen Avrupa’da ve Amerika’da
cok omnem kazanmustir. Ciinkii yapilan atilislar viicutta olan saglamlik, so-
gukkanlilik, sinirlere hakim olmak, korkuyu gidermek gibi bir uzman icin
cok miihim olan bircok vasiflar bahsetmektedir. Mesela bin metreden yapi-
lan bir atilisi diisiinelim. Talebenin kendisine verilen direktiflere gore 700
metreye kadar parasiitiinii agmadan diisecek, yani havada sekiz saniye bir
tas gibi miitemadiyen yere siiriiklenecektir. Bu asabi yerinde olmayan bir
kimsenin yapacag: is degildiv. Halbuki Tiirkkusu parasiitciilerinin boyle
bin metreden yapilnus bircok atiliglar: vardwr. Talebeler 300 metre bir tas
gibi diistiikten sonra parasiitlerini aciyorlar ve yere gayet normal sartlar
icinde iniyorlar. Giiniin her saatinde oldugu gibi aksamn karanhk saat-
lerinde atiliglar: tam bir muvaffakiyetle sonug vermektedir. Aksam karan-
liklarimin paragiitciiler tizerinde yapacagr rubi tesirler diisiiniilecek olursa
hicbir fevkaladelik yokmus gibi korkusuzca atilarak alinan bu dereceler
cok memnuniyet vericidir. Sonra Tiirkkusu parasiitciileri giiniin mubtelif
saatlerinde atladiklar: gibi riizgdrin saniyede yedi, sekiz metre hizla estigi
kuvvetli havalarda da atlanuglar ve muvaffakiyetle inmislerdir. Cumhuriyet
Bayrami’nda yapilan biiyiik torende Tiirkkusu adina yedi paragiitcii istirak
etmistir. O giin riizgdrin siirati saniyede sekiz metre idi. Riizgdr yokmus
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gibi atlamuglardwr. Diinyanmin hicbir yerinde riizgarin siirati dokuz metreyi
asmca parasiitle atlanilmaz. Gordiiniiz ki riizgdr saniyede dokuz metreye
yaklasirken bile Tiirkkusu paragiitciileri atladilar. Paragiitciiliikte atilislar
kadar yere inisler de miihimdir. Simdiye kadar en ufak bir kazamin kayde-
dilmemis olmasi da gésteriyor ki gencler bunda da muvaffak oluyorlar.”

Tiirkkusu‘nun esas egitim merkezi olan Eskisehir’in Inonii ilgesindeki
havacilik kampi, 1 Haziran 1936’da acilmistir. Kampta parasiit, planor ve
ugak egitimi verilmeye baglanmistir.® Eyliil ay1 sonuna kadar 20 kiz, 120
erkek ogrenci planor egitimlerini tamamlayarak ertesi yil ucak egitimine
alinmugtir.®

29 Agustos 1936 sabahi, Turkkusu 6gretmen muavinlerinden Emrul-
lah Ali (Yildiz) Bey, bir yelken planoriiyle saat 08.20’de ucarak gece saat
02.55te yere inmigtir. Emrullah Ali Bey, 18 saat 35 dakika havada kalarak
16 Agustos 1936 gunii, B. Ferit Orbay tarafindan yapilan 9 saat 49 dakika-
lik ucus rekorunu 8 saat 46 dakika gecerek yeni Tiirkiye rekorunun sahibi
olmustur.®> Emrullah Ali Bey ve 6gretmen adayi Sezai Goksu, 12 Haziran
1938 tarihinde iki kisilik planorle, 14 saat 20 dakika havada kalmiglar ve
diinya rekorunu, 21 dakika gegerek yeni diinya rekorunu kirmiglardir.’s

Turkkusu genglerin havaciliga olan ilgisini artirmistir. Gazi Terbiye Ens-
tittisi Beden Egitimi ogrencileri, 29 Ocak 1936 tarihinde Turkkusu ucus
alaninda ilk parasiit denemelerini yapmuslar ve 4 6grenci 900 metreden
atlamigtir. Turk Hava Kurumu Bagkani Fuat Bulca, bu egitimi izlemis ve
genglerle yakindan ilgilenmisgtir.’s

30 Eylal 1936 tarihli Kurun Gazetesi’nde Tirk Hava Kurumunun bu yil
Konya ve Antalya illeri ile Akdeniz ve Karadeniz sahillerindeki bir¢ok ilde,
Tiirkkugu subeleri agmak icin hazirliklara basladig: bilgisi verilmistir.'s 29
Ekim 1936 Cumhuriyet Bayrami kutlamalarinda, Turkkusu’nda yetigsmis
paragit¢ulerden Rustem Mavituna, Abdurrahman Turkkusu ve Mehmet
Esengil, ilk kez ugaklardan toplu atlayis yapmuslardir. Gosterileri izleyen
Ataturk, Turk Hava Kurumuna su yaziy1 gondermistir:

“Bugiinkii gegit resmi, Tiirk Hava Kurumu icin verimli ¢calismalarim
gostermek hususunda cok giizel bir vesile oldu. Tiirkkusu‘nun planor ucus
ve akrobasileri, parasiitciilerin bareketleri parlak ve iimit verici idi. Kurum
Baskani Fuat Bulca’yi, Kurumun ve Tiirkkusu’nun biitiin mensuplarini teb-
rik eder basarilarimn devanuni dilerim.
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1937 yilinda Harbiyeden hava sinifina ayrilan subaylar, ugus egitimlerine
baslamiglardir. Gazi Terbiye Enstitiisiinden 6gretmen olarak mezun olacak
genglere, diizenli havacilik egitimleri verilmistir. Bursa’ya gelen Turkkusu
ugaklari ile ugmak icin yiizlerce kisi toplanmis, biiytik kalabalik nedeniy-
le kura gekilerek 20 kisi ugurulmustur. Turkkusu’nun faaliyetleri, halkin
havaciliga olan ilgisini biiyiik oranda arttirmustir. Ulke genelinde havacili-
ga kargi artan ilgi nedeniyle hava giicimuze, kisa zamanda 1.000 ucak ve
15.000 havaci kazandirilmasi hedeflenmistir.’® 1937 yili Cumhuriyet Bay-
rami kutlamalarinda basta Atatiirk kiz1 Sabiha Gokgen’in u¢agi olmak tize-
re, hava filosu meydan tizerinden ge¢mis, ugaklardan sonra, Turkkusu ucak
ve planorlerinin basarili ucuglari izlenmistir. Turkkusu paragit ugaklarin-
dan, 20 parasiit¢ii ayni anda yere atlamiglar ve parasiit¢tlerin Akkopri
sahasi tizerinde, agir agir yere inigleri muhtegem bir gortintii olusturmustur.
Torenin sahasi tizerinde yiikselen bir Turkkusu balonu Atatiirk’tin buytik
bir portresini resmigecidin sonuna kadar tagimigtir.’ss

Cumbhuriyet’in 15. yili, buytk bir coskuyla kutlanmigtir. Ulus Gazete-
si Turkkusu 6grencilerinin resmigecitlerini, planor ve parasiit atlayiglarini
soyle anlatmigtir:

“Geng Tiirkkugu iiyeleri, bembeyaz tulum elbiseleriyle, beyaz giivercin-
ler gibi fakat yerde vyiiriiyerek gecit resmi sabasin gectiler ve ¢ok alkis top-
ladilar. Bu srrada bir gelin kadar siislii, alli yesilli, mavili planorler, havada
mubhtelit hiinerler yaparak biitiin gozleri havaya cektiler. Biraz ilerde ii¢
tayyare ve hemen onlarm yamnda mavi gékyiiziine beyaz kontraslar yapan
on kadar beyaz ve biiyiik papatya goriinmiistii. Bunlar, bu iic tayyareden
kendilerini hava bosluguna birakan genc parasiitciilerdi Cok alkisland:-
lél?‘. 189

Tirkkusu’nun 1939 yaz donemindeki ¢alismalari su sekildedir:

Etimesgut Motorlu Tayyare Kampinda, 55 liseli, pilot sehadetnamesi
almig ayn1 zamanda askeri brove hazirlik ugusu sayilabilecek olan sorti ve
spiral de yapmiglardir. Etimesgut Motorlu Tayyare Kampinda 10.000’den
fazla inis-kalkis yapilmis, 2.500 saat kadar uculmustur. Inénii planorciilitk
kampinda yaz devresinde, 258 planor pilotu brovesi verilmis, 125 liseli en
kiymetli planorciliik sehadetnamesi olan C Yiiksek Yelken Ucusu Pilotu
Brovesi’ni kazanmiglardir. Genelkurmay Bagkanliginin emri ile Hava Kuru-
munun a¢gmig oldugu Hava Gedikli Hazirlama Yuvasina kayit yaptiran 226
gengten 150’si makinist ve ihtisas gediklisi olarak 50’sine motor, tayyare
ve planorler Uzerinde nazari, ameli ve mesleki dersler gosterilmistir. Pilot
olacak 100 Hava Gediklisi Hazirlama Yuvasi talebesi, kasim sonuna kadar
devam edecek olan ucus talimlerinde tamamen C Brovesi almig bulunacak-
lardir. Bundan bagka, bu genglere planor tzerinde akrobasi yaptirilacak,
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tayyare yedeginde planor idaresi de ogretilecektir. Bu genglerden bagka,
1939°da Harbiyeden mezun olmus 80 havaci subay, 16 Eyliil’de Inénii’ye
gelerek Ankara‘da tahsilde bulunduklari sirada Turkkusu‘nda gordikleri
planérlerle ucus kurslarini ekim ay1 sonuna kadar Inénii’de kalmak su-
retiyle tamamlayacak ve Yiiksek Yelken Ugusu C Brovesi almakla bera-
ber planorler ile akrobasi, tayyare yedeginde ucuslar yapacaklardir. Hava
makine subayi olan 20 subaya da mesleki dersler verilecektir. Bu suretle
haziran sonundan kasim sonuna kadar devam eden bir devrede Inénii’de
40 binden fazla ucus yapilarak kampa gelen 628 gencten 268 liseli, 150
gedikli, 100 hava subay:1 olmak tizere 518 gence havacilik talimleri yap-
tiritlmig olacaktir. Bu muddet zarfinda Turkkusu Teskilati tarafindan, bu
sene subat ayinda mezun olacak Harbiye ikinci sinif hava talebesine planor
tayyarecilik teknolojisi dersleri verilmistir. Turkkusu atolyesinde son 8 ay
icinde yeni 75 planor insa edilmis, 45 planor, 10 tayyare ve 20 motorun
tamiri yapilmigtir.’°

Halkin destegi ile Turkkusu, basarili ¢alismalar yapmaya devam etmis-
tir. Egitime 13 planorle baglanmis, Ankara‘daki planor atolyesinde yapilan
planorlerle, 1938 yilinda planor sayist 135°e ¢ikmigtir. 1936-1939 yillari
arasinda ucak sayisi 3’ten, 42’ye, pilot sayis1 32°den 145°e, parasiit¢l sayisi
da 60’tan 131’e yiikseltilmigtir."

Tirk Hava Kurumunun 1940 yili Kurultay’inda Turkkusu Kurumunun
gelisim ve faaliyetleri ayrintili olarak anlatilmigtir:

Heniiz § yasinda doldurmus olan Kurumumuzun, Turkkusu Miiessese-
sinin bugiine kadar agmis oldugu merhale Sayin Kurultay’in takdirlerine la-
yik olabilecek derecededir. Kurumun iizerinde ¢alistigi havacilik mevzular:
dorde ayrilnugstur:

A) Planorciiliik,

B) Motorlu Tayyarecilik,

C) Paragiitciiliik,

D) Modelcilik.

Planorciiliik: Yiiz binlerce liraya mal olan tayyareleri kendilerine emni-
yet edecegimiz vatan miidafaasimda kendilerinden kabramanca hizmetler
bekleyecegimiz havacilarin seciminde planorciiliik (motorsuz tayyarecilik)
cok miihim bir rol oynamaktadir. Planor havaci olacak gencin kabiliyet ve
enerjisini 6lcmeye hizmet etmekte havacuun nefsini itimaduvu artirmakia ve
pilot yetistirme masrafini azaltmaktadir. Planérle ucmanus genclerin mo-
torlu tayyarelerle yalniz ucaga binmeleri icin 6gretmenle birlikte en az 200
ucus yapmalar: lazim gelirken planor iizerinde muvaffak olmus genglerin
motorlu tayyareyi kullanabilmeleri icin 6gretmenle 40 ucus yapmalar: kifi
gelmektedir. Tiirk Hava Kurumunun Inénii’de kurdugu Planér Kamp: 10
Temmuz 1936°da calismaya baslamustir.
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[k yil 18-35 yaslarindaki okuryazar her vatandasin kamplara kabulii
digtiniilmis, ikinci yil ortaokula devam sarti konarak yag hududu daraltil-
mis, Ugtinct yil ortaokulun son sinifinda ve dérdunct yil lisenin 9. sinifinda
bulunmak asgari tahsil haddi olarak tespit edilmig bir yandan da sthhi mu-
ayene sartlar1 agirlagtirilarak kalite yavas yavag yukseltilmistir. Bu siki ted-
birlere ragmen alaka her sene biraz daha artmis ve bugiin 14 vilayet mer-
kezimizde Tiirkkusu gencleri kanatl neslin ilk cekirdeklerini teskil etmistir.

Inénii Planér Kampinda her yaz 3 ay calismakta olan gengler (A B C)
derecelerinden gecmekte ve C derecesine ¢ikanlara brove verilmektedir.
1935°ten 1938’¢ kadar Planor Pilotu Brovesi alanlarin sayisi 313°ten 730°a
ve Yiiksek Yelken Ucusu Brovesi alanlarin sayist 322°den 489°a yitkselmis-
tir.

Inénii Planér Kampinda 226.000 lira krymetinde modern havacilik te-
sisleri kurulmustur. Planérciiliik sabasindaki faaliyetimiz genisledikce bu
mesainin ihtiyac gosterdigi malzemenin miktar: da o nispette artmaktadur.

Planérlerimizin ucuslarda elde ettikleri muvaffakiyet de ¢cok krymetlidir.
Bugiine kadar yapilan planér uguslarinin sayisi 80.882°ye varnustir. Planér
ogretmenlerimizin yiiksek kalitesinin bir ifadesi olan milli rekorlarimiz 6l-
ciide vasati bir kiymetle 4. gelmektedir. Havada kalma milli rekorumuz, 1
kisilik motorsuz tayyareler ile 18 saat 35 dakika daha miihim olan 2 kisi-
liklerle 14 saat 20 dakikadir. Uzun mesafe rekorumuz 175 kilometre irtifa
rekorumuz 3.200 metredir.

Motorlu Tayyarecilik: Planér Kampmda yiiksek kabiliyet gosterenler
bir sene sonra Etimesgut‘taki Motorlu Tayyare Kampina cagrilmaktadir.
Etimesgut Kampi 1937de faaliyete baslamustir. Gecen yila kadar bu Kamp-
ta muvaffak olanlar beynelmilel Turizm Pilotu Sabadetnamesi kazanacak
bir seviyeye cikabilmekieydiler. Diinya bubranmmn hissettirdigi zaruret ve
liizum tizerine ucuglar askeri tayyarecilige hazirlik sabasina ilerletilmistir.
Etimesgut Kampinda, 1937°den 1938 sonuna kadar yetisen pilotlarmn sayis:
72 iken bu sene toplam 193t bulmustur. Kurumumuzun tayyare mevcudu
her yil biraz daha artmaktadir. 1938 basinda 14 talim ve romork tayyare-
miz varken bugtin tayyare mevcudu 52°ye yiikselmistir. Tiirk genclerinin
tayyarecilikte olcii ile normalin cok iistiinde bir kabiliyet gostermekte oldu-
gunu saym heyetimizin takdirine bilbassa arz etmek isteriz. Modelcilikten
plandre ve planor motorlu tayyareye gegmek sistemi en iistiin istidatlari se-
cilmesinde cok isabetli bir rol oynamaktadir. Bu prensibin yardumuyla, Tiirk
Hava Kurumu butin milletler arasinda ilk defa olarak 16 yaginda motorlu
tayyare pilotlar: yetistirmek mazhariyetini kazanmustir. Tayyareciligin hiz
aldigi her memlekette beynelmilel bir nizam mabiyetindeki bir teamiille
motorlu tayyare pilotlari icin 17 yas asgari had olarak kabul edildigi halde
Gedikli Hazirlama Yuvanuzin ilk devresini istirak edenlerden ilk olarak
u¢maya muvaffak olan gen¢ 16 yasinda kahraman bir Tiirk cocugudur.
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Parasiitciiliik: Son ydlarm bharplerinde parasiitciiliige verilen biiyiik
ehemmiyet, paragsiit kitalarmin faaliyeti saym delegelerin dikkatlerinden
uzak kalmanus oldugu siiphesizdir. Tiirk Hava Kurumu, bu mevzu iizerin-
de de faaliyetini yildan yila artirmaktadir. Ankara ve parasiit kulelerimiz,
yavrularimizi kiiciik yastan itibaren havaciliga alistirmaya calismaktadir.
1935°te tayyareden ve parasiit kulelerinden atlayanlar 169 iken 1939°da
3.616 atlayis kaydedilmistir.

Paragiitciiliigiimiizii, yarmn acil ibtiyaglarm karsilayabilecek bir sevi-
yeye ¢ikarabilmek icin lazim gelen tedbirleri almaktay:z.

Modelcilik: 1lk ve ortaokullarda tayyare modelleri yaptirmak genclerde
kiiciik yastan itibaren ucuculuk vasiflarinmin ve kanatlanma sevgisinin yerles-
mesine yaramaktadir. Model yaparak eli ise alisan gen¢, modelini ucurmak
icin birtakim havacilik bilgilerini 6grenmekte, birtakim fizik ve meteoroloji
malumati edinmekte acik havada spor yaparak araziyi tetkik etmekte, tek-
nik sabada miibahasalarda bulunmakta ve hatta benzeri olmayan buluslar-
la bile karsilasmaktadir. Ogretmenlerin derslerine gore sual ve meselelerini
tayyareden ve havaciliktan almalar: da artik bir usul hiline gelmistir. Bu
stki ibtimamun yardimu ile Ingiltere, Fransa ve Almanya’da modelcilik ile
ugrasan genglerin miihendislige havaciliga ve makinistlige intisap ettikleri
daima goriillmektedir. Havaciligin bir tayyare gerisinde 10-15 ugucuya ih-
tiyac gosterecek bir mahiyet almast harplerde ise bu ibtiyacin birkag misli
artmasi genis bir ibtiyat kiitlesinin hazirlanmasina siddetle zaruret goster-
digine gore bir memleket gencliginin kugiik yastan havacilik bakimindan
tetkike tabi tutulmasi ve el altinda bulundurulmasi ¢cok ehemmiyet almis ve
bunun i¢in modelcilik her tarafta en biiytikler tarafindan verilen hediyelerle
miisabakalari tegvik eden beynelmilel mahiyetli bir mevzu hiline girmistir.

Tiirk Hava Kurumunun modelcilik mesaisi Gazi Terbiye Enstitiisii Is Su-
besi atolyelerindeki modelcilik dersleri ile inkisafa baslanus, talebenin mo-
delcilikten imtihana tabi tutulmas: kararlastirilnug, Ankara Sanat Okulu
ogretmenleri ile stajyerlerine ve talebeye haftada 3 giin 2°ser saat modelcilik
dersi vermistir. Istanbul Sanat Mektebinde ilkdgretmen miifettisleri ile el isi
Ogretmenlerinin igtirak ettikleri buyiik bir kurs agilmig bu kursa gelenleri
aerodinamige, uqus fennine ait esasl nazariyelerle pervane, govde, kanat,
diimen yapilmasi, muhtelif motorlar, montaj, tezyin, boya isleri ve modelle-
rin ugurulmasi 6gretilmistir. Gittikleri bolgelerde ayrica kurslar agnug olan
bu modelcilerin yetistirdikleri 6gretmenlerin sayist 500’t bulmustur.

Modelcilik sahasinda Kurumumuzdan bicbir yardimu esirgemeyen Sa-
yin Maarif Vekilimizin kiymetli miizaberetleri ile bu sene koklii esaslara
dayanan yeni bir ¢calisma devresi acilmak iizeredir. Modelciligi tesvik icin
miisabakalar da yapilmakta ve kazananlara hediyeler verilmektedir. 1lk
miisabaka 14 Ocak 1940 taribinde Istanbul’da yapilms ve 74 model is-
tirak etmistir. Baska vilayetlerde de yapilacak miisabakalarda kazananlar
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arasmda Ankara‘da wumumi bir yarisma hazirlanmasi programimuza konul-
mugstur. Merkez modelcilik laboratuvar: ile Ankara’da Yenisehir’de agilan
modelcilik magazasi, hevesli biitiin gencleri gerek ucuz malzeme tedariki
gerek tedris bakimundan tatmine calismaktadir.

Turkkusu tesislerinde yapilan havacilik faaliyetleri Tiirk Hava Kurumu-
nun yayin organi olan “Havacilik ve Spor” dergisinde her yil diizenli bir
sekilde, ayrintili olarak yayimlanmustir.

Fotograf 24: Kayseri Ucak Fabrikasinda Tiirkkusu Icin Uretilen
Planorler, 19353

192 Tirk Hava Kurumu Arsivi, 23-24 Mayis 1940, Biiyiik Kongre Kararlari.
193 2’nci Hava Bakum Fabrika Miidiirliigii Arsivi.
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2.4. KAYSERI UCAK FABRIKASI

2.4.1. Tiirk Hava Sanayisi Kurma Caligsmalari

Turk devleti ucagi askeri alanda ilk defa Balkan Savaslarinda kullan-
mustir. Osmanli Devleti ordusu envanterine 1912-1918 arasinda yaklagik
450-500 ugak alinmistir. Mondros Ateskes Antlagsmasi sonrasinda Turk
havacilik teskilat1 kiigiiltiilerek yeniden yapilandirilmis ve Itilaf devletleri-
nin Istanbul’u isgali sonrasinda da tamamen kaldirilmistir. Osmanli Dev-
leti Donemi’nde hava harp sanayisi alaninda bir ¢aligma baglatilamamistir.
Istiklal Savasi yillarinda Biiyitk Millet Meclisinin teskilatin1 kurdugu ilk
birimlerden birisi Hava Kuvvetleri Teskilat: olmustur. Istiklal Savasi’nda,
Yunanlarin hava giicii daima baski altinda tutulmus, diisman ucaklar1 Turk
cephesine yaklastirllmamistir. Ataturk, havaciligin Turkiye’nin bagimsiz ve
gucli bir devlet olmasi yolunda 6nemli muesseselerden biri olmasina hayati
boyunca 6nem vermigtir. Ugan Turk gengligini semalarin givencesi olarak
gormugtur. Turkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasi sonrasi havacilik 6zel bir
ilgi alani olmus ve her zaman giindemde yer almigtir. Turk Hava Kuvvet-
lerinin giiclendirilmesine 6nem verilirken hava endustrisinin Turkiye’de
kurulmasina da 6zel 6nem verilmistir. Atatiirk tarafindan sdylenen “Istik-
bal goklerdedir.” sozii ise bir stratejist olarak gelecege olan ongorusiindeki
haklihginin bugiin de devam ettigini gostermektedir. Osmanli Devleti bu
onemli icada oldukga erken bir zamanda ilgi gostermis ve gelismis iilkeler-
le hemen ayni zamanda ordu tegkilatina havaciligi dahil etmistir. Mustafa
Kemal’in meslek hayati ile u¢agin yerden kesilmesi, tarihi siire¢ olarak ayni
doneme denk gelmektedir. Tiirkiye, Osmanli Imparatorlugu’nun son yil-
larinda baglayan Trablusgarp Savasi ile harp ortamindan ancak 1922 yili
sonunda kurtulabilmistir. Diger uluslarin savagi ortalama 4 yil surerken
Tiirk milletinin savasi kesintisiz 11 yil sirmugtiir. 1911-1922 yilar arasinda
savaslardaki en 6nemli yenilik, ucaklarin bir savas araci olarak kullanilma-
s1 olmustur.'*

Birinci Diinya Savasi stiresince ugak endustrimizin bulunmayisi biyiik
sikintilara sebep olmugtur. Milli Micadele Donemi’nde bu noksanlik sikin-
tili durumlar yaratmustir. Malzemesizlikten ve imkansizliklardan ucaklar
tamir edilemez hale gelmistir. Gazi Mustafa Kemal Atatiirk savunma sana-
yisi ve harp endistrisi konusunda en ileri teknolojiyi temsil eden havacilik
sanayisinin kurulmasi igin direktiflerini vermistir. Havacilik sanayisinin te-
melini olusturan unsurlar, makine tezgahlari, kaliplar, ham malzeme, motor
ve techizatin yani sira ve daha onemlisi yetigmis ugak aragtirma gelistirme
uzmanlari, dizayn elemanlari ile imalat mithendisi, teknisyen ve iscilerdir.
Istenildigi zaman techizat ve ekipman parayla saglanabilir fakat bilgili, tec-
ritbeli degerlerin yetistirilmesi uzun zaman ister. Bunun igindir ki Istiklal

194 Yalcin, “Atatiirk’iin Havacilik Anlayisi...”, s. 252-260.
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Savagi’ni gormus devlet idarecileri 1925 yilinda Avrupa’da ugak mithendisi
yetistirilmesi yoniinde adimlar atmiglardir.

Turkiye’nin o zamanki yoneticilerinin ekonomik bagimsizhiga ve kendi
kendine yetmeye bu kadar 6nem vermelerinin bir sebebi de Lozan Gorus-
meleri sirasinda Ingiliz Heyeti Baskani Lord Curzon’un sémiirgeci diizen
anlayigini yansitan su sozleri olmustur:

“Konferanstan bir neticeye varacagiz. Ama memnun ayridmayacagiz.
Hicbir iste bizi memnun etmiyorsunuz. Hicbir dedigimizi makul oldugu-
na, hakly olduguna bakmaksizin kabul etmiyorsunuz. En nibayet su kana-
ate vardik ki ne reddederseniz hepsini cebimize koywyoruz. Memleketiniz
haraptir; imar etmeyecek misiniz? Bunun icin paraya ibtiyacimz olacak.
Paray: nereden bulacaksiniz? Para bugiin diinyada bir bende, bir de bu ya-
mimdakinde (ABD Delegesi). Unutmaymn ne reddederseniz hepsi cebimde-
dir... Para kimsede yok. Ancak biz verebiliriz... Ihtiyac sebebiyle yarin para
istemek icin karsmmuza gelip diz ¢oktiigiiniiz zaman, bugiin reddettiklerinizi
cebimizden birer birer cikarip size gosterecegiz.

Tirkiye Cumhuriyeti kuruldugu yillarda hava silah sistemleri bakimin-
dan yurt disina bagimliydi. Bu nedenle Tiirkiye’de, on beg yillik (1925-
1938) donemde envantere kirktan fazla ugak tipinin girmesi, Batili ordu-
larin gerisinde kalmama c¢abasini yansitmaktadir. Bu tedarikte gerekli olan
kaynak bagis ucaklarindan karsilanmigtir. Bu siire icinde 74 milyon lira
toplanmis ve bunun 54.000.000 liras1 Turk Hava Kuvvetlerine ugak alin-
mast i¢in Milli Savunma Bakanligina aktarilmigtir.®

Havaciligin gelismesine yonelik devlet tarafindan oldugu kadar varlikh
Tiirk zenginleri ve bilgisini ortaya koyan insanlar tarafindan da Cumhuri-
yet’in ilk yillarinda ciddi girisimler yapilmistir. Turk Silahli Kuvvetlerinin
ayrilmaz bir parcasi olan Turk Hava Kuvvetleri Komutanhigi donemin ge-
reklerine gore en modern silah sistemleri (ugaklar, hava savunma silahlari
vb.) ile donatilmigtir. Envantere giren silah sistemlerinin faaliyetini saglaya-
bilmek igin ise iceride bakim ve onarim kabiliyeti kazanilmasi ¢aligmalari
surduralmiistiir.'s

Do6nemin Bagbakani Ismet Inonii 19 Ekim 19235 tarihinde, Tiirk Tayyare
Cemiyetinin Kongresi’nde yapti§1 konusmasinda:

“... Biz tayyareci dendigi zaman tayyareyi diisiiniip tayyareyi meydana
getirebilecek miihendisi, tayyareyi en burda aksanindan, en hassas aksa-
mindan en kaba aksamina kadar vatandan imal edecek tedbirleri, tayyare

195 Kaymakly, s. 351.

196 Serafettin Turan, Ismet Inonii Yasami, Dénemi ve Kisiligi, Bilgi Yayinevi, Istanbul, 2000,
s. 59.

197 Yalgin, “Atatiirk’iin Havacilik Anlaysgi...”, s. 252-260.

198 Yalcin, “Tiirk Hava Harp Sanayisi...”, s. 69-70.
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tiretimine yarayacak biitiin temel maddelerin vatandan ¢itkarilmasi ve sag-
lanmasini...” seklinde konusarak distincesini dile getirmistir.

Ugak sanayisi bir tilkenin agir sanayi etkinliklerinin son agamasi olarak
tanimlanir. Bir taraftan bilime, diger taraftan bilimsel ¢alismalarin tirtini
olan yuiksek teknolojiye dayalidir. Olduk¢a buyiik olcekli yatirimlara ge-
reksinim vardir.2°

Sadece yurt disindan ugak almay1 degil kurulacak havacilik sanayisi ile
bu alanda diinyada soz sahibi bir tilke olmay1 amaglayan Atatiirk, kararh-
higini su sozlerle ifade etmistir:

“Eskimis teknolojileri degil, en yeni teknolojiyi iilkeye getirmedigimiz,
getiremedigimiz siirece, yabanci iilkelere bagiml olmaktan kurtulamay:z.
Bunun icin de miimkiin oldugu kadar kemerleri sikarak kendi yagimizla
kavrularak bir yandan da yeni parasal kaynaklar yaratarak cagdas tekno-
lojilerin en yenilerini topraklarimiza tasiyacagiz. Eski teknolojileri bize ko-
layliklar tanryarak getiren yabanci devletlerin kurnazliklarm anlamak icin
insanin ya kor ya da aptal olmasi gerekir. Kisa surede gelisen su savas arag
ve gere¢ sanayisine bakimiz... Birinci Diinya Savas: biter bitmez, bu kara
giinlerde kullanilan tiim silablar birdenbire demode oluverdi. Almanlar,
Fransizlar, Ingilizler, Amerikalilar ellerindeki bu silah fabrikalarini uzun
vadeler taniyarak geri kalms iilkelere satmaya calisiyorlar. Nedens Ciinkii
onlar daba modernlerini, daha etkili olanlar: yapabilecek fabrikalar kur-
makla megguller... Bunu ber alana yayabilirsiniz. Tekstil alanina, ila¢ sana-
yisi alamina, otomotiv sanayisine; kisaca aklimiza gelen her alana... Biz yeni
ve geng bir Tiirkiye kuruyoruz. Dost diisman iilkelerin geride kalmus, tek-
nolojilerine gereksinmemiz yok. Ya en yenisini kurar, onlarla boy 6l¢iisiiriiz
ya da biraz daha sabreder, bunu yapabilecek giice erismemizi bekleriz.”*

Mustafa Kemal Atatiirk havacilikla ilgili butin yabanci yayinlar: izle-
mis, bu konudaki gelismeleri giin ge¢irmeden Tiirkiye’de de uygulama ala-
nina sokmaya ¢aligmigtir. Atatirk’tin diistincesine gore insanligin hizmetine
girecek en buyitk gelismeler havacilik alaninda olacaktir. Hatta insanoglu-
nun uzaya, aya ve benzeri gezegenlere gidecegini ongormuistiir.2:2

Mustafa Kemal Atatirk’in direktifleri dogrultusunda yogun bir sekil-
de Turk havacilik sanayisinin kurulusuyla ilgili calismalar baslatilmistir.
Turkiye’nin o donemki ekonomik sartlari, havacilik sanayisi gibi agir bir
projeyi tek bagina yapacak giigte degildir. Sermaye piyasasi olusmadig i¢in
ozel tesebbiisten de bir atilim olamamistir. Bunun igin gerekli olan strate-
ji, yabanci ortak olarak belirlenmigtir. Mustafa Kemal Atatiirk bu strateji-
yi sOyle agiklamistir: “Birtakim ekonomik meseleler vardir ki biz bunlar:

199 Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizlik...,s. 193. Verel, C 2,s. 17.

200 Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizlik..., s. 206.

201 Yavuz, “1923’ten 2010’a Tiirkiye’de Ugak...”, s. 628-629.

202 Cevat Sarikaya, Taribi Gelisimi Icerisinde Tiirk Hava Harp Sanayi, Gebze Teknik Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisti, Gebze, 2005, (Yayimlanmamig Yiiksek Lisans Tezi), s. 30.
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kendi kaynaklarimuzla ve yalmz kendi sermayemizle ¢coziimleyemeyiz. Bize
yardim edecek dostlar aramaya mecburuz.” Hava sanayisi i¢in de bu dog-
rultuda bir yol se¢ilmigtir.23

Ugak fabrikasi kurma girisimlerinde Almanlarin adi 6ne ¢ikmigtir. 1924
yilinda Tiirk-Alman diplomatik iliskileri yeniden baglamistir.?* Ingiltere ve
Fransa’yla olan siyasi sogukluk Tirkiye’yi ekonomik agidan Almanya’ya
yaklagtirmigtir. Turkiye, Alman sermayesi agisindan buytik imkanlara sahip
bir tlke olarak goriilmiistii. Donemin Alman Biuytkelgisi Rudolf Nadol-
ny yazdig1 raporda, Tiirkiye’nin ekonomik sorunlarini kisa stirede ¢6zmek
icin Avrupa’dan yardim talep edildigini, ancak iilkenin yeniden ekonomik
olarak yabanci etkisine girmesi istenmediginden, Almanya’nin ekonomik
yaklagiminin somiirge anlayisindan uzak olmasi gerektigini belirtmistir.
Rudolf Nadolny anilarinda, Alman sanayisinin Turkiye’deki yatirimlarinin
onemine deginmistir.2%s

Birinci Diinya Savagi sonrasi Almanlarla yapilan Versay Antlagsmasi’yla
(11 Kasim 1918) Almanlarin ucak ve harp sanayi faaliyetleri kisitlanmis-
tir. Alman firmalar1 kendi tilkelerinde faaliyet gosteremediklerinden bagka
tlkelerde fabrika kurmaya girismiglerdir.2¢ Cevat Abbas Bey ve ekibinin
havacilik alaninda tetkik yapmak i¢in gittikleri Avrupa seyahatinde, Biyu-
kel¢i Kemalettin Sami (Gokgen) Bey vasitasiyla Junkers, Rohrbach Ucak
Fabrikalar1 yoneticileriyle de gorusuilmustur. Rohrbach Firmasinin yetkilisi
baris antlasmasi geregi ugak yapma yetkilerinin olmadigini, Almanya’da
degisik parcalar imal ederek Isvicre’de montaj yaptiklarini séylemistir.2?

Alman yatirim talebi; Versay Antlagmasi’nin kisitlayict hitkiimlerini or-
tadan kaldirarak elindeki tretilmis ugaklar1 eritmek ve Turkiye’de Alman
silah endiistrisini kurmak tizerine olmustur. Alman Biiyukelgisi Rudolf Na-
dolny bu durumun gergeklestigi takdirde Alman niifuzun Turkiye’de siyasi
ve iktisadi iligkilere katkida bulunabilecegini diisinmiistiir.2’® Eski miittefik
olan iki tilke i¢in de bu ig 6nem arz etmistir. Clinkii Almanya’nin tekno-

203 Serdar Sarisir, “Atatiirk Dénemi Milli Hava Harp Sanayii Icinde Kayseri Tayyare Fabrika-
stmn Yeri”, Erciyes Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Kayseri, 1998, (Yayimlanmamisg
Yiiksek Lisans Tezi), s. 45.

204 Yavuz Ozgildiir, “1923-1945 Dénemi Tiirk-Alman Iliskileri”, Ankara Universitesi, Ankara,
1991, (Yayimlanmamis Doktora Tezi), s. 80.

205 Erkan Dagli, “Atatiirk Dénemi Alman Biiyiikelcileri 1923-1938”, Selguk Universitesi SBE,
Konya, 2013, (Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), s. 69, 70, 73.

206 Hasim Erdogan ve Enes Oz,” Cumhuriyet’in Ilk Yillarinda Kayseri’de Teknik Anlamda Bir
Girisim: Kayseri Ugak Fabrikas1”, Turan Stratejik Arastirmalar Dergisi, C 8, S 32, Sonbahar
2016, s. 171.

207 Fatih Dervisoglu, “Istikbalini Goklerde Arayan Ulke ve Tiirk Havacilik Sabasinda Alman
Menfaatleri Isiginda Bir Ortaklik: TOMTAS”, Cumburiyet International Journal of Educati-
on, S 3,2014, . 70, 71.

208 Cemil Kocak, Tiirk Alman Iliskileri (1923-1939) ki Diinya Savasi Arasindaki Donemde Si-
yasal, Kiiltiirel, Askeri ve Ekonomik Iliskiler, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 1991,
s. 51-55.
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lojisi, Turkiye’nin bagimsiz iradesiyle kurulacak olan bu ise iki tarafin da
ihtiyaci oldugundan ¢ikarlari ortiigmiistiir.2®

Haziran 1924’te hava tasimaciligi ve ugak fabrikasi yapim isi igin firma-
larla gorusiilecek konular belirlemek i¢in Genelkurmay Bagkanhgi, Milli
Savunma, Bayindirlik ve Ticaret Bakanliklarindan olusan bir ekip kurul-
mugtur. Bu ekibin belirleyecegi sartlar dahilinde sirketlerle gorustilmiigtiirz®

Hava sanayisinin kurulmasi yoniinde iki teklif gelmigtir. Miiracaatlar
Agustos 1924°te Ticaret Bakanhginca incelenmistir. Junkers Sirketi temsil-
cisi Mosy6 Tihaim ve Franco-Roumaine Sirketi temsilcisi M6syo Jan Silen
ile gortisilmus, kendileri benzinle birbirine bagli hareket eden motorlari
Turkiye’de kisa zamanda imal etmenin miimkiin olmadigimi ve boyle bir
teklifte bulunmayacaklarini ifade etmislerdir. Fakat HikGmetin asil istegi,
ucagin asil aksami olan motorun iilkemizde yapilmasidir. Sirketler hentiz
kararlastirilmis bir teklif yapmamuiglardir. Teklif sahiplerine, Lozan Antlas-
mast’yla Turkiye’nin de kabul etmis oldugu, Uluslararast Hava Tagimacilig
Mukavelenamesi’ne bagl kalarak Genelkurmayca takip edilen amaclari
mumkin oldugunca elde edecek sekilde, antlagsma miisveddesine bagh ola-
rak gecici bir hava tagimaciligi ruhsati verilmesi uygun goriilmustiir. Hava
Kuvvetlerince tespit edilen sartlara bagl olarak Tiirkiye’de yapilacak ucak
fabrikalari hakkinda sirketlerin ¢ ay zarfinda teklif vermeleri ve sartname-
lerini hazirlamalar1 soylenmistir. Bu teklifin on gtin 6nceden bildirmesi, ge-
ciciligi kabul edilmek sartiyla her iki sirkete de gegici hava tasimaciligi ruh-
sat1 verilmesi, ti¢ ay iginde verilecek kati tekliflerle meselenin halledilmesi,
Genelkurmayla gorusiilerek Bakanlar Kurulunca kabul edilmis, gereginin
takip edilmesi i¢in ilgili bakanliklara bildirilmesine karar verilmistir.2" Milli
Savunma Bakanliginin istegi tizerine Alman Junkers Firmasindan pazarlik
usuliiyle 10 adet ugak alinmasi Bakanlar Kurulunca kararlagtirilmigtir.z2
Ayni y1l Bakanlar Kurulu 16 adet de “Brege” u¢aginin alinmasini kararlas-
tirmigtir.®

1924 yilinin sonlarinda, Berlin Biyiikelgisi Kemaleddin Sami (Gokgen)
Bey; Junkers Ugak Fabrikasi, AEG Siemens Elektrik Fabrikalari, Telefun-
ken vb. kuruluslar: ziyaret etmistir. Bu fabrikalarda hangi islerin yapildigi-
ni, Uretimlerini, ¢aliganlarini anlatan bir rapor yazmigtir. Raporda, Junkers
Sirketinin 250 mithendis ve 3.000 isci ile ¢alistigini, bomba ucagi olarak
2 kisilik ayda 100 ugak yapildigi, ugaktaki bitiin ahsap malzemeyi kaldi-
rarak yerine demir ve aliminyum kullandiklarini belirtmigtir. Kemalettin

209 Osman Yalein, “Tiirkiye Cumburiyeti Devleti’nin Ucak Fabrikas: Kurma Miicadelesinde Ilk
Girigim: Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) ve Kayseri U¢ak Fabrikast”,
Atatiirk Aragtirma Merkezi Dergisi, C 26, S 78,2010, s. 571.

210 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.01, Yer No.: 10.29.12, 15.06.1926.

211 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.01, Yer No.: 10.41.18, 27.08.1924.

212 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.01, Yer No.: 11.56.12, 26.11.1924.

213 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.01, Yer No.: 9.26.10, 19.05.1924.
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Sami Bey bu ugaklardan biriyle Berlin’den Dessau‘ya gitmistir. Junkers Sir-
ketinin Rusya’da da fabrika kurdugunu, burada ayda 50 ucak yapildigini,
Rusya’daki bu fabrikanin muhendislerinin ¢cogunun Alman oldugunu be-
lirtmigtir. Junkers Fabrikasinin Tirkiye’de de bir ucak fabrikasi yapmaya
istekli oldugunu eklemistir. Bununla ilgili planlari Ankara‘ya gondermis,
gelecek ilkbaharda ingaata baslayabilmek igin isten anlar bir komisyonun
Berlin’e gonderilmesini ve istenen ugak tipleri hakkinda karar verilip bu
kararin Junkers Fabrikasinin miithendisleri ile gorusiilerek ona gore tezgah-
larin imal edilip gonderilmesi lazim oldugunu soylemistir.24

Almanya’daki Buyukelgimiz Kemalettin Sami Bey, ortakligin Junkers
Sirketiyle yapilmasi igin ¢ok ¢abalamisg, Sirkete cok guvenmistir. Ortakhig
isteyen bir diger Fransiz sirketi, Junkers ile ilgili olumsuz propaganda yap-
mustir. Junkers’e giivenip hakkinda olumlu konusan Kemalettin Sami Bey
icin de Ankara’da riigvet aldigiyla ilgili soylemler olmustur.?s O donemde
Turkiye, ugaklarin1 Fransa ve Cekoslovakya’dan almaktadir. Bu tilkeler,
miisteri kaybetmemek i¢in Almanya ve Junkers Firmasiyla ilgili kamuo-
yunu etkilemeye ¢aligmiglardir.2® Bu ¢alismalar ise yaramus, Turk tarafinda
siipheler olusmustur. Bazi milletvekilleri, Ingilizlerle yeni baslayan girisim-
lerin sekteye ugratildigini, Turk havaciliginin Alman sanayicilerce sabote
edildigini, fahis fiyat koyarak kontrati kabule zorlanilacagini diiginmiis-
lerdir. Bazilariysa Alman sanayisinin elinde bu yatirim i¢in gerekli birikim
olmadigini ve Turk ¢ikarlarinin Fransa’dan yana oldugunu savunmuglardir.
Bu disiincede olan vekiller, Fransa’daki Tiirk elgisince desteklenerek ant-
lagmanin, Compagnie Franco-Roumaine’yle yapilmasina ¢abalamislardir.?”

Harp sanayisi kurma girisimleri dendiginde Vecihi Hiirkus, Nuri Demi-
rag ve Selahattin Regit Alan isimlerinden de bahsetmek lazimdir.

Vecihi Hirkus; hayatinin 53 yilini fiilen ugarak gegirmis, ilk Turk 6zel
hava yolu girketini kurmus, Uluslararast Havacilik Federasyonu tarafindan
ilk ve tek odulli Turk pilotu olmus, pilot olarak cephelerde unutulmaz
hizmetler vermistir. Cumhuriyet’in ilanindan sonra ise Hava Mistesarligi,
Turk Hava Kurumu ve Kayseri Ugak Fabrikasi gibi kurumlarda ¢aligmis-
tir.2® Vecihi Bey, 1924 yilinda “Vecibi K-VI” ismini verdigi projesini tamam-
lamus fakat ucus sertifikasini verecek teknik heyette, havacilik mithendisi
ve kontrol edecek tecriibeli eleman bulunmadigindan sertifika alamamustir.
Heyet baskani “Vecihi, biz sana bu lisansi veremeyiz, ucagina giiveniyor-
san atla, u¢ bizi de kurtar.” demesi lUzerine izinsiz ugus yapmis basarili
olmussa da ceza almig, bu duruma igerleyerek kendisi askerlik gorevinden

214 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.26.3, 18.12.1924.

215 Muzaffer Deniz, “Basarisizlikla Sonuclanan Bir Girisim: Tayyare ve Motor Tiirk Anonim
Sirketi (TOMTAS)”, Kirklareli Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C 2, S 1, Haziran 2018,
s. 129.

216 Yal¢in, “Tiirkiye Cumburiyeti...”,s. 576.

217 Dervisoglu, “Istikbalini Géklerde...”, s. 73.

218 Tayhani, “Tiirk Hava Sanayisinde Ozel Girisimler...”, s. 432-434.
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istifa etmigtir. 1929 yilinda yine bir proje tizerinde ¢alistigi duyulunca Turk
Tayyare Cemiyeti Bagkan Yardimcisi tarafindan uyarilmistir. 1930 yilinda
yapilan Yerli Mali Sergisi’nde Vecihi K-XI ucak modelinin minyatiiriinii
sergilemis ve biiyiik ilgi gormustur.2® Ekim 1930 yilinda bu ucagiyla gosteri
ucusu yapmustir.22® Ucagi igin istenen belgenin Turkiye’de verilemeyecek ol-
masi lUzerine, belgeyi almak tizere Cekoslovakya’ya gitmistir. Yaptigi islerle
hem Ismet Inénii’niin hem de Fevzi Cakmak’in takdirlerini kazanan Veci-
hi Bey, devamli biirokratik engellerle kargilasmigsa da ugaklarini yapmaya
ve genglere havaciligi sevdirmeye calismistir.22 Vecihi Hurkus sirasiyla; ilk
Tiirk askeri ugag1 “VECIHI K-VI”, ilk Tiirk sivil ucag, deniz ugag, egitim
ucagi, kabin ugag, “VECIHI XIV, VECIHI XV, VECIHI XVI”, su kizag
“VECIHI SK X” ve planérlerini iiretmistir?

Turk havacilik tarihinde 6nemli yeri olan kisilerden biri de Nuri Demi-
rag Bey’dir. Turkiye’de 6zel sektor olarak ilk ugak fabrikasini kurmus, ugak
ve planor uretmistir.2® Nuri Demirag, ugak lisansinin demode ugaklar igin
verildigini, son model ugaklara karsi yeni Turk tipi ucak tiretmeyi disiin-
mustur. Ucak ve yedek parca ureten, 6grenci yetistiren Nuri Bey’in basarila-
r1 Turk Hava Kurumu ve Hiktmet tarafindan dikkate alinmamustir.

Ikinci Diinya Savasi’nin bitmesiyle, ihtiyag fazlasi araglari ucuza temin
etmek varken Turk tasarimi ug¢ak almak mantikli gelmemistir. Donemin
Hava Kuvvetleri Komutani, 1949 yilinda, Tirk Hava Kurumuna ugak si-
parisi vermemesinin sebebini “Amerikan yardimindan bedava ucak almak
dururken ugak fabrikamiza parayla siparis verirsem yarin bu millet beni
asar.” seklinde agiklamistir. Turk Hava Kurumu, Nuri Demirag’in fabrika-
sina verdigi ugak siparislerini satin almamustir.22

11 Haziran 1949 yilinda, seferberlik halinde ordunun ihtiyaglarini kar-
silamak tzere faydalanilacak fabrikalar arasinda gosterilen Nuri Demirag
Tayyare Fabrikasi, daha sonra bu fabrikalar arasindan ¢ikarilmigtir.22® Nuri
Demirag’in ugak ¢alismalari, donemin siyasi gekememezligine kurban gitmis-
tir. Biiytik yatirnmlarla kurdugu fabrika batma noktasina gelmis, hukuk mii-
cadelesi vermis, butiin engellemelere ragmen miicadelesini surdirmugtur.22

219 Osman Demir, “Tiirk Havaciliginda Vecihi Hiirkus ve Onemi”, Dokuz Eyliil Universitesi Ata-
tiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, Izmir, 2016, (Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), s.
57-58, 64.

220 Hakimiyet-i Milliye, 10 Ekim 1930, s. 1.

221 Hirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s. 315, 349. Demir, s. 65-70.

222 Bahadir Giirer, “Tiirk Havacihginda En ve Ilklerin Tek Adamu: “Vecibi Hiirkus”, Havacilik
Tarihi Sempozyumu 1911-1923, Istanbul, 13-14 Aralik 2012, Hava Basimevi ve Nesriyat
Mudiirligi, Ankara, 20135, s. 294.

223 Osman Yalcin, “Miibiirdarzade Nuri Bey’in (Demirag) Hayati ve Calismalar: (1886-1957)”,
Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Taribi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, S 44, Giiz 2009, s. 750.

224 Fatih M. Dervisoglu, Tiirkiye’nin Havacilik Efsanesi: Nuri Demirag, Otiiken Nesriyat, Istan-
bul, 2007, s. 91, 93, 95, 108-111.

225 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 119.45.3, 11.06.1949.

226 Yalgin, “Miihiirdarzade Nuri Bey'in...”, s. 766, 767.

154



Fotograf 25: Nuri Demirag ve Gok Okulu Ogrencileri, Yesilkoy,
Istanbul, 193727

Selahattin Resit Alan, ucak miithendisi olarak Turk hava harp sanayisi-
nin ilk girisimcilerindendir. Selahattin Resit Alan’in tasarladig1 ucagin per-
vanesi disindaki diger buitiin pargalar1 Eskisehir ve Kayseri’deki askeri ucak
fabrikalarinda imal edilmistir. Alan’in tasarladigi ucakla yapilan test ucu-
su, tecriibeli ve deneyimli bir pilot tarafindan gerceklestirilememis, ugak
kirim gegirerek kaybedilmistir. Bu basarisiz denemeye ragmen Alan, ucak
tretiminin Turkiye’de yapilmasina olan inancini kaybetmemistir. Nuri De-
mirag’in fabrikalarinin yonetimine getirilmis ve onunla ortak olmustur. Bu-
rada Nu. D 36 ve Nu. D 38 ugaklarini tasarlamigtir. Selahattin Resit Alan,
Turk Hava Kurumunun siparis ettigi on adet ugaktan biri olan Nu. D 36
ucaginin sertifika siiriisii i¢in Istanbul’dan Inénii’ye gelirken pist girisinde
bulunan bir ¢ukura takilmig ve kazada sehit olmustur. Alan’in tasarimini
ve imalini kendisinin yaptig1 ucagin test ugusunu kendisinin yapmasi haya-
tina mal olmugtur. Alan’in sehit olmasi, yeni dogan hava harp sanayisinin
gelismesini de sekteye ugratmigtir. Bu kaza sonunda imalati tamamlanan
ugak, Tirk Hava Kurumu tarafindan alinmamig ve Nuri Demirag’in ugak
fabrikasinin da kapanmasina yol agmigtir.?

227 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 218.

228 Kurt ve Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize..., s. 97.
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Vecihi Hiirkus, Nuri Demirag ve Turkiye’nin ilk u¢ak miihendislerin-
den, Tiirk savunma sanayisinin onciilerinden olan Selahattin Resit Alan’in
calismalari ve halkin destegi olan ugak bagisi kampanyalariyla, havacilik
alaninda gugli ve milli ugak tretme projeleri maalesef siirdiiriilememisgtir.
Vecihi Hirkus, Tirk ugak sanayisinin 1920’li yillarinin sonunda baglayan
inigli ¢ikigh ytirtiytsiinde, devlet sektortinde veya biirokraside 6nii tikandi-
g1 zaman, Nuri Demirag ise alana yatirim yapmig bir 6zel girisimci olarak
nihai hedeflerine ulasamamuiglardir belki, ama egsiz bir yurtseverlik 6rnegi
vererek tarihteki saygin yerlerini almiglardir.?®

Phir o

Fotograf 26: Selahattin Regit Alan®°

2.4.2. Junkers Ucak ve Insaat Anonim Sirketi ile Yapilan ilk Goriismeler

Cumbhuriyet’in ilanindan kisa bir siire sonra 20 Aralik 1923’te, Avru-
pa’daki havacilik faaliyetlerini incelemek tizere olusturulan bir kurul Fran-
sa, Almanya, Italya ve Ingiltere’de incelemelerde bulunmustur. Bir baska
girisim olarak Tirkiye’de ucak fabrikasi kurulmadan once cesitli ucaklar
incelenmis ve 1924 Mayis’inda Bakanlar Kurulu karariyla 16 adet “Brege”

229 Tayhani, “Tiirk Havacilik...”, s. 443, 444.
230 https://www.apron24.com/wp-content/uploads/2017/07/M% C3%9CH.jpg
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ucaginin alinmasi kararlastirilmigtir. Turkiye’de ugak fabrikasi kurulmasi
i¢in, Avrupa’da ucak sanayisinde one ¢ikan iilkelere kurullar gonderilmis-
tir. Bu kurullar, ziyaret ettikleri tlkelerde, ucak fabrikalarinin bulunduklari
sehirlere giderek bizzat fabrikalarda incelemelerde bulunmuglardir. Ugakla-
rin Uretim siirecini yakindan gormislerdir. Bu ziyaretlerde, ugak fabrikasi
kurulmasi i¢in gesitli firmalarla gortsiilerek Turkiye’de o firmanin teknolo-
jisi ile ortak ucak yapimi tizerine teklifler alinmigtir.2

Birinci Diinya Savagi sonuna kadar diinyanin sayili sanayisine ve tekni-
gine sahip olan Almanya, Versay Antlasmasi geregi tilke sinirlari iginde tire-
temedigi ucaklari, bagimsiz devletlerin topraklarinda tiretmek istemistir.2
Junkers Sirketi, Profesor Hugo Junkers tarafindan, Almanya’nin Dessau
sehrinde kurulmustur. Junkers Sirketinin tirettigi ucaklar metalden yapilmig
olup o dénem i¢in bu 6zellik, ona ustunlik saglamistir. Junkers Sirketi,
Turkiye’nin bagvurusuna olumlu cevap vermis ve goriismeler baglamistir.
Tirkiye, Junkers’i secerken Junkers’in yaptigi ugaklarin o donemde ure-
tilen en modern ugaklardan olmasi tercih sebebi olmustur. Junkers ve Al-
manya Turkiye pazarinin 6nemini dikkate almiglardir. Almanya ile yapilan
gortismelerde, Turkiye’nin Berlin Buyiikelcisi Kemaleddin Sami Bey etkili
olmustur. Turk savunma sanayisinin kurulmasi igin verilen gorev geregi,
Almanya’da, Tirkiye’ye yardimci olabilecek firmalar: tespit etmek tizere
incelemelerde bulunmustur. Incelemeler sonucunda da bir rapor hazirla-
mustir.2® Raporunda; Dessau’daki Junkers Fabrikasinin 2 kisilik ayda 100
tayyare yapabilecek bir halde oldugu, Rusya’da bir ugak fabrikasi oldugu,
Sirketin Turkiye’de de bir ugak fabrikasi kurmaya ¢ok istekli oldugu ifade
edilmigtir.2

Kemaleddin Sami Bey, Alman Elgisi Rudolf Nadolny ile goriismus, Al-
man elgisi gayriresmi olarak Turkiye ile ticaret yapabilecek sirketlerin adini
vermeyi disinmustiir. Almanya’ya bir ticaret heyeti gotiirmeyi planlayan
ve Atatiirk’iin yakinindaki yardimcilarindan Tevfik Bey, Alman Savunma
Bakanlig: temsilcisi Yarbay Liebmann ve Alman Endustri Birliginden Von
Diiring ile yaptig1 toplantida, Turk Hiikiimetinin niyetini aciklamigtir. Tiirk
Heyeti, uilkelerinde bir ucak fabrikasi inga etmek tizere bir Alman sirketini
davet etme ihtimalini goriismek istediklerini belirtmigtir.2

Junkers ile Turk Hukameti, 1924 yilinda goriismelere baglamigtir. Amag,
Tiirkiye’de hava nakliyat ve ugak fabrikasi kurulmasidir. Ayni yil icinde 10
adet Junkers ugagi, ayni Sirketten satin alinmigtir. Cumhuriyet Hikameti

231 Deniz,s. 121.

232 Yalgin, © Tiirkiye Cumburiyeti Devleti’nin U¢ak Fabrikast Kurma Miicadelesinde Ilk Girisim:
Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) ve Kayseri U¢ak Fabrikasi”,s. 570-571.

233 Deniz, s. 122.

234 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.26.3.3, 18.12.1924.

235 Emre Ugar, “Tiirk Havacilik Sanayisinde Kayseri Ucak Fabrikasinin Yeri”, Kirikkale Univer-
sitesi SBE, Kirikkale, 2008, (Yayimlanmamug Yiiksek Lisans Tezi), s. 33-34.
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ve Atatiirk, konunun 6nemle tizerinde durmus, Sirketle is birligi gercekles-
mistir. Bu Sirkete ugak siparigi verilmig ve Turkiye’de milli bir hava nakliye
sirketi kurulmasi i¢in ¢aligmalar baglatilmistir.®¢ Junkers Sirketi bir ucak
fabrikasi kurmak istediginden temsilcisi Sachsenberg’i, Genelkurmay yetki-
lileri ile goriigmek tizere Ankara’ya gondermistir.?

Turk Hiiktimeti ve Alman Hilkimeti temaslari sonucu, 1925 yazinda
Alman Junkers Sirketiyle, Kayseri’de bir u¢ak ve ug¢ak motoru fabrikasi
kurulmasi konusunda taraflar bir antlasma taslagi hazirlamiglardir.»s Go-
rugmeler sonunda, Junkers Sirketi, cok iddiali ve gtiven duyulan bir isim
olarak belirlenmistir. 1925 yili yaz aylarinda Tirkiye ile Junkers arasindaki
gortismeler tamamlanmigtir. Sirket ile yapilan antlagsmaya gore, sermaye
tutari yaklagik 3,5 milyon TL (7 milyon mark) olacak ve taraflar arasinda
esit katilim saglanacaktir, denilerek antlasma kararlastirilmigtir.2

2.4.3. Junkers Ucak ve Insaat Anonim Sirketi ile Yapilan Antlasma

Junkers Ucak ve Insaat Anonim Sirketi ile Tiirkiye Cumhuriyeti arasinda
ucak sirketi kurulmasi icin imzalanacak olan antlasmanin, ugak fabrikasi
odenegi i¢in hazirlanan kanun tasarisi, 5 Nisan 1925 tarihli Bakanlar Ku-
rulu toplantisinda kabul edilmistir.2* Ticaret Bakani Hasan (Saka) Bey, 13
Mayis 1925 tarihinde yaptigi bagvuru ile Turkiye’de savas ve nakliye ucak-
lar1 tiretmek tizere Junkers Sirketi ile ortak kurulacak fabrika igin imzala-
nacak antlagmanin incelenmesini istemistir. Bakanlar Kurulu toplantisinda
antlasmada yapilmas: istenen degisiklikler goriisilmiis ve 19. maddede yer
alan patent hakki talebinin reddedilmesine karar verilmistir. Bu kararla il-
gili gerekli goriismeleri yapip antlasmay1 imzalamasi ve sonucu Hitkiimete
bildirmesi icin Berlin Biiytikelgisi Kemalettin Sami Bey’e yetki verilmigtir.2*
Bu arada, Turk Hava Kuvvetlerinin savunma giiciinii arttirmak i¢in gerek-
li olan avcir ve bombardiman ugaklar: ile bunlarin yedek malzemelerinin
pazarlikla, Junkers Sirketinden alinmasi i¢in 15 Haziran tarihinde Milli
Savunma Bakanligi tarafindan yapilan basvuru Bakanlar Kurulunun 17
Haziran 1925 tarihli toplantisinda onaylanmistir.2#2 Kemalettin Sami Bey,
19 Haziran 1925 tarihinde Junkers Sirketi yetkilileri ile yaptigi goriisme
hakkinda telgraf gondermigtir. Telgraf, Bakanlar Kurulunun 21 Haziran

236 Ozgiir Yildiz, “Arsiv Belgeleri Isiginda Junkers Ucak Sirketinin...”, s. 414.

237 Ahmet Ozgiray, “Rudolf Nadolny ve Kayseri Ucak Hangarr”, 1. Kayseri ve Yoresi Tarih
Sempozyumu Bildirileri (11-12 Nisan 1996), Kayseri ve Yoresi Tarih Aragtirma Merkezi Ya-
ymlari, No.: 1, Kayseri, 1997, s. 239.

238 Dervisoglu, “Istikbalini Géklerde...”,s. 72.

239 Ersan Bocutoglu ve Mehmet Dingaslan, “1925-1950 Doénemi’nde Tiirk Havacilik Endiistrisi
ve Ikinci Diinya Savast Sonrasi Konjonktiiriin Tiirk Havacilik Endiistrisine Etkileri”, Karade-
niz Teknik Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, S 7, Y1l 2014, s. 160.

240 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.01, Yer No.: 13.21.7, 05.04.1925.

241 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.01, Yer No.: 13.29.7, 13.05.1925.

242 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.01, Yer No.: 14.39.11.8, 17.06.1925.
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tarihli toplantisinda incelenmis ve konu hakkinda kabul edilen kararin D1-
sisleri Bakani tarafindan, Kemalettin Sami Bey’e bildirilmesine karar veril-
mistir. Bakanlar Kurulu, Junkers’i supheli gormus ve Berlin Buyukelgisi’ne
verilen talimatta, yetkisinin sadece patent hakkini reddetmek ve ret sonucu-
nu Hitkiimete bildirmekle sinirli oldugu belirtilmistir. Bunun diginda pegin
o0deme hakkinda kabul edilen yeni karar ile antlasgmasinin esasinin ihlal
edilmis oldugu ifade edilmistir. Posta ile gelecek haber sonucunda Hiika-
metin kararinin ayrica bildirilecegi ve Biiyiikel¢i’nin muhtemel sonucu bil-
diren ayrintili mektubunun en kisa siirede gondermesi istenmistir.2*

Junkers Ugak ve Insaat Anonim Sirketi ile Tiirkiye Cumhuriyeti Hiik-
meti arasinda ortaklasa bir Tiirk Anonim Sirketi kurma ve Milli Savunma
Bakanhginin belirleyecegi yerde bir ucak ve ucak motoru fabrikasi inga
etmek lizere yapilan gorusmeler sonucunda, antlagma yapilmasina karar
verilmistir. Antlagmanin kabul ve imzasi i¢in Maliye Bakani Hasan Bey’e
Bakanlar Kurulunun 15.08.1925 tarihli toplantisinda yetki verilmistir.2+

Bakanlar Kurulunun bu kararindan sonra, Turkiye’de bir ugak ve ucak
motoru fabrikast kurulmasini 6ngoren antlagma taslagi tizerinde gortig bir-
ligine varilmistir.* Antlagmayi, Tiirkiye Cumhuriyeti adina Maliye Bakani
Hasan Bey, Junkers Sirketi adina Direktor Sachsenberg imzalamigtir.

Turkiye Cumhuriyeti (bundan sonra Hukamet olarak adlandirilacaktir)
ve Junkers Ucak Insaat Anonim Sirketi (bundan sonra Junkers olarak ad-
landirilacaktir) ile asagidaki antlagsma imzalanmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti
ve Junkers Flugzeugwerke Aktien Sirketi arasinda imzalanan 15.08.1925
tarihli antlasma maddeleri:

1) Taraflar, savas ve ticaret ugaklar1 tretmek tizere (Junkers‘in Dessa-
u’daki fabrikasinda oldugu gibi), bitin ayrintilariyla birlikte bir ugak ve
motor fabrikasi kurmak amaciyla, birlikte bir anonim girket kurmusglardir.
Sirketin adi, “Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi” dir.

Bu fabrika Yahsihan batisinda, Kizilirmak demir yolu koprisu ile Kay-
seri arasinda Hitktimet tarafindan belirlenecek yere insa edilecektir.

2) Sirketin sermayesi 3.360.000 Turk lirasindan ibaret olup her iki ta-
rafca esit olarak koyulacaktir. Taraflar sozlesmenin yiritiilmesinde ya da
diger nedenlerle sirket i¢in sermaye artisi talep edebilirler. Bu durumda her
iki tarafta ayni paylarla ve sartlarla buna katilacaktir.

3) Junkers, ortak kurulan anonim sirketine, metal ucaklar yapilirken
kendi sirketi gibi simdiye kadar ve bundan sonra tiretim deneyimleri ve
iyilestirmeleri saglamayi ustlenecek ve sozlesme stiresince bunu devam et-
tirecektir. Ayrica Junkers, ticiinct taraf olarak patentleri vermeye hazirdir.

243 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.01, Yer No.: 14.40.10, 21.06.1925.

244 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.01, Yer No.: 15.50.20, 05.08.1925. Tiirkiye Cumhuriyeti Disigle-
ri Bakanlig1 Arsivi, 9608460-3.

245 Kogak, s. 66.
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Hitktimet en az iki kisiden olusan bir komisyonu, Junkers‘in Almanya
ve Almanya digindaki fabrika atolyelerinde bulundurmaya yetkilidir. Bu
komisyonun gorevi Hitkimet ile Junkers arasindaki baglantiyi saglamak ve
gelismeleri izlemektir. Bu gorev dolayisiyla bu komisyon buluslari pratige
gecirecek ya da inceleyecektir. Hikimet orada bulunacak, komisyon tiyele-
rinin agiz sikihgini garanti edecektir.

4) Kurulacak fabrikanin iiretim kabiliyeti, caligma yasasi goz ontine ali-
narak gunlik 8 saatten asagi dismemek tizere, yillik 250 ug¢aga ulasacaktir.
Bu siire A-20 tipi ugagin uretimi igin gerekli olan 7.000 is saati dikkate
alinarak belirlenmistir.

Savas ugaklarinin sekil ve sistemi degistigi takdirde, ucak bagina 7.000
saatlik is giict ile ortaya konulan bir u¢aga bakarak yillik 250 ugak yapi-
mina erisilmezse o zaman sirket fabrikanin tretim kapasitesini 250 ugaga
cikaracak sekilde fabrikay1 yeni sistemle buytitmekle yiikiimliudir.

Fabrikalar, Huktmetin belirleyecegi insa yerinin Sirkete bildirilmesinden
bir yil sonra, elde bulunan ugaklari tamir etmek ve baska tilkelerden ali-
nan materyallerle u¢ak yapimina baglayarak kismen faaliyete gececek ve en
geg iki yil i¢inde fabrika bitmis olacaktir. Antlagsmada belirtilen maddelerin
vaat edilen zamanda tamamlanmasini garantilemek icin taraflar birbirine
karst 500.000 lira, banka teminati gostermek zorundadir. Sirketin kuru-
lusundan sonra eger Junkers, 500.000 lira tutarindaki Sirket sermayesini
tamamlarsa o zaman Junkers’in kendisi tarafindan verilen garantiyi geri
¢ekme hakki vardir. O zaman Junkers tarafindan getirilmis materyal degeri,
banka garantisi yerine geger. Ayni sekilde Hitkimet tarafinin bu garantiyi
geri ¢cekme hakk: vardir. Hikimetin ilgili idaresinin kabul ettigi takdirde,
banka kredisinin geri ¢ekilmesi ancak o zaman mumkiindiir. Sayet banka
garantisinin geri cekilmesine izin verilmezse o zaman 500.000 liralik garan-
ti, fabrikanin tamamlanmasina kadar duracaktir.

5) 4. maddede 6ngoriilen verimlilige ulagsmak amaciyla, inga igin parasal
araclar ve gerekli gorevler zamaninda yerine getirilmelidir.

6) Fabrika tamamlaninca HiikGmetin ihtiyact olan ugak ve motorlar,
(HukGmetin elinde bulunan bagka sistemli ugaklar harig) 6zellikle bu Sir-
ketten saglanacak ve satin alinacaktir. Buna karsilik, Sirketin yukiumliluga
olarak Sirket tarafindan yapilan ugaklar, belirtilen teknik ve askeri talepler
metal u¢aklara uygun olacaktir. Sayet Sirketin fabrikasi talep edilenler i¢in
yeterli gelmezse Hilkiimet bunu bagka yerden saglamakta serbesttir.

7) Turkiye’deki fabrika hizmete girinceye kadar Hitkiimet, talep edilen
ucak ve ucak motorlarinin sipariglerini Junkers’e vermekle yukimlidir. Bu
durumda, Sirket uygun fiyat ve 6deme kolayliklar1 saglayacaktir. Junkers,
Hukametin talep ettigi kalite ve sayida ugagi saglayana kadar Hikamet
bunu bagka kanallardan saglamakta serbesttir.

8) Teknik ve ticari direktorler, Sirket tarafindan gosterilen adaylar ara-
sindan, bunlarin yardimcilari, Hitkiimet tarafindan atanacaktir. Sirketin
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yonetim kurulu uyeleri, taraflarca esit olarak segilecek, yonetim kurulu
baskani Hukamet tarafindan segilecek ve bagkanin oyu oylarin esit olmasi
halinde belirleyici olacaktir.

9) Fabrika, Turkiye hava filosunun ihtiyaclarini saglamak i¢in kuruldu-
gundan Hukamet, hi¢ olmazsa fabrikanin verimli harcamalarina kargilik
gelecek derecede, fabrikaya siparis vermekle yiikumludur.

10) Sirket, bir motor fabrikasi kurarak burada butiin eklentileri ile ben-
zinli ucak motoru tretecektir. Yonetim kurulu motor malzemesinin Tiir-
kiye’de veya Sirketin fabrikasinda simdilik tiretimi mimkiin olmadigina
kanaat getirirse bu durumda motorlari yurt disindan almaya izinlidir.

11) Ugak ve motor fabrikalarini ve 13. maddede adi gecen hava yollari-
ni, diger girisimcilerin hareketlerine bagl birakmamak i¢in Hitkimet, ham
maddeleri, (aliminyum, demir ve petrol gibi) bu islerin gerektigi kadar tek
elden veya Junkers ile ortaklasa isletmeyi taahhiit eder sayet Junkers, bu
isletme i¢in ilgi duymazsa diger girigsimcilere yonelebilir. Antlasma taraf-
lar1 uyum i¢indedir ki isbu maddede gegerli kabul edilen kurallar, Maden
Kanunu’nun gercek ve tiizel kisilere verdigi aragtirma ve imtiyaz elde etme
haklarini ihlal etmez.2

14 Nisan 1925 tarihli Resmi Gazete’de Madenler Yonetmeligi ile 1lgili
Kanun su sekildedir:

Madenler Yonetmeligi’nin Bazi Maddeleriyle, Tag Ocaklari Yonetmeligi-
nin Degistirilmesiyle Ilgili Kanun:

Kesfedilmis veya terk edilmis madenlerden olup da devleice kayit altina
almanlar ile ihaleleri sonlandirilnus bulunan madenler, Hiikiimetce ya dog-
rudan dogruya veya Turk olan gergek sahislarla ortaklasa idare veyahut saf
gelirlere Hiikiimetin katilmasi sartiyla sermayesinin en az %51’ Tiirkiye
Cumburiyeti vatandaslarima ait olan Tiirk sirketlerinin isletmesine verilir.
Ancak bu %51 miktarindaki Tiirk sermayesinin tamamina bir yil icinde
istekli cthmadig: durumda, noksani Hiikiimet tarafindan odenir.

(Meadin Nizamnamesi’nin Bazi Maddeleri ile Tas Ocaklar: Nizamna-
mesi’nin Tadiline Dair Kanun:

Meadin-i meksufe veya metrukeden olup da devletce mukayyet olanlar
ile ihaleleri miinfesib bulunan madenler, Hiikiimetce ya dogrudan dogruya
veya Turk olan eshas-1 hikmiye ile mustereken idare veyahut temettiiat-1
safiyeye Hiikiimetin istiraki sartiyla sermayesinin liakal yiizde elli biri Tiir-
kiye Cumburiyeti tebaasina miinhasir olan Tiirk sirketlerine ihale olunur.
Ancak bu yiizde elli bir miktarindaki Tiirk sermayesinin tamamina bir sene
zarfinda talip cikmadigi takdirde noksani Hiikiimet tarafindan tediye edi-
lir.)

246 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0.8, Yer No.: 28.1.9.107.108.109.
247 Resmi Gazete, 14 Nisan 1925, s. 22.
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12) Sirket, Hukametin ihtiyacini kargiladiktan sonra ugaklart yurt digin-
da iiretmeye ve satmaya izinlidir.

13) Bu sozlesme, imza tarihinden itibaren 40 yil gecerlidir. Sirket, soz-
lesme sonunda uygun bir sekilde kapatilacaktir. Sirketin hisse senetleri isme
yazilmustir. Her iki taraf da soézlesme siiresince hisselerini devredemez ve
satamaz.

14) Junkers, Tirkiye’de isleyecek ticaret ve savas ugaklarini kullanacak
pilot ve makinistler ile fabrikada calisacak miihendis, usta ve isgileri yetis-
tirmek i¢in Hukamet tarafindan belirlenecek sayida kisiyi kendi kurum-
larinda egitmek zorundadir. Bu kisilerin masraflar ve egitimleri Junkers’e
ait degildir. Sirket, fabrikalarda kullanacag: is¢i, pilot, mithendis, makinist,
Ozetle buttin personelini 6 yil sonra Tiirklerden almaya mecburdur. Ancak
yonetim kurulunun varligina gerek duydugu yiiksek uzmanlari bunun di-
sindadir.

15) Sirket, savas ugaklari icin gerekli, farkl tiirde silahlari ve savag mal-
zemelerini saglamak icin, Hikiimetten aldigi talimatlar dogrultusunda,
herhangi bir silah fabrikasi ile antlasma yapma yetkisi ve gorevine sahiptir.
Ancak Hitkimet arzu ederse bu silahlari dogrudan saglama hakkini korur.

16) Tayyare ve Motor Tirk Anonim Sirketi, yillik 149 veya daha az ugak
tiretmesi durumunda bitiin tretim ve onarimin satig degerinin %15’ini,
yillik 149-249 ucak iiretmesi halinde %10’unu ve yillik 250 ve daha faz-
la ugak iretilmesi durumunda ise % 7’sini Junkers verecektir. %15 olan
patent lcreti en fazla 400 ucaga kadar 6denebilir. Patent ticreti, Junkers
fabrikalarinda simdi kullanilan patentlere de gegerlidir ve gecerlilik stire-
si antlasmanin gegerliligi kadardir ve bu fabrikalarda gelecek zamanlarda
bulunacak buluglar i¢in de gecerlidir. Yabanci patentlerin de beraberce kul-
lanilmasini garanti edecek olup bunlar Turk Ugak ve Motor Fabrikasi i¢in
gerekli olan araglardir.

17) Hukamet ve Sirket arasinda anlagsmazlik ¢ikarsa bu anlasmazlik ta-
raflarin segecegi iki hakem tarafindan c¢oziilecektir. Yine Junkers ve Hika-
met arasinda cikacak anlasmazlikta hakemler karar veremez, uzlasmayi
saglayamazsa Turkiye Temyiz Mahkemesi (Yargitay) birinci bagkani tara-
findan atanacak, tu¢iincii bir hakem tarafindan ¢oziimlenecektir. Onun ve-
recegi karar taraflarca gegerli sayilacaktir.>+

Tirkiye Cumhuriyeti Hiktmeti, Junkers Ucak Sirketi ile birlikte esit
oranda (%50-%S50) sermaye koymak sartiyla, Turkiye’de hava yolu tagi-
maciligi yapmak tizere bir anonim girket kurulmasini tstlenirler. S6z ko-
nusu sirketin kurulug bigimi ve faaliyeti ayrica taraflar arasinda gorusulip
kararlastirilacaktir. S6zi edilen hava yolu tasgimaciligini, bagka girisimlerin
hareketlerine bagli birakmamak i¢in Hiiktimet, petrol gibi ham maddeleri
bu iglerin gereksinimi oraninda, yalniz ve ortaklasa Junkers Sirketi ile is-

248 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9, s. 107,108,109, 17.04.1926.
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letmeyi veyahut Junkers’in bu isletmeye ilgi gostermedigi durumda, diger
girisimcilere verilmesine soz verir. Taraflar anlagsmiglardir ki bu sozlesme
hukiimleri, Maden Kanunu’nun gercek ve tiizel kigilere sagladigi arastirma
ve imtiyaz edinme hakkina aykir1 degildir. Isbu s6zlesme metni iki niisha
olarak diizenlenmis, imzalanmis ve taraflar arasinda alinip verilmigtir.2

Savag ve ticaret ugaklari, ugak motorlari ve pargalarini tiretmek, fabri-
kalar ve tesisler kurmak icin Turkiye Cumhuriyeti Hiiktimeti ile Junkers
Ucak ve Insaat Sirketi arasinda yapilan 15.08.1925 tarihli Antlasma’ya
gore; Ankara‘da 40 yil sure ve 3.360.000 lira sermaye ile kurulan “Tayyare
ve Motor Tiirk Anonim Sirketi’nin gerekli duzeltme ve degisiklik tasarisi
ile sermayenin %10’unun depozito edildigini haber veren banka mektubu
ve sozlesme senedi Bakanlar Kurulunun 25.10.1925 tarihli toplantisinda
kabul edilmis ve TOMTAS 1n i¢ tiiztigiinde gerekli degisikligin yapilmasina
karar verilmistir.2s® 4 Kasim 19235 tarihinde, Junkers Sirketinden, 19 tanesi
1925 yili icinde teslim edilmek tizere, 614.313 lira ve 11 tanesi de 1926
yilinda teslim edilmek sartiyla, 454.527 lira bedelle, toplam 30 adet Jun-
kers bomba ve kesif ugcaginin satin alinmasi icin Milli Savunma Bakanlhig:
ve Junkers Sirketi arasinda yapilan sozlesme, Bakanlar Kurulu tarafindan
onaylanmigtir.?"

Merkezi Ankara‘da olan Tayyare ve Motor Tirk Anonim Sirketinin
(TOMTAYS) hisselerinin % 51’1, Milli Savunma Bakanhgina, %49’u Junkers
sirketine aittir. Turk Tayyare Cemiyetinin 125.000 liralik sermaye yardimi
yaptig1 Sirketin Yonetim Kurulu Bagkanligina Refik (Koraltan) Bey atan-
mustir.?® Sirket Eskisehir’de de kiiciik bir tesis kurarak Hava Kuvvetlerin-
de bulunan Junkers ucaklarinin tamirini yapmaya baslamistir.?® Junkers
Sirketi mali sorunlarina ragmen projenin ilk agamasini planlanan siirede
tamamlamus ve Kayseri Ugak Fabrikasi 6 Ekim 1926 tarihinde agilmigtir.2s4

249 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9,s. 110, 17.04.1926.

250 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.01, Yer No.: 16.67.6, 25.10.1925.

251 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.01, Yer No.: 16.68.16, 04.11.1925.

252 Ismail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ucaklar..., s. 25.

253 Rasit Por, Kayseri Hava [kmal Bakun Merkezi Komutanlig Tarib¢esi, Kayseri, Haziran 1983,
s. 1.

254 Kogak, s. 71.
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Fotograf 27: Turk-Alman Ortak Sirketinin Logosu?s

255 2’nci HBFM Arsivi.
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2.4.4. Junkers Ucak ve Insaat Anonim Sirketine Ait Sartname ve Sozlesme

Metinleri Icerisinde Yer Alan Diger Detaylar?

Kayseri’de kurulacak ucgak fabrikasi ig¢in Junkers Sirketiyle antlagma
metni imzalanmigtir. Genelkurmay, Sirketin sermayesinin 9.000.000 lira
olmasini ve Junkers’in bu sermayeye, sermayenin yarisi olan 4.500.000
Turk lirasi karsihigi ucak vermek suretiyle katilacagini belirtmistir. Sirket,
ucak teklif ederken her bir ucagi, 1.500.000 lira degerinde olarak ug tak-
sitle 6demeyi teklif etmistir. Sermaye altin kiymetinde hesaplanacak, soz-
lesmenin imzalanmasiyla birlikte pegin 15 milyon Tiirk lirasi 6denecektir.
Junkers, 15 milyon lira kiymetinde irsaliye diizenleyecek, buna mukabil
1,5 milyon hisse senedi alacaktir. Hisse senetleri %9 kar pay1 getirecektir.#

Halbuki Hitkimetin hissesine isabet eden sermaye, gelecek iki sene zar-
finda 1,5 milyon liralik taksitlerle 6deneceginden, Junkers Sirketi u¢aklarin
gonderiminde hesaplanan miktarin yarisini hisse senedi olarak alacak ve
diger yarisim1 da 1,5 milyona kadar olan miktari, birinci sene; kalan 1,5
milyonu da ikinci sene altin kiymeti oraninda kabul edecektir. Junkers Sir-
keti verecegi ucaklarin fiyatini, onceki talep ettigi fiyatlardan daha fazla
olarak talep etmemeyi kabul eder.

Junkers Sirketi sermayeye %50 ortak oldugundan, paranin ancak ufak
bir kismi nakde doner boylece uygun ve ucuz olur. R-42 gibi savas ugak-
larini tagimacilikta kullanmak mumkiin degildir. Tagimacilik igin butiin
aksamlari R-42 tiplerine uyan, G-23 ugaklari bulundurulmalidir. Bu ma-
kinelerin siparisi hakkinda, G-23 ugaklari Dessau‘da Junkers Fabrikasina,
R-42 orta kisimlarinin TOMTAS’a siparis edilmesi, milli sanayimiz igin
dogru olacaktir.2

Junkers, Dessau’da harp makineleri inga etmekte olup R-42 ucaklarina
ozel olan orta kisimlar, ad1 gecen Sirketin yalniz Isve¢ ve Rusya’da bulunan
fabrikalarinda insa edilmektedir. Bu fabrikalarda inga edilecek olan orta ki-
sim fiyati, TOMTAS’ta insa edilecek olan orta kisimlardan pek de asagi ol-
mayacaktir. Ug sene zarfinda Junkers Sirketine ddenecek miktara raziyiz.°
R-42 bomba ugaklarinin L-5 motoruyla donanmig olan ve Genelkurmayca
onaylanmis olanlar1 gelecektir.?'

Ucaklar, Avrupa memleketlerinde kullanilan nakliye ugaklarinin icerisin-
de en mikkemmel olan Junkers modellerinden olacaktir. Bilimsel gelismeleri
adim adim takip eden ve uygun olan ucaklar kabul edilecektir. Sivas-Erzu-
rum-Kars-Diyarbakir-Van hatlari insaatlar1 da mecburi hava hatlarina ila-

257 Junkers Ugak ve Ingaat Anonim Sirketi ile yapilan goriismelere dair belgelerin orijinalleri
toplam 146 sayfa olup Osmanl Tiirkgesiyle yazilmig olan bu metinler, tarafimizdan transkrip-
siyonu yapilarak giiniimiiz Tirkcesine aktarilmigtir. Verilen bilgiler, bu belgelerden derlenerek
hazirlanmistir.

258 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.5.

259 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.6.

260 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.7.

261 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.8.
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ve edilmistir. Sirket bu hatlarin birincisini bu antlagmanin onaylanmasinin
ikinci yilindan itibaren, ikincisini ise yine ayni tarihten itibaren a¢gmaya
mecburdur.??

Uretim kaynaklari ve aletlerin muhafazasi icin ¢ikan masraflar da dahil
olmak tizere ¢ikacak isletme masrafi diizenlenecektir. Sirket tarafindan na-
kit veya hisse senedi olarak konulan sermayenin ytzde on hesabiyla faizleri
toplamlari azalulacaktir.2e?

Sirketin sermayesi ile hasilati tizerine hicbir tarzda vergi konulmaya-
caktir. Sigorta teskilinin merkezi Tirkiye’de olacaktir. S6z konusu arazide
viicuda getirilmis imalat, alet, edevat ve ugaklara usulen fiyat konduktan
sonra Hitkiimet ile fiyat konusunda uyusmazlik meydana gelirse sozlegsme-
nin 17. maddesi esas alinacaktir.2

Sirketin sermayesi ile hasilati tizerinden hicbir vergi kesilmeyecegi mad-
desi Vekiller Heyetinde tartismaya yol agmugtir. Israr edilirse vergi vermenin
Sirket tarafindan da kabul edilecegi ifade edilmistir; Hiktimet, Sirketin agi-
gin1 6demek esasini kabul ettigine gore genel masraflar tizerinden bu ver-
ginin kesilmesi gerekecektir. Sermaye ve hasilati tizerinden vergi alinmasi
sermayenin memlekete girmesini saglayacaktir.?s Fabrikalar, tamirhaneler
ve bunlara bagli makineler ve biitiin gayrimenkuller,?¢ belirlenen kiymet
hususunda uyusulmadig takdirde 17. madde esas alinacaktir.2 Hitkimetin
onay1 kabul edilmigtir. Ucak ile nakliye yapanlar ayri ayr1 bilet almaya raz
olacaktir.2e8

Tesisin ilk vazifesini viicuda getirmek i¢in Sirket tarafindan nakden veya
hisse senedi olarak konulan sermayenin her sene zarfinda 1/40 olarak ifade
edilen akce miktar1 ve sermayenin %9 hesap edilerek hasilatin toplamu,
gayrihasilattan fazla olursa fark: acik kabul edilecektir. Sirket hasilati, ser-
mayenin %15’inden fazla kar elde ettigi takdirde, fazlasi Sirketin agigini
kapamak i¢in Hitkiimete ait olacaktir.?® Ucak posta iicreti, her yirmi gram
ve kiisurat i¢in 20 kurus, taahhiitli posta 5 kurustur. Ugak posta paketi
ticreti mintikalarla tayin edilmistir. Birinci mintika icin her kilo veya kisur-
dan 100 kurus, ikinci mintika igin her kilo ve kiisurda 90 kurus, ticlincii
muntika i¢in her kilo ve kiisurdan 80 kurus, ticten fazla mintika i¢in her kilo
ve kiisur i¢cin 70 kurus posta ucreti alinacaktir.2”

Posta teslimati, Sirketin imtiyaz sinirlari icerisinde posta ve telgraf ida-
resince verilecek adi ve taahhiitlii haberlesme evraki, kartpostal, gazeteler,

262 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.9.

263 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.10.
264 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.11.
265 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.12.
266 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.13.
267 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.14.
268 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.17.
269 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.18.
270 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.19.
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dergiler, basili kagitlar, ticari esya numuneleri, matbu evrak ve kiymetsiz
paketlerin uygun gorilecek tarifeler tizerinden nakliyesi belirli zamanlarda
hareket eden ugaklarla yapilmak zorundadir.

Her seferinde posta ¢antalarinin azami agirhigi yuz kilo olacaktir. Boyutu
kirk santimetreyi gegmeyecektir. Hava yoluyla sevk olunacak postalar igin
her sehirde yalniz bir postane olacak Sirket tarafindan tayin edilen memur,
imza ile postalari teslim alacaktir. Evraklar ti¢ niisha olarak diizenlenecek-
tir. Nuishalardan biri postanede kalacak diger ikisi teslim edilerek diger pos-
tanelere verilecektir.?”

Posta ve telgraf idaresiyle Sirket arasindaki antlasma miiddeti, Sirketle
devlet arasindadir. Sirket, ayri ayri Ui defa ya da bir ayda beg defa gorevini
erteledigi takdirde posta idaresi kayitsiz sartsiz ucak posta talimatindan
vazgecebilir.2z2 Mektuplarin 20 gram ve ustii agirhigindan, her kartpostal-
dan, gazetelerin 50 gram ve usti agirhgindan, posta paketlerinin her kilo
ve fazlasindan;

Tarife 1: Istanbul-Ankara her kilo 12/20, Ankara-Izmir 21/30, Anka-
ra-Sivas her kilo 18, Ankara-Adana her kilo 21/30,

Tarife 2: Sivas-Diyarbakir-Musul her kilo 24, Istanbul-Sivas-Diyarba-
kir-Musul 24, Ankara-Diyarbakir-Musul 24, Izmir-Sivas 24, Izmir-Diyar-
bakir-Musul 24, transit veya fevkalade hizmet i¢in tcret talep ederse bu,
zam olarak kabul edilecektir.?3

Sirket, ticretsiz yetistirecegi pilot ve makinistlerden istenilen sartlar dahi-
linde yetistirmedigi takdirde, Sirkete devir ve teslim edilecek miktar HiikG-
mete 0denecektir. Posta ve yolcu esyalari ve sigortalarina ait hava seferleri
Ucreti, projenin bagladig1 tarihten en geg iki ay sonra, ikisi Huk(metten,
ikisi Sirketten ortak kurulacak bir tarife komisyonu tarafindan belirlene-
cektir. Hitkimetin onay vermedigi ticret uygulanmayacaktir.?

Sirketin tahsis edecegi uc¢ak hangarlarinin, depo, tamirhane ve hava
meydanlarinin tesisi projelerini;

Sozlegsmenin milli irade ile imzalandig: tarihten itibaren dort ay zarfinda,

Yine sozlesmenin milli irade ile imzalandig: tarihten itibaren yedi ay zar-
finda,

Yine sozlesmenin milll irade ile imzalandig: tarihten itibaren dokuz ay
zarfinda, Bayindirlik Bakanlhigina birakmalari gerekmektedir.

Bu projeler, Bayindirhik Bakanligina birakildiklar: tarihten itibaren bir
ay sureyle ya kabul veya tadilati tasdik olunacaktir. Bu sirenin bitimin-
de, projelerin Bakanlik¢a ya kabulii ya da onarimi bildirilmedigi takdirde
Sirket, projeler kabul edilmis sayip ingaata baslayabilecektir. Sirket, ariza-
lanan askeri ugaklari, ticret kargiliginda her tiirli noksanlarini istasyonda
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tamir edecektir. Iki yil zarfinda, Tiirkiye Hava Kuvvetleri hizmetine talip
olacak pilot ve makinistler, Hava Kuvvetleri makamindan mezun olmadik-
¢a hizmete kabul edilmeyecektir. Sirket, giniin belirli zamanlarinda giinin
hava mesaisini Hitkimet komiserine bildirecektir. Sirket, kendi hava mesa-
isinde ¢alistirmak tizere yetistirecegi pilotlarin lise, makinistlerin ortaokul
mezunu olmalarini kabul eder. Sirket, Turk Hava Kuvvetleri i¢in, alt1 pilot
ve bes makinisti ticretsiz yetistirecektir. Pilotlar, iki kigilik kesif ucag ile
hi¢ inmedikleri iki meydana inebilecek seviyede olacaklardir. Makinistler,
ucak motoru hakkinda mitkemmele yakin bilgiye sahip olacak ve u¢aklarin
montaji hakkinda en mitkemmel bilgiye sahip olacaklardir.2s

Hava meydanlari: Sirket, memleket dahilinde tesis edecegi hava mey-
danlarin1 600x600 metre boyutunda olmasini garanti eder. Bu meydanlar-
dan, Musul ¢evresindeki hat ve Adana’dakilerin lizum goruldugi takdirde
1.000x1.000 metre ebadinda yapilmasini kabul eder. Sirketin Ankara‘daki
meydani, Buyuk Millet Meclisi binasi merkez olmak tizere on kilometrelik
daire icerisinde olacaktir. Ankara’da tesis edilecek 600x600 metre ebadin-
daki meydan bir buguk sene icerisinde 800x800 metreden asagi olmamak
tizere dontigimiinu garanti eder. Sirketin hava sinirlari igerisinde kullana-
cagi ucaklar, askeri bakimdan su sartlara tabi olacaklardir: Asgari yuz elli
kilometrelik stirat, asgari dort bin metre irtifada ucus, asgari emniyet em-
sali dort buguk olacaktir. Sirket isletmeye basladig: tarihten itibaren mal-
zeme depolarinda alt1 ay yetecek tamirat malzemesi ve diizenli hava seferi
cetvellerine gore bir aylik yakit bulunduracaktir. Ugaklar, Avrupa’da hava
tasimaciliginda kullanilan en iyi Junkers ugaklari olacaktir. Diizenli olarak
sefer yapacak ugaklar, asgari dort yolcu alabilecek hacimde ve alti yuz kilo
tagiyacak kabiliyette olacaktir.?

Postalar, yolcu, esya ve sigorta licretine ait tarife cetvelleri, hava sefer-
lerinin bagladigi tarihten iki ay sonra, ikisi Hukamet ikisi Sirketten olusan
tarife komisyonunca belirlenecektir. Hikiimet¢e onaylanmayan ucret uy-
gulanamayacaktir.?”

Hava Tasimacilig1 Sozlesmesi’ne Ait (B) Eki, Isletme masrafinin hesabu:

Ornek 1: Bir senelik ucusta 215.000 kilometre katedilmistir.

Masraf: 2.102.402 TL

Gelir: 861.865 TL

Fark: 1.240.537 TL dir.

Isletme avansi olup Hiikimet tarafindan bankaya konulan 1.100.000
TL, Sirket lehine olarak baki kalan fark 140.537 T dir.2

Ornek 2: Bir sene zarfinda 231.000 kilometre ugus yapilmuistir.

Masraf: 1.992.002 TL
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Gelir: 1.544.725 TL
Fark: 447.277 T dir.2®
Bundan baska Genelkurmay Bagkanligi ve Milli Savunma Bakanligina
130.273 Turk lirasi iade olunacak, gelecek yil hesabina kayit edilecektir.?°

Hava Tasimaciligi Sozlesmesi’ne Ait (A) Eki:

Turkiye Milli Hava Tagimaciligt Anonim Sirketinin ihtiyacina ve Sof-
ya-Istanbul-Ankara-Tahran hattinda yapilacak ucuslarda, her kilometrenin
neye mal olacagina dair listedir. Motorlu ucaklar kullanilacaktir.

Birinci ugus ginii:

Sofya-Istanbul: 494 kilometre-247 dakika=Takriben 4 saat
Istanbul-Ankara: 364 kilometre-182 dakika= Takriben 3 saat
Ankara-Kayseri: 264 kilometre-132 dakika= 2 saat 15 dk.
Toplam: 1.122 kilometre-561 dakika= 9 saat 15 dk.

Ikinci ucus giinii:

Kayseri-Diyarbakir: 446 kilometre-223 dakika= Takriben 3 saat 45 dk.

Diyarbakir-Tebriz:: 512 kilometre-256 dakika= Takriben 4 saat 15 dk.

Toplam: 958 kilometre-479 dakika= Takriben 8 saattir.?

Uciincii ucus giinii:

Tebriz-Tahran 528 kilometre = 264 dakika = Takriben 4 saat 15 dk.

Toplam 2.608 kilometre = 1.304 dakika = Takriben 21 saat 45 dk.

Kayseri’nin esas istasyon olarak kurulmasi tasarlanmig zira motorlarin
gerek tamirinin gerekse elden gegirilmesinin burada nispeten en ucuz ol-
masi imkani mevcuttur. Kayseri tren hattinin yakin bir zaman zarfinda ta-
mamlanacag farz edilmistir. Belirlenen hava hatti tizerinde haftada bir defa
gidis donts ucusu yapilmasi farz ve kabul edilmistir. Bu takdirde senelik
271.232 kilometre ugulacaktr. Kis aylarinda miisait olmayan hava sartla-
r1 dolayisiyla, duzenli ucuglarin %75 olacag: kabul edilmistir. Bu nedenle
senede icra olunacak ucuslar kesin olarak 200.000 kilometre=100.000 da-
kika=1.666,5 saate denk gelecektir. Bir G makinesinin senelik ugus siiresi
400 ile 450 saat olarak kabul edilebilir. Bundan dolay: Sofya-Tahran hatti,
haftada birer defa yapilacak ugus i¢in dort adet G makinesi kullanilmas:
gereklidir.

Birinci Sik:

Hava tagimaciligi ulastirmaya ait ugaklarla yapilir. Bu takdirde:

I) Sermaye ihtiyaci

A) Bir adet orta motoru L-55 ve yan motorlari da LV olan G-31 makine-
si 250.000 Turk lirasi?

L II motorlar1 3 adet G-24 makinesi, beheri 180.000 liradan; 540.000

Tiirk liras:
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L IT motorlar1 1 adet F-13 ugagy; 40.000 Turk lirast

Takriben %350 nispetinde asagidaki yedek motor:

5 adet L IT her biri; 8.000 liradan 80.000 Turk liras:

2 adet L V her biri; 10.000 liradan

1 adet L 55 her biri; 20.000 liradan

Yedek parca ve alet ve edevat icin govde ve motorlar kiymetinin takri-
ben:

137.000 Turk lirast

1.047.000 Turk lirast

Telsiz, telgraf masrafi bu fiyata dahil edilmigtir. Bu fiyatlar igin ugakla-
rin, motorlarin ve yedek pargalarin giimriiksiiz olarak ithal edilmis olma-
lar sarttir.

B) Hava meydanlarinin techizi i¢in de sunlar lazimdir:

7 adet ucusa mahsus telsiz mahalleri 7.000 liradan  49.000 Tiirk liras:

7 adet telsiz telgraf cihazi (saha tesiri asgari 1.000 kilometre) her biri

25.000 liradan 175.000 Turk lirast
7 adet hava gozetleme istasyonu her biri 1.000 liradan 7.000 Tiirk lirasi
7 adet ucus i¢in kamyon her biri 3.000 liradan 21.000 Tiirk liras:

7 adet ugus icin binek otomobil her biri 5.000 liradan 35.000 Turk
liras:

7 adet ugus i¢in her biri 1.000 liradan 7.000 Turk liras
Toplam: 294.000 Turk lirasidir.?3
C) Bahsedilen buitun masrafa ayrica sunlar ilave edilecektir:
1 mudiiriyet binast: 70.000 Tirk lirast
1 adet miiduriyete mahsus binek otomobil: 6.000 Turk liras:
Miiduriyet binasina mahsus: 5.000 Turk liras
Toplam: 81.000 Turk liras
Biutiin masraf toplanirsa:
Ucak ve motor parki: 1.047.000 Turk liras
Ugus memuru ve telsiz telgraf vesaireye mahsus: ~ 294.000 Tirk liras
Miduriyet binasi vesaire: 81.000 Turk liras
Isletmeye mahsus sermayesi ile evvelden tahmin edilemeyen masraf fev-
kalade: 278.000 Tirk liras
Toplam: 1.700.000 Turk lirast

Bu suretle sermaye ihtiyacinin 1.700.000 Tiurk lirasi oldugu anlasilir.

Her Kilometrenin Neye Mal Olacag:

A) Mevadd-1 Thrakiye (Akaryakit Kanunlari):

G-24 ugaklarinin akaryakit sarfiyati, (Prova igletmeleri dahil) saatte 150
kilogram olup bu da her bir kilometrede, 1,25 kilogram eder. G-24 ugakla-
rinin yag sarfiyati, (Prova igletmeleri dahil) saatte 7,5 kilogram olup bu da
her bir kilometrede 0,0625 kilogram eder. Benzinin, her kilograminin fiyati
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30 kurug ve ucak motorlarina mahsus yagin fiyati da 0,535 olarak kabul
edilmistir. Buna nazaran her kilometrede sarf edilen miktarin 0,408 kurusa
denk oldugu anlagiliyor.s

B) Ugak ve motor parkinin iyi korunmasi igin gerekli sarfiyat: Dort ytiz
saatlik faaliyetini muteakip ucagin ve yaklasik 150 saatlik faaliyetten sonra
da motorun esasli bir surette elden gegirilmesi gereklidir. Daha dogrusu, her
bir ucak yilda bir defa, motor da yilda 36 defa elden gegirilmesi lazimdir.

4 adet G-24 ugaginin esash bir surette elden gecirilmesi ~ 30.000 Tiirk
lirast

1 adet F-13 ugaginin esash bir surette elden gegirilmesi9.000 Turk lirasi

36 defa motorun esash bir surette elden gegirilmesi ~ 1.500 Turk lirasi

Bu da senelik 273.000 liralik bir miktara denk olmakta, bu miktar: sene-
lik kat edilen 200.000 kilometreye gore hesap edersek u¢ak ve motor par-
kinin iyi korunmasi igin yapilacak masrafta kilometre bagina 1.365 Turk
lirasina denk olur. Beg adet pilot ile bes adet ugak makinistinin senelik ma-
aglari, 45.000 Turk lirasi, bunlarin bir sene zarfindaki ikamet yevmiyeleri
olan 416 Turk lirasinin ilavesi lazim gelir. Buna nazaran bitiin masraf: Her
kilometre bagina 0,227 Turk liras1 olur. Kilometre bagina verilen paralar;
Pilot ve makinistler i¢in: Kilometre bagina 0,120 Turk lirasidir.2s

Ugus idaresi i¢in gerekli olan personelin nitelik ozellikleri ve o is i¢in kag
kisi gerektigi belirtilmistir. Istasyonlarda, ilgili personelin bulunmadig du-
rumlarda yerine kimin vekalet edecegi ve senelik iicretlerinin ne kadar ola-
cagi kayit altina alinmigtir.22® Kasko sigortasi, ugaklar i¢in motor da dahil
oldugu halde (yedek motorlar hari¢) %15 hesap edilirse kilometre bagina
0,623 Tirk lirasi eder. Ucak govdeleri bes senede, otomobiller iki senede,
binalar ve diger demirbas esya masrafi on senede inha edilecektir.

%20 ucak govdelerinin masrafinin inhasi icin (750.000 lira)  150.000
Tirk lirast

%25 motorlarin masrafinin inhasi i¢in (160.000 lira) 40.000 Turk liras

% 50 otomobillerin masrafi icin (62.000 lira) 31.000 Turk liras:
%10 bina vesairenin masrafi i¢in (313.000 lira) 31.300 Turk liras:
Toplam: 252.300 Tirk lirasi®”

Uculan her kilometrede, ugusun ne kadar miktara denk geldigi hesaplan-
mustir. Genelkurmay, nakliye u¢ak parkinin bir an harp parkina donisti-
rillmesini arzu ederse sermaye ve her kilometredeki ucus fiyat: fazlalagir.2e

K-30 ucaginin (Prova isletmeleri de dahil oldugu halde) benzin sarfiyati,
saatte 216 kilogram olup bu da her saatte 64,8 Tiirk lirasi, yag sarfiyati,
(Prova igletmeleri de dahil oldugu halde) saatte 10 kilogram olup bu da be-
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her saatte 5,35 Turk lirasidir. Digerlerinde oldugu gibi K-30 ucaklarinin da
talim i¢in ugtuklarindan dolayi nakliye®® ug¢aklarina nispetle, daha fazla bir
derecede kullanildiklar: cihetle, esash bir surette elden gegirilmeleri lazim
gelecektir. Bir K-30 ugaginin elden gegirilmesi, 20.000 liradan 30.000 Turk
lirasina; alti motorun elden gegirilmesi, 1.500 liradan 9.000 Tiirk lirasina
yukselmektedir.2e°

Kasko sigortasi, bir K makinesinde, %25 derecesinde hesap edilmek
lazim olup meydana gelecek kasko zararlarina kargilik olarak ya sigorta
mevcut olmali veyahut boyle bir durum ortaya ¢iktiginda sarf etmek tizere
oteden beri ayrilmakta olan meblagdan istifade etmelidir. Senelik sigorta
bedeli veyahut bu gibi hasara karsi senelik ayrilmakta olunan meblag mik-
tar1 her sene i¢in 56.250 liraya denk olur.2®

Bir harp meydana geldiginde Genelkurmay emrinde sunlar olacaktir:

4 adet K ucagi, her biri 225.000 liradan 900.000 Turk lirasi, 1 adet
hasta nakliye ugagi, 250.000 liradan 250.000 Turk lirasi, yedek motorlar
(1 L-55 ve sekiz LV) 100.000 Tirk lirasi, yedek parca 178.000 Turk liras
olacaktir.?

Savag ucaklari masrafi 4 sene suresince inha edildiginden bu dort sene-
nin sonunda ayrica sermaye artirimina gerek kalmaksizin yeniden K ugak-
lar1 tedarik olunabilir. Bundan baska K makinelerini kullanmak hususunda
yetigsmis olan pilot ve makinist elde mevcut olacaktir.2%

Fosfor, Turkiye’de mevcuttur ve kiymetli ticari egyalardandir. Kibrit ya-
piminda kullanilacak bir triindiir. Brom ve iyot, Turkiye’de mevcut tuzlu
goller ve hatta denizlerden uretilebilecek durumdadir. Klor, tuzlu gol ve
deniz suyundan elde edilebilir.2** Turkiye’nin halihazirda, mimkiin oldu-
gu kadar kisa bir muddet zarfinda ve mumkiin oldugu derecede yabanci
memleketlerden talep etmeyecek bicimde gazla miicadele etmesi lazimdir.
Fakat boyle bir isin sulh zamanlarinda, mimkiin mertebe memleket da-
hilinde tretilen kimyevi bir fabrikada yapilmasi gerekmektedir.2s Turkiye
Cumbhuriyeti Hikameti ile Junkers Sirketi arasinda, Tiirkiye’de mevcut ma-
deni egyalarin elde edilmesi ve imali igin Turk sirketi tesis edilecektir. Fenni
bir laboratuvar tesis edilecek, sondaj ¢aligmalari i¢in bir heyet kurulacak
ve gizli tutulacaktir. Her turli gaz, tas komurd, linyit komiri, petrol yag,
fosfor ve fosfat uiretimi yapilacaktir.2
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Tiirkiye Cumhuriyeti Hikameti ile Junkers Sirketi arasinda yapilan an-
lagsmaya gore savas ve ticaret ugaklari imal etmek tizere biitiin teferruatiyla
birlikte [Dessau’da Junkers Fabrikalarinda oldugu gibi] bir ug¢ak ve motor
fabrikasi viicuda getirmek tizere bir anonim sirketi tesis etmiglerdir. Sirke-
tin ismi Tayyare ve Motor Turk Anonim Sirketidir. Bu fabrika, [Yahsihan]
demir yolu kopriist ile [Kayseri] arasinda Hitkiimet tarafindan belirlene-
cek yerde inga edilecektir. Sirketin sermayesi A ekinde gosterildigi sekilde
“3.360.000” Tiirk lirasindan ibarettir. Junkers, tesis edilecek sirkete en son
teknolojik teknikleri kullanacaktir. Junkers’in sonradan aldig1 patentlerde,
Sirketin igtirak hakki olacaktir. Junkers Sirketinin Almanya ve diger tlke-
lerde kurdugu tesisleri, Turk Hikimetinin kurdugu bir komisyon inceleme
yetkisine sahip olacaktir. Kurulacak olan fabrikada giinlik ¢alisma saati
sekiz saatten asag1 olmayacak ve senede 250 ugak imal edecektir. Yedi bin
saatlik bir is giiciiyle bir ucak uretildigi dustiniilerek Sirketin senede 250
ucak uretebilecek bigimde sistemini kurmasini istemigtir. Fabrikalar bir
sene sonra eldeki mevcut ucaklarin tamiri ve malzeme tedariki ile ucak imal
edebilmelidir. Azami iki sene sonra da tamamen ugak imal edebilmelidir.2”

Junkers, ucak fabrikasini tesis ettikten sonra hesabina yatirilan 500.000
liralik masraf teminati, Hiktmet tarafindan geri alinabilir. Bundan sonra
teminat akgesi yerine, Junkers’in fabrikadaki malzemeleri yeterli olacaktir.
Bu teminat tarz1 kabul edilmezse 500.000 liralik kredi fabrika insaati bi-
tene kadar kalir. Fabrika kurulduktan sonra Hitktimet, bilumum (biitiin)
ucak ve motor ihtiyacini [Hitkimetin elinde bulunan sair sistem ugaklarin
muhta¢ bulundugu yedek malzeme harig]| ozellikle igbu Sirketten tedarik
edecektir. Sayet Sirket, Hitkimetin imalatini temin edemezse o hilde Huka-
met ihtiyacini bagka yerden temine serbesttir.

Hukamet, fabrika tesis edip faaliyete gecinceye kadar, ucak ve motor
sipariglerini ozellikle Junkers’e vermekle yukumludir. Sirketin fenni ve
iktisadi direktorleri Junkers tarafindan gosterilen adaylar, HukGmet tara-
findan tayin edilecektir. Fabrika, Tiirkiye hava filosunun ihtiyacini temin
maksadiyla tesis edildiginden, Hitkiimet hi¢ olmazsa fabrikanin masrafina
kargilik gelecek derecede fabrikaya siparig vermekle yikumlidiir.

Sirket en son sistem [u¢ak yag motoru] ve her turli teferruatimi bizzat
yapabilecek surette bir motor fabrikasi inga edecektir. Ancak Tiirkiye’de
veya fabrikada simdilik imali miimkiin olmadiginda, Sirket, yonetim kuru-
lunun kanaat getirdigi motor malzemesini disaridan almaya izinlidir. Ali-
minyum, demir ve petrol gibi Urtinlere, Junkers ilgi gostermedigi takdirde,
diger girisimcilerden temin etmeyi garanti eder. Sirket, Hikametin ihtiya-
cini kargiladiktan sonra disariya ucak imal edebilir. Junkers, Hiikiimetle
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birlikte sermaye koymak sartiyla, Turkiye dahilinde hava tagimaciligini icra
edebilir.?®

Junkers ile imzalanan bu antlagsma imza tarihinden itibaren kirk yil ge-
cerlidir. Bu stirenin sonunda Sirket kurallara uygun gekilde feshedilecektir.

Ne Hukamet ne de Junkers, bu kirk sene boyunca hisse senetlerini bas-
kasina satamaz. Junkers ve Hiikimet birlikte sermaye koymak sartiyla,
ortak alarak gaz anonim sirketi tesis edecektir. Junkers Sirketi, Turkiye’de
isleyecek ticaret ve savas ugaklarinin sevk ve idaresine, pilot makinist ve
fabrikada ¢alisacak miithendis-usta ve amele yetistirmek tizere Hitkiimet ta-
rafindan belirlenecek sayida kisiyi kendi kurumlarina kabul etmeye ve egit-
meye mecburdur. Bunlarin egitim ve 6gretim masraflari Junkers Sirketine
ait degildir. Sirket gerek fabrikalarda ve gerek hava tagimaciliginda kulla-
nacagi butun amele, mithendis, pilot ve makinistleri -6zetle buttin kisileri-
alt1 yil sonra, Tirklerden almaya mecburdur. Ancak yonetim kurulunun
varhgina gerek gorecegi bazi biiyiik uzman memurlar bundan miistesna-
dir. Sirket, savag ugaklari ve her tiirli cephanesi i¢cin Hitkiimetten alaca-
g1 talimat dogrultusunda, silah fabrikasiyla antlasma imzalayarak gerekli
malzemeyi tedarik etmeye mecbur ve yetkilidir. Hiiktimetle Sirket arasinda
cikacak sorunlara, taraflarca tayin edilen iki hakem, ¢6ziime kavusturmak
icin ilgilenecektir. Antlagma saglanmazsa Turkiye Temyiz Mahkemesi (Yar-
gitay) birinci bagkani tarafindan atanacak, tg¢tunci bir hakem tarafindan
kesin ¢oziime kavusturulacaktir. Antlagma, Hikamet ve Profesor Junkers
arasinda imzalandiktan sonra yurirlukte olacaktir. Hitkimet adina soz-
lesmeyi imzalama yetkisi Berlin Biyiikelcisi Kemaleddin Sami Bey’dedir.*®

Fabrika ingasi i¢in lazim olan sermaye 3.360.000 Turk lirasidir. Fabri-
kada, fazla amele istihdam edilmemesini teklif ederiz. Agiklamalardan an-
lagilacag tizere iscinin bir kismi Tirkiye’de, diger bir kismi da Almanya’da
yetistirileceklerdir. Turkiye’de ve Almanya’da yetistirilecek is¢ilerin masraf-
lar1 ve malzeme masraflari da 821.000 Turk lirasidir.3e

Tiirkiye’de yasayacak Alman vatandaglar i¢in ve Almanya’da yasaya-
cak Turk vatandaslari icin kira tcretleri hesaplanarak odenekler tespit edil-
mistir.3® Alman ve Tirk ustalarin yasayacagi sehre gore de masraf ve kira
bedelleri hesaplanmigtir.?> Hava meydanlarinin 6l¢tsti hakkinda bilgiler
verilmig, bunun yaninda ugaklarin cinsi, miktari, yedek parcasi hakkin-
da bilgiler verilmistir.3®® Sozlesmenin nasil igletilecegi ve ingaata ne zaman
baglanacag: bildirilmistir. Sirket, arizalanan asker? u¢aklarin tamirini ticret
karsihiginda kendi istasyonlarinda yapmayi taahhiit etmistir. Sirket ugaklari
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mistahkem mevki ve askeri sanayi bolgelerinden gecerken belirlenen irtifa-
da u¢gmaya mecburdur.

Hukamet tarafindan izin verilmedikce ugaklarda ve taginan yolcularda
fotograf makinesi bulunmayacaktir. Sirket ise baglama tarihinden itibaren
2 yil iginde Turk Hava Kuvvetlerinden ayrilarak Sirkette ise baglamak iste-
yen pilotlar1 Tirk Hava Kuvvetlerinin en yitksek makami izin vermedikce
ise almayacagini taahhiit etmigtir. Sirket; hava tasimaciliginda calistiracagi
bitin pilot ve makinistlerden pilotlarin %60’1in1, makinistlerin % 50’sini
bes yil icinde Tiirk-Islam vatandaslardan yetistirmeye ve bu suretle kullan-
maya mecburdur.3

Sirket imal ettigi ugaklar veya tedarik edilmis aletler igin Sirket ve Ba-
yindirlik Bakanhg is birligiyle alt1 ay miiddetle ihaleye cikar. Ihalede sonug
alinmazsa ti¢ ay siireyle ikinci defa ihaleye ¢ikilir. Eger bu defa da sonug ali-
namazsa Sirket haklarini kayitsiz olarak Hiikiimete devreder. Huktmetce
kabul edilmedik¢e imtiyazlar kismen veya tamamen terk edilemez. Kurala
uyulmadigi takdirde hakeme bagvurulur. Sirket, Hikmet komiserine mah-
sus olmak tizere tic odali ve dosemeli daire tahsis etmek zorundadir. Sirket,
sozlesmede belirtilen kisilere bir adet paso vermek zorundadir. Bayindirlik
Bakanliginin izni olmadikga Sirket kimseye paso veremez. Ucak ile yolcu
nakli yapilirken alanin yarisi esya nakline ayrilir.3s

Sirketin biitiin calisanlari Tiirk-Islam olacaktir. Liizum goriilen yaban-
ca personel icin Bayindirhik Bakanligindan onay alinacaktir. Konugmalar,
yazigsmalar ve muhasebe Tirkge olacaktir. Sirket, Tirkiye Cumhuriyeti ka-
nunlarina uymay1 kabul eder. Seferberlik zamaninda Sirket butiin yetki ve
esyalar1 seferberlik devam ettigi siirece Hiikimete birakacaktir. Seferberlik
bittiginde bir komisyon kurulacak komisyon Sirket ve Hitkiimet arasinda
gorugsmeleri saglayacaktir. Goriigmeler sonug vermezse hakeme bagvuru-
lacaktir. Sirket, arzu eden yolculari ve egyayr seyahat ve nakil siiresince
sigorta etmeye mecburdur. Sirket, Hilkiimet musaade ederse havai eglence
diizenleyebilir. Sirket, Turkiye’de transit nakliyat yapabilir. Sirket, Huka-
metin izni dogrultusunda topografya haritasi alabilir.3

Sozlesme, Tiirkiye Cumhuriyeti namia hareket eden Istanbul Mebusu
ve Bayindirlik Bakani Siileyman Sirr1 (Aral) Beyefendi ile diger taraftan tam
yetkili Junkers Sirketi nam ve hesabina hareket eden Sirket mudiirlerinden
Mosyo Hans Sachsenberg arasinda kararlastirilmistir. Sozlesmede bundan
sonra Turkiye Cumhuriyeti yerine “Hiikiimet” tabiri kullanilacaktir. Jun-
kers Sirketi yerine de Junkers denilecektir. Ugak nakliyesi igin imtiyazlar
Sirkete verilmigtir. Sirket antlagsma geregi;

1) Istanbul-Eregli-Inebolu-Samsun-Trabzon

2) Antalya-Mersin
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3) Samsun-Sivas-Erzurum-Kars hatlarini sekiz ay siiresinde teskil edip
etmeyecegini bildirecektir. Hatlarin tesisini kabul ederse bir buguk senede
birincisini, iki senede ikincisini ve iki bucuk sene i¢inde ti¢linciisiinu yapa-
caktir.

Sirket en son sistemle donatilmig ucaklarla nakliyati temin edecek, ucak-
larin tamiri icin alet edevati bulunduracaktir.®” Sozlesme geregi, Turkiye,
milli hava nakliyesi anonim sirketi adiyla ve sermayesi yari yariya iki taraf-
tan konmak tizere ortaklasa bir anonim sirketi kurmayi taahhiit etmigtir.3
Imtiyaz siiresi sozlesme tarihinden itibaren kirk yildir.

Hiikimet, Sirketin cesitli mevkilerde kuracag tesisler i¢in lazim olan
araziyi Sirkete Ucretsiz temin eder. Sirketin tesis kuracagi arazi sahipli ise
satin alinarak veya istimlak edilerek alinir. Sirket, sermaye hasilati giimriik-
ten muaf tutulacak ancak urettigi irinlerden damga vergisi alinacaktir. Sir-
ket, sahis ve esyanin nakliye ve sigorta tcretlerine ait tarifeleri belirlerken
Bayindirlik Bakanhgindan bir kisi ve kendi biinyesinden bir kisiden olugan
komisyonla ticreti belirler. Tarifeler alti ay gecerlidir. Her alti1 ayda bir ko-
misyon, evvelki hesabi inceleyerek yeniden diizenleme yapar.® Bayindirlik
Bakanligi, Sirketin taahhiitlerini yerine getirip getirmedigini komiseri araci-
higiyla denetler. Sirket, teftis masrafi olarak Bayindirlik Bakanhgina senelik
3.600 Turk lirasi verecektir. Sirketin fenni ve iktisadi mudirleri, Junkers
tarafindan aday gosterilirken yanlarinda birer Tiirk-Islam yardimcilari ola-
caktir. Dil olarak Tiirkce kullanilacaktir.®

Sirket, Hilktimetin teklif veya onayi ile hava arastirmasi, arazi, topograf-
ya, bahriye, zirai icrasi, hagerat miicadelesi, orman ve maden yanginlarinin
kesfi gibi ucak, balon ve ugurtmaya ihtiya¢ goriilen hususta istirak edebi-
lir.#2 Sirket, garanti ettigi para olan 20.000 Tiirk lirasin1 Ankara Is Bankasi
subesine yatiracaktir. Sirket, ucaklar icin lazim olan tamir ve alet edevat
listesini ti¢ nusha olarak Bayindirlik Bakanligina onaylatmak zorundadir.
Belirtilen hatlar Gzerinde, seferlerin diizenli ve emniyetli yapildigini ve vak-
tinde hareket edildigini listelerle Bakanliga bildirecektir.

Fesih Muamelesi; sirket belirlenen siire zarfinda ingaat projelerini ya-
pamaz veya 1 ve 2’nci maddelerdeki muiddetlerde acilisi yapmazsa veya
sozlesme sartlarina uymazsa once ii¢ ay miiddetle ihtar cekilecektir. Thtar-
nameye uyulmaz yine muhalefet yapilirsa azami yirmi giin devam edilecek
ve her giin icin 100 lira ceza kesilecektir. Yirmi giin icinde yine bir sey
yapilmazsa sozlesme feshedilir, depozito ak¢esine Huktmet zapt koyar.»®
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Tamir igleri, Sirket tarafindan ihmal edilirse zarar ve ziyanlar Sirket
hesabindan kesilir. imal edilen iiriinler ihaleye ¢ikarilir; Sirket ikinci ihale
sonucunda da netice alamazsa imalat, alet ve levazim tucretsiz olarak Hitka-
mete ait olur.

Tesislerin kurulusundan yirmi sene sonra Bayindirlik Bakanligi genel im-
tiyaza sahip olma hakkina sahiptir. Ugak ile nakil olunacak kisi ve egyalar
icin Sirket hava meydanina kadar nakliye igin yetkilidir. Petrol isleri i¢in
Junkers Sirketi ortaklasa isletmeyi kabul eder.®

Imtiyaz bitiminde, imalatin imtiyazi icindeki biitiin gayrimenkul insaat
ve tesisat Huk(mete bedelsiz geger. Yalniz tesisin bedelinin hentiz inha edil-
memig kismi i¢in Sirkete tazminat verilecektir. Hiktimetin Sirkete 6deyece-
gi para miktari belirtildigi sekilde 6denecektir.®®

S6z konusu projeler Bayindirlik Bakanliginca tasdik olunmadikga Sirket
ingaata baglayamaz.®” Sirket, ticretsiz yetistirilecek pilot ve makinistleri is-
tenilen sartlar dahilinde yetistirmedigi takdirde, Sirkete devir ve teslim edi-
lecek olan miktar, imtiyaz bitene kadar her sene Huk(mete 6denecektir.®®

Cesitli erteleme ve her tiirlii kaza ve hasardan, posta idaresi en seri yol ile
haberdar edilecek ve buna ait diger rapor gonderilecektir. Ucaklarda mey-
dana gelecek sakatlik vesaire gibi zorunlu sebepler dolayisiyla karaya in-
mek zorunda kalinirsa Sirket, posta ¢antalar1 ve posta paketlerinin naklini
kendi mesuliyeti altindaki gizergahta, en seri sekilde miisait posta sirketine
kadar sevkle yukumludiir. Zorunlu sebepler diginda posta tesliminde ge-
cikme ve ihmal gosterilirse 25 lira para cezasi uygulanacaktir. Sirketin tel-
siz-telgraf memurlar1 posta nakliyesini teftis etme hakkina sahiptir. Sirketin
en buyuk ucak merkezi Ankara‘da bulunacaktir. Sirket, Ankara’ya liizumu
kadar sabit hangarlarini, ucaklarin tamirine 6zel bir tamirhane, bir ucak
okulu, bir makinist okulu, hava gozetleme istasyonu kurmak zorundadir.®

Bunlardan bir ug¢ak okulu, Sirketin faaliyete bagladig: tarihten itibaren
bir buguk sene zarfinda, tamamen Ankara‘da tesis edilecek ve Hitkiimet-
¢e Ogrenci verildigi takdirde, kararlastirilan ticrete gore egitim baglamis
olacaktir. Sirket ayni zamanda pilot ve makinist yetistirmek igin masrafi
kendine ait olmak iizere Istanbul’da bir okul acabilecektir. Sirket acacag:
okullarda kendi pilot ve makinistlerini yetistirebilecektir. Turk Hava Kuv-
vetleri bu okullarda yetistirilmek iizere 6grenci verirse ayrica bu konu i¢in
miizakere ve 6zel anlasma yapilacaktir. Istanbul’da Yesilkoy’de bulunan
Milli Savunma Bakanligina ait Yesilkoy Kopriisit yakinindaki Bahri Tay-
yare Mektebi meydani ve hangarlari ile eski Tayyare Okulu tesisati harig
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olmak tzere tayyare tesisati ve meydani, Sirkete Ucretsiz kirk yil siireyle
verilmistir. Sirket buna kargilik yilda alt1 pilot ve bes makinisti Turkiye i¢in
Ucretsiz yetistirecektir. Askerl olarak Sirketin hava sahasi sinirlari iginde
asgari bin, azami iki bin kilometrelik sinirlara askeri hat komiseri tayin
edilir.32

Komiser, Sirketin gelirine herhangi bir sekil veya surette miidahale ede-
mez. Sirket, Lozan Antlasmasi’nin yuz kirkinci maddesinin on tgtincu fir-
kasina gore, Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan kabul edilen uluslararas: ant-
lasma sartlarina uyarak Turkiye, hava seferleri kanunlarina uymay: kabul
eder. Barig doneminde askeri ugaklar, Sirket meydanlarindan ve bos kala-
cak hangarlardan ucretsiz faydalanabilecektir.® Hava meydanlari, Sirket
tarafindan askerlik hizmetleri i¢in gerekli olmayanlardan segilecektir.3? Sir-
ket, arizalanan askeri ugaklarin her turla eksigini ucret karsihiginda kendi
istasyonlarinda tamamlamayi taahhut etmigtir.®

Sirket, isletmeye basladig: tarihten itibaren her zaman malzeme depola-
rinda alt1 ay yetecek kadar tamirat malzemesi ve diizenli hava trafigi cet-
vellerine gore bir ay yetecek yakit bulunduracaktir. Ancak bu yakit miktari
isletmenin acilig tarihinden itibaren elli tondan eksik olmayacaktir.? Sirket
ugaklari, miistahkem mevki ve askeri sanayi tizerinden gecerlerken belirle-
nen hat tizerinde ve kabul edilen irtifada u¢gmak zorundadir.?

Sirket, en son sistem makinelerle donanimli u¢aklarla hava tagimaciligini
temin edecektir. Bayindirlik Bakanhg, Sirketin taahhiidiint yerine getirip
getirmedigini Bakanlhiga bagl komiserler kanaliyla teftis edecektir.? Sirket,
tamir i¢in alet edevat listesini Bayindirlik Bakanligina ti¢ ntisha olarak ve-
recektir.3 Sirket, yurt icinde bulamayacagi uzmanlari isim ve uyruklariyla
birlikte 6nceden Bayindirlik Bakanhigina bildirip ¢alisma izni alabilirler.®
Tirk iktisadi nakit parasi, altina nazaran %10 oranindan fazla meydana
gelecek bedel artisi oraninda iki bucuk lira arttirilacaktir.3? Sirket, hava
tagimaciligr i¢in kabul ettigi hatlarin kademeli olarak aciligini kabul etmis-
tir.®*® Hava tagimaciligi icin Sirkete verilen imtiyaz siiresi kirk yildir. Sirket,
antlasma imzalandiktan bir ay sonra Tiirkiye icin anonim milli hava nakli-
yati kurmaya mecburdur.®
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Sirket, tegkilat ve tesislerin kisi, egsya nakliyesi ve sigorta licretlerine ait
tarife fiyatin1 Bayindirhik Bakanligina verir; inceleme on giin igerisinde, biri
Bakanliktan biri Sirketten olusan komisyon tarafindan yapilir. Bakanlik bir
ay iginde tarife fiyatlarina itiraz etme hakkina sahiptir. Bir ay sonuna kadar
itiraz edilmezse tarife fiyat1 kabul edilmig olur.3®

Seferberlik stiresinde yetkiler Hiikimete devredilecek, seferberlik biti-
minde Sirketin sermayesine ait inha ve faiz hesabi senelik bilanco dikkate
alinarak Sirkete 0denecektir.ss3

Sirket, nakliye yapilacak hatlar tizerinde seferlerin diizenli ve emniyetli
yapildigini Bayindirlik Bakanlhigina tasdik ettirecektir.33* Hukametce kabul
edilmedikge Sirket imtiyaz haklarini kismen veya tamamen terk ve feragat
edemez.® Imtiyaz bitiminden sonra biitiin ingaat ve gayrimenkuller iic-
retsiz olarak Hukamete devredilecektir.3* Hitkiimet, imtiyazlarin kendine
devredilmesinden sonra Sirketin alacaklarini alti ay ig¢inde 6deyecek ve bu
hususta dikkatli davranmaya 6zen gosterecektir.

Duzenli olarak yapilacak seferlerde ugaklar, asgari dort yolcu alabilecek
hacme sahip olacak ve 600 kilo yiik tasiyabilecek kapasitede olacaktir.s
Sirket, hava tasimaciliginda biitiin pilot ve makinistleri Tiirk-Islamlardan
yetistirmeye ve o amagta kullanmaya mecburdur.s®

Sirket kendi i¢inde ¢alistirdig: pilotlarin lise, makinistlerin ise ortaokul
mezunu olduklarini garanti edecektir.3* Junkers ve Hikimet imzaladiklar
antlasma ile iki tarafinda yari yariya sermaye koymasiyla anonim sirket
kurmayi taahhtit etmislerdir.3* Sirket, buttn tesis, alet ve edevatina ait pro-
jeleri onaylatmak tizere dort niisha olarak sartnamenin dokuzuncu madde-
sinde yazilan siire zarfinda Bayindirhik Bakanhgina sunmak zorundadir.3#
Bayindirlik Bakanhgi, Sirketin taahhiidiint yerine getirip getirmedigini
Bakanliga bagli komiserlerin yardimiyla inceleyecektir.* Hiukametten izin
alinmak kaydiyla yabanci uyruklu kisilerin ¢calismasina Sirket karar vere-
cek ve ne kadar stire ile calistirilacaklari Bayindirlik Bakanligi tarafindan
onaylanacaktir.3* Ugaklarin siiratleri, emniyetli olup olmadiklar: Bayindir-
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lik Bakanhg: tarafindan kontrol edilecektir.>* Sirket, tamirat konusunda
hatali davranirsa Hiuk(metce zarar: Sirketten tahsil edilecektir.3#

Imtiyaz siiresi dolduktan sonra Hiikimet, Sirketin alacaklarini her tak-
siti alt1 ayda bir 6denmek sartiyla beg taksitte 6der ve butin imtiyaz HiikG-
mete geger. On bes sene boyunca Hitkiimet, ucaklarin her kilometre kat
ettigi mesafe icin Sirkete 2,5 lira 6deme yapacaktir.? Imtiyaz siiresinin son
on bes senesi zarfinda inga edilen tesislerin imtiyaz suresi bittiginde, belirle-
nen masraflarin inha edilmemis kismi Sirkete 6denecektir.3#® Askeri bir pilot
yetistirmek t¢ devre ile mumkun olur:

Cifte kumandali mektep ugagi monitori ile yirmi saat u¢gmak, motoru
yiiz beygir kuvvetinde ugak ile yere inmek, sevk ve idare etmek. 200 metre
yukseklikte bir saat motor hareket etmeksizin yere konduktan sonra 6nce-
den belirlenen bir noktada bagka bir pilot 200 metrede sekiz defa ucarak
yere inmelidir. Boylece tecriibe kazanmis olur.

180 beygir bir ugak tizerinde on beg saat u¢gmak, 300 metreye yiikselmek
ve on beg dakika irtifada kalmak, 150 kilometreden 300 kilometreye kadar
iki defa seyahat etmek tecriibe kazandirir.

Askeri ehliyetname ise 180 veya 300 beygir kuvvetinde mitkemmel bir
ucak ile on beg saat u¢cmak, 400 metreye kadar yitkselmek ve 100 beygir
kuvvetinde bir ugak ile bir gece ucusu gergeklestirmek askeri pilot olmasi
icin gereklidir.

Senede 50 pilot yetistirecek bir mektep tahsis edilecek, bu pilotlar cifte
kumandali, miinasip markali, 100-180-300 beygir kuvvetinde; motorlu ve
yedek olarak alti motoru havi 90/7032 RSV, yedek dort motoru bir arada
180/36 RSV, yedek olarak dort motoru havi 18/23 RSV ugaklarini sevk ve
idare edebileceklerdir.

Hangarlar: Her tiirl tesisati i¢in 2 ¢ikis olmak tizere biri 24x30 digeri
24x60 metrelik 2 hangar yeterlidir. Madeni hangar ingsas1 uzmani olmak
tzere Briiksel’de taninmig birtakim fabrikalar vardir.3+

Ambarda Ihtiyat Olarak Bulunmas: Gerekenler Sunlardir:

Ahsap kismu i¢in: 1 dogramaci ustasi, 10 dogramaci, 1 modelci.

Madeni aksam icin: 1 bag makinist, 2 tornaci, 12 tesviyeci makinist, 6
iscl.

Makineleri takmak i¢in: 1 makineleri kuracak usta, 2 maadin.

Monitor montaji i¢in: 2 makinist.

Dogemek, kaplamak icin: 2 désemeci, 2 nakkas.

Kaplama igin: 2 is¢i, 1 ambar memuru.
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RS-70 tipinde ti¢ ugak ile ¢ok miktarda ucagin yalniz Turkiye’de inga
edilmesine miisaade edilir. Her tipte, ayri ayr1 aksama ayrilmig, motorsuz
¢ ucak takdim edilmistir. Gondereceginiz memurlara, ingaat tezgahlarimiz
hakkinda malumat verilecektir. Ugaklarin memleketimizde kurulmasini ya-
kindan takip ve 9 ugagin teslimine nezaret edecegiz.*®

Mektep icin lazim olan arazi 64 hektar olmalidir. Memur olarak bir
pilot mudiir, i¢ mizakereci ve kalem vazifesini gorecek kadar memur ge-
reklidir. Insaat, mektebin yaninda yapilacaksa ameleye ihtiyac yoktur. Aksi
takdirde iki makinist, bir dogramaci ve sekiz isci istihdam edilecektir. Sene-
de 50 ugak insa edilir. Ahsap aksami i¢in: Bliyiik torna makinesi, kiigtik tor-
na makinesi, kiigik pargalara ait torna makinesi, tesviye makinesi, buyuk
matkap (delik makinesi), kiiciitk matkap, oksijenli lehim makinesi, zimpara,
yuvarlak tas, cila yapan makine, 12 adet mengene, miitekat: testere, maki-
nistlere ait kigtik aletlere ihtiya¢ vardir.®

Liizum goruldugu takdirde masrafi size ait olmak tizere fabrikamiz mu-
tehassislarindan birini size gonderecegiz. Bu suretle 9 ugak sahip olarak ve
en son model olarak 3 ugak tipinin ingas1 miisaadesini elde etmis olacaksi-
niz. Hem de mektep ve fabrika ingasina ait aksam da yola ¢ikmis olacak-
tir. 90/32 RSV igaretli makinelerimiz hakkinda ilgililere teminat veririz. Bu
makinelerden dort tanesi ile hi¢bir kismi kismi bir hasara ugramaksizin 70
ogrenci yetistirdik, boyle olmakla beraber makineler mukemmeliyette olup
daha bir o kadar muddet is gorebilirler. 180/26 RSV tipi, en asgari bir teh-
likeye maruz kalmamak sartiyla kuvvetli makineleri sevk ve idareye, (100
metreyi 2 saat 50 dakikada) kat edecek siirate, tam emniyet ile pilotlar
seyahat etmeye alistirir. 180 beygir kuvvetinde bir motorla donanmig olan
RSV-23 ucagi, arzuya gore bir veya birkag kisilik olabilir. 300 beygir kuv-
vetinde bir motorla donanmis olan makine saatte 240 kilometre mesafe kat
eder. Birkag kisilik bir aver ugagi mitkemmel olabilir. Ucaklar, ahsap ve ma-
deni olmak tizere iki cesittir. Nakliye masraflarini karsilamaniz durumunda
parcalar1 gonderebiliriz. Ya da bir pilot ve miithendisi gondermeniz duru-
munda, imalatin kolay oldugu hakkinda fikir edinirler. Kiiciik hacimdeki
askeri ugaklarin ahgaptan yapilmasi ekonomiktir. Ahsap ve metal ucaklar
icin fiyat listemizi yakinda size gonderecegiz.?

Ankara-Istanbul-Sofya; Ankara-Kayseri-Diyarbakir-Tebriz-Tahran hat-
lar1 tesis edilecektir. Devletin menfaati, fenni ve iktisadi imkanlar nispetinde
tesis edilecektir. Sirketin sermayesi Turk lirasi tzerinden esas alinir. Anka-
ra-Istanbul hatt1 antlasmadan ii¢ ay sonra, geriye kalan biitiin hatlar bir yil
icinde agilacaktir.® Sirket, hava tasimaciliginda yuk ve yolcu kapasitesinin
tigte birini Turkiye Hitkimetine ayirmay taahhiit eder. Kargiliginda HiikG-

350 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.101.
351 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.102.
352 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.103.
353 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.104.
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met, ddemeyi Turk lirasi tizerinden yapacaktir.®* Taraflar kendi aralarinda
antlagma saglayamazlarsa Temyiz Mahkemesi reisinin atayacagi hakeme
bagvurulacaktir.3® Turkiye HukGmeti ve Junkers Sirketi arasinda savag ve
ticaret ugaklari imal etmek tizere antlasma imzalanmigtir. Fabrika, Kayse-
ri’de Huktmetin belirleyecegi yerde kurulacaktir.®¢ Fabrika, Tirkiye hava
filosunun ihtiyacini kargilamak i¢in kurulacagindan, Hitkimet hi¢ olmazsa
fabrikanin masrafina denk gelecek sekilde fabrikaya siparis vermekle so-
rumludur. Sirket, en son sistem [ucak yag motoru] ve butin teferruatini
bizzat yapabilecek surette bir motor fabrikasi inga edecektir.®

Fabrikada ¢alisacak miithendis, usta, amele yetistirmek tizere, Hilktimet
tarafindan belirlenecek sayida kisiyi kendi kurumlarina kabul etmeye ve
egitmeye mecburdur. Bunlarin egitim-6gretim masraflari Junkers Sirketine
ait degildir. Sirket, fabrikalarda kullanilacag: biitiin amele, miithendis, pilot
ve makinist 6zetle biitiin kisileri ve miistahdemini alt1 sene sonra Tiirklerden
istihdama mecburdur. Ancak yonetim kurulunun varhgina gerek gorecegi
bazi biiytik uzman memurlar bundan mistesnadir. Tayyare ve Motor Turk
Anonim Sirketi, yillik 149 veya daha az ugak iiretmesi durumunda butun
tiretim ve onarimin satig degerinin %15’ini, yillik 149-249 ucak tretmesi
halinde % 10’unu ve yillik 250 ve daha fazla ucak tiretilmesi durumunda ise
% 7’sini Junkers verecektir.3®

Tirkiye Cumhuriyeti Hiuktmeti, Junkers Ucak Sirketi ile birlikte esit
oranda (%50- %S50) sermaye koymak sartiyla, Tirkiye’de hava yolu ta-
sitmacihigi yapmak tizere bir anonim girket kurulmasini uistlenirler. S6z ko-
nusu girketin kurulus bi¢imi ve faaliyeti ayrica taraflar arasinda gortsulip
kararlastirilacaktir.?®  Edirne-Istanbul-Ankara-Kayseri-Sivas-Malatya-Di-
yarbakir-Musul hatti i¢in sermaye ve masraf, t¢ hile gore tertip edilmistir.
Soyle ki:

1-  Her istikamette haftada bir kere nakliyat,

2-  Her istikamette haftada ug¢ kere nakliyat,

3- Her istikamette cumadan gayri her giin nakliyat.

Sermaye Ihtiyaci: Birinci hale gore bir adet G-23 ve ii¢ adet F-13 ucak-
lar, alti ihtiyat motoruyla birlikte hesap edilmistir (Toplam 13 motor).
Ikinci hale gore iki G-23 ve alt1 F-13 (ihtiyat motoruyla birlikte) 24 motor.
Uciincii hale gore ii¢ G-23 ve on F-13 (ihtiyat motoruyla birlikte) 38 motor
hesap edilmistir. Fiyat: G-23 motorsuz 155.000 lira, F-13 motorsuz 28.000
lira, bir adet L III motoru 8.000 liradir.3®
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Bundan bagka hava meydani idare binasi, tayyare idare malzemesi, mu-
essese malzemesi, hangarlar, idare-i umumiyeler [Mesela Istanbul, Ankara,
Diyarbakir merkezleri] boru malzemesi, otomobiller, telsiz kara istasyon-
lari, telsiz ugak istasyonlari, yedek malzeme ve isletme sermayesi olarak
baska sermayeye ihtiyag vardir. Thtiyaglar tablodaki gibidir:

Tablo 03: Isletme Sermayeleri Haftada Bir Giin, Haftada U¢ Giin ve Cuma Giinleri

Haftada bir | Haftadaii¢ | Cuma harig
Tiirk liras1 giin Tiirk gin Tiirk | her giin Tiirk
lirasi liras lirast
G-23 Motorsuz Ugak 155.000 155.000 310.000 365.000
F-13 Motorsuz Ucak 28.000 84.000 168.000 280.000
Motorlar 8.000 96.000 192.000 304.000
Toplam 335.000 670.000 949.000
Hava Meydani Idare Binalar 38.000 38.000 38.000
ﬁz‘l’;‘ex:é ‘:i"‘m Idare Binast 5.500 6.100 7.000
Fabrika Malzemeleri 26.500 35.000 44.000
Genel Idare Malzemeleri 4.500 6.500 8.700
10 Adet Otomobil 44.000 44.000 44.000
5 Adet Kara Istasyonu 154.500 154.500 154.500
Telsiz Telgraf Istasyonlari
Binasi ve %\/Iontaj l\}jlasraﬂarl 33.000 33.000 33.000
Ef:i‘y Zﬁ};‘rzl Telgraf 13.000 26.000 42.000
Yedek Malzemeler 202.000 331.000 380.000
Isletme Sermayesi 44.000 55.900 99.400
900.000 1.400.000 1.799.600

Cuma harig¢ haftanin her giintine gore hesap edilmisgtir.®

361 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.112.
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Tablo 04: Junkers Sirketinden Beg Senelik Nakliyatin Masraf Listesi®?

Haftada bir giin Haftada 3 giin Cuma harig her
Tiirk lirast Tiirk lirast giin Tiirk lirast
Yakit Maddeleri 22.970 68.911 138.823
Ugak Pilot ve Motor
Makinisti Maaslar1 ve 37.259 89.169 161.381
Kilometre Ucretleri
Ugaklarin lyi Vaziyette
Korunmasi, Tamir, Bakim ve 39.565 118.261 236.957
Yedek Malzeme Thtiyaci
Kasko Sigortast 22.826 45.652 71.739
Merkezi Yonetim Giderleri 161.739 238.261 339.565
Yipranma Masrafi 34.304 102.900 205.796
Isletme Sermayesinin Faizle 90.000 140.000 190.000
Verilmesi
o -
Kurucularin %10 Kar 45.407 89.239 149.251
Hisseleri
454.070 892.393 1.493.512

Sirket, tesisi bitirene kadar yabanci memleketlerden tedarik edecegi alet,
edevat, u¢ak ve motorlarindan fabrika kuruluncaya kadar vergi alinmaya-
caktir.® Sirket buitiin ugak merkezlerinde ucaklarin hal ve faaliyette bulu-
nabilmesi i¢in tamirat alet ve edevati bulundurmaya mecburdur.®*

Biitiin ucaklarin yolcu nakline mahsus kisimlarin yarisi ve egsya nakline
ait kisimlarin yarisinin imtiyazi HikGmete aittir. Kargihginda, Hiiktimet
her kilometre igin 2,5 lira ticret 6deyecektir.es

Kanunen kabul edilen sartlar dolayisiyla Sirket taahhudiint belirlenen
stire zarfinda yerine getiremeyecegini anladigi takdirde durumu en kisa za-
manda Bayindirlik Bakanligina bildirecektir.®¢ Sirketin hesabi Hiikiimet ta-
rafindan kontrole tabi tutulmak sartiyla her sene sonunda bilangolar kont-
rol edilecek, agik olursa Hitkimet acig1 temin edecektir. Sirketin hasilati
% 15°ten fazla kir temin ettigi takdirde fazla kisim Sirket agigini kapatmak
tizere Hukametin kullaniminda olacaktir.®

Hukamet, biitiin imtiyazlar kendine gectikten sonra dilerse hisse senet-
lerini iki taraf arasinda taksim edebilir.2s8 Sirket, Hitkimetin izniyle hava
meydanlaria kadar vesait ile yapacagi tasima icin yolculardan ayrica bilet

362 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.113.
363 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.114.
364 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.115.
365 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.116.
366 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.117.
367 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.118.
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iicreti alabilir.3® Antlasmanin bir sureti Istanbul Ikinci Ticaret Mahkeme-
sine de verilmistir. Sekizinci madde, “Sirket sermayesiyle hasilat: tizerine
bir cesit vergi tarh olunmayacakty.” fikrasinin degistirilmesi kabul edil-
mistir. Sirket, biitiin tesisin alet ve edevatina ait projeleri tasdik olunmak
tizere dordiincii nusha olarak sartnamenin® sekizinci maddesindeki degi-
siklik kabul edilmistir.?”® Sirketin tesisatina lazim olan sahipli gayimenkul-
lerin satin alinmasi veya bedelinin miktar1 hususlarinda Sirket sahipleriyle
uyusamadigi takdirde masraflari ve bedelleri Sirket tarafindan 6denmek
sartiyla s6z konusu gayrimenkul hakkinda Hukametge istimlak Kanunu’na
gore muamele olunur.® Sirketin seferberlik sonunda bilangosu hesaplanir-
ken ikisi Hukametten, ikisi Sirketten ve bir kisi de Temyiz Mahkemesi reisi
tarafindan atanan bes kisilik hakem heyetince hesaplanir ve ¢6ziime kavus-
turulur.

Sevkiyat sigorta islemleriyle mesgul olmak tizere imtiyaz sinirlari igeri-
sindeki miidafaa miktarin1 Bayindirlik Bakanligina bildirmek tizere subeler
acacaktir.””® Tedarik edilen arazi Uzerine yapilan tesisin mal oldugu bedel
sermaye sayilarak imtiyaz antlagmasinin bitiminde Hukametin énculugiin-
de pay edilecektir.?”” Sirketin hesabi diizenli olarak Huiktimet tarafindan
kontrol edilecektir.® Sirketin, seferlerin duzenini ihlal ettigi durumlarda,
Bayindirlik Bakanligi biitiin masrafi Sirkete ait olmak tizere her tirli teh-
likenin oniinti almak tzere icap eden tedbiri alacaktir. %10 nispetinden
fazla miktarda meydana gelecek degisiklik durumunda, Sirket, bilangcosuna
iki bucuk lira olarak indirecek veya yiikseltecektir.°

Sirket, Hilkimetin onayiyla hava meydanina yolcu ve esya tagimak igin
ucret alacaktr.® Yabanci memleketlerle Turkiye arasinda nakliyat yapa-
cak sirketlere verilmis ve bu hattin haricinde verilecek imtiyazlardan dolay:
Turkiye Milli Anonim Sirketi ¢esitli isteklerde bulunmayacaktir.®® Sirket
tarafindan hava tagimacihiginda kullanilacak ugak, Junkers‘in Genelkur-
maya teklif etmis oldugu R-42 tipinde L motorlu ucaklarin o6zellikleri ve
kabiliyetinde olacaktir.®® Hatlarda ucus yollari ve ugaklarin irtifa ve inis
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mahalleri Genelkurmay tarafindan tespit edilecektir. Bu hatlarda ugak kul-
lanacak miirettebat, ozellikle Tiirk ve Alman olacaktir. Makinist ve pilot-
larin %100’t4, onuncu sene nihayetinde Turklerden miirekkep olacaktir.
Sirket, Ankara ve Diyarbakir merkezlerinde daima ugaklarda kullanilmig
15 ton benzini ve 2 ton yagi depo etmis bir hilde bulunduracaktir.®* Hatlar
arasinda ucak ile nakliyat imtiyazi Junkers Sirketine verilmis, Sirket tara-
findan bu imtiyaz kabul edilmistir.?®* Imtiyaza ait biitiin hukuk ve taahhiit
adi gecen Sirkete intikal edecek ve Sirket, imtiyaz sahibi makami yerine
gececektir,3se

Bayindirlik Bakanligi Sirketin taahhiidiint yerine getirip getirmedigini
Bakanliga bagli komiserler vasitasiyla teftis edecektir.3¥ Sirket yolcu ve eg-
yalar1 istege bagl olarak sigortalayacak ve Bayindirlik Bakanhg: sigorta
tcreti konusunda belirleyici makam olacaktir.®® Sirket, ucaklar icin dor-
diincti madde hitkiimleri uyarinca bulundurmaya mecbur oldugu tamir alet
ve edevatinin listelerini Bayindirhk Bakanligi komiserine ticer niisha olarak
tasdik ettirmeye mecburdur.®® Sirket, Hiikimet komiserine mahsus olmak
uzere merkez idaresinde 3 odali doseli bir daire tahsisine mecburdur.® Ba-
yindirlik Bakanhg: tesislerin kurulmasindan yirmi yil sonra genel imtiyazi
iizerine alma hakkina sahiptir.® Imtiyaz edilen iiriinler icin her bir sene igin
on beste bir oraninda indirim yapilacaktir.3

Sozlesme maddelerini genel olarak degerlendirdigimiz zaman Turkiye
hem iktisadi bakimdan hem de milli degerler bakimindan ulusal ¢ikarlarini
on planda tutmustur. Tesislerin ne sartlarda kurulacagi, yukaridaki madde-
lerde belirtilmistir. Hangi tesis kag yilda kurulacak, Sirket sozlesme sartla-
rina uymazsa Tiirkiye ne gibi yaptirimlar uygulayacak, bilan¢o hesaplama-
lar1 sonucunda ortaya ¢ikan kar zarar durumunda taraflarin tutumu nasil
olacak? Hepsi ayrintili olarak yazilmistir. Askeri ve nakliye ucaklarinin cins
ve ozellikleri ayrica belirtilmistir. Cahistirilacak personelin belirli bir stre-
den sonra tamaminn Tiirk-Islam kisilerden olmasi, dil olarak Tiirkcenin
esas alinmasi1 Hukametin hassasiyetini gozler 6ntine sermektedir.
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2.4.5. Kayseri Ucak Fabrikasinin (TOMTAS) Acilis Siireci

Bir tilkenin agir sanayisinin en son asamasini olusturan ugak sanayisi,
teknolojik usttinliik, tasarim ve mithendislik bilgisi yontuyle ¢ok ciddi girdi-
lere sahiptir. Cuinkii ugak sanayisinin bir¢cok yan sanayi dalini da harekete
gecirmesi ulkenin kalkinmasi i¢in 6nemli bir dinamik olusturur.® Yeni Tur-
kiye Devleti, Cumhuriyet’in ilanindan sonra her alanda modernlesmeye yo-
nelik adimlar atmigtir. Bu kapsamda milli bir hava harp sanayisi kurulmasi
icin Turk Tayyare Cemiyetinin kurulusundan 8 ay sonra, Cumhurbagkani
Gazi Mustafa Kemal Pasa’nin direktifi ile caligmalara baglanmigtir.3

1925 yilinda Alman Junkers Sirketi ile ugak tiretimi ile ilgili muizakereler
yapilmistir. Bu ¢ercevede Tiirk Tayyare Cemiyeti Bagkani Cevat Abbas (Gu-
rer) Bey ve ayni yil Berlin Biiyiikelcili§ine atanan Istiklal Savasi komutanla-
rindan Kemalettin Sami Bey’in gayretleri ile ortak ucak tretimi konusu ol-
gunlastirilmistir.®” Tiirkiye Cumhuriyeti ile Junkers Ucak ve Insaat Anonim
Sirketi arasinda 15.08.1925 tarihinde ortak bir anonim sirket kurulmus ve
Turkiye’de bir ugak ve ugak motoru fabrikasi insasina karar verilmigtir.3
Antlasmada, Hitkiimet tarafindan fabrikanin inga edilecegi yerin belirtil-
mesinden bir yil sonra fabrikanin kismen faaliyete gecmesi ve en fazla 2
yil icinde ugak uretebilecek sekilde tamamlanmasi 6ngorillmistir. Antlas-
maya gore fabrikanin Kayseri’de kurulmasina karar verilmis ve baslangi¢
tarihi olarak 6 Ekim 1925 tarihi se¢ilmistir.

Ugak fabrikasinin kurulacagr yer olarak Kayseri; Anadolu’nun merkezi,
kritik bir yerinde olmasi, bu bolgenin eskiden beri siiregelen askeri faaliyet-
ler ve lojistik bakimindan biiyiik bir 6neme sahip olmasi sebebiyle se¢ilmig-
tir.*® Kayseri’ye askeri fabrikalarin kurulmasi daha 6nce de giindeme gel-
mis, 3 Eylal 1909 tarihli telgrafta Kayseri ve Sivas civarinda ucak fabrikasi
kurulmasi igin kesif yapildigi bildirilmistir.** Milli Miicadele Donemi’nde
de ordunun cephane ve diger ihtiyaglarini kargilamak icin Kayseri’de askeri
fabrika kurulmas: dustnulmigtiir. Balkan Savasi sonucunda, Rumeli’deki
askeri fabrikalar ve silah depolar1 diismanin eline gegmistir. Boyle bir duru-
mun bir daha yasanmamasi igin askeri ve stratejik 6nemi olan fabrikalarin
Anadolu’da kurulmasi uygun goralmustir. Bunun igin bir komisyon kurul-
mus, komisyon Kayseri’de Biinyan ve Kizilirmak cevrelerinde incelemeler
yapmustir. Fakat Birinci Diinya Savasi’nin ¢ikmasiyla yapilmasi digiiniilen

395 Osman Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi, Tirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yayinlari, Istanbul,
2019, s. 116.

396 Kaymakly,s. 351.

397 Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizlik..., s. 217.

398 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9, 17.04.1926.

399 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.27.7.2, 13.04.1926.

400 Sarisir, s. 54.

401 Suat Akgiil, “Milli Miicadele’de Kayseri ve Civarmda Askeri Faaliyetler ve Lojistik”, II. Kay-
seri ve Yoresi Tarib Sempozywmu Bildirileri (16-17 Nisan) 1998, Kayseri ve Yoresi Tarih
Aragtirma Merkezi, Kayseri, 1998, s. 26-40.
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fabrikalar gerceklestirilememistir. 13 Ocak 1921 tarihinde imalat-1 Harbi-
ye Fabrikalarinin kurulacagi yer olarak Kayseri’nin uygun olduguna dair
Genelkurmay Bagkani Fevzi (Cakmak) Pasa tarafindan olumlu rapor veril-
mistir. 18 Nisan 1921°de kurulacak askeri fabrikalarin su ihtiyacini kargila-
yacak kadar akarsuyun olmasi, enerji ihtiyacini karsilayacak kadar komir
madeni, bakir, kursun ve barut ihtiyacini karsilayacak kadar da giihergile
gibi ham maddelerinin bulunmasi istenmistir. Kayseri halkinin ¢aligkan ve
sanata merakli olmasi sebeplerinden dolayi da fabrikanin burada kurulma-
s1 giindeme gelmigtir.*

Fabrikanin Philipp Holzman und Co. Firmasina insaati ihalesi, Berlin
Buytikelgisi Kemalettin Sami Bey’in onayiyla kabul edilmis ve insaat hemen
baslamistir. Geri kalan sevk antlagsmalarinin ihaleleri de Kemalettin Sami
Bey’in girisimleri ile yapilmis, s6z konusu ihaleler ingaatin devamu siiresince
Junkers tarafindan karsilanmigtir. Antlasmaya gore yapilacak insaat sirasi
su sekildedir: Hangarlar, su kuyulari, depolar, antrepolar, memur ve is¢i
lojmanlari. Fabrikanin donanimi i¢in de sunlar ongoriilmistir: Dizel mo-
tor tesisi, jenerator tesisi, oksijen tesisi, asetilen tesisi, tazyikli hava tiretimi,
elektrik tesisleri, kalorifer tesisi, telefon ve telefon sayaci tesisi, yangini itfa-
iyeye bildirmeye mahsus telefon tesisi, yangin sondiirme tertibati, atolyele-
rin donanimi, nakil araglari, ingaat tesisleri, 6zel atolye makineleri, madeni
levha igleyebilen makineler, tahta isleyebilen makineler, ugak yapimi i¢in
genel atolyeler, ham materyal, biiro makineleri, fabrikalarin ve biirolarin
genel donanimi.#

Ongoriilen tiim bu tesislerin kurulmas: icin gerekli olan malzemeler,
Hamburg’dan gemilerle Mersin’e, Mersin’den tren ile Ulukigla’ya, Ulukis-
la’dan Kayseri’ye kadar kagni ve develerle taginmigtir. Fabrikanin kurulma-
s1 ve isletmeye agilmasi icin gerekli olan kalifiye insan giicii Almanya’dan
getirilen 5 muhendis, 120 Alman iscisi ve 240 Turk isci ile kargilanmistir.
Bir yil icinde tezgahlar monte edilmis, biri 100 kW ikisi 200 kW olan Jun-
kers dizeli faaliyete baglamigtir.4

Junkers Sirketiyle fabrika ingaati devam ederken birtakim anlagmazlik-
lar ¢itkmis ve bu anlagmazliklar hemen miidahale edilerek ¢oztilmeye cali-
silmistir. Milll menfaatlerimizi korumak icin Junkers Sirketi ile ilgili isler
cok siki bir gekilde takip edilmistir. 22 Ocak 1926 tarihli belgede Bagbakan
Ismet Pasa, Bayindirlik Bakanhigima gonderdigi yazida Junkers Sirketinin
teminat akgesinin iade edilmesi gerektigini bildirmigtir.%s

402 Tiirk Istiklal Savast, C V11, Genelkurmay Harp Tarihi Bagkanligt Resmi Yayinlari, Seri No.: 1,
Ankara, 1975, . 116-117.

403 Kogak, s. 68.

404 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanlig: Tarihgesi, 1. Cilt, Fihrist No.: 1-265, 1973.

405 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 19.112.6.1, 20.01.1926.
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Bakanligin 23 Ocak 1926 tarihli cevabinda, Sirkete ait teminat akgesinin
reddedilmesi hakkinda islem yapildigi belirtilmistir.*¢ 22 Subat 1926 tari-
hinde teminat parasi ile ilgili belgeler, Bayindirlik Bakanhgina sunulmustur.
15 Agustos 1925 tarihinde Junkers Sirketi ile Maliye Bakanligi arasinda
antlasma imzalandigindan tekrar hava tagimaciligi ig¢in Junkers Sirketi ile
Ticaret Bakanligi arasinda bir antlagsma yapilmasina gerek olmadig: ifa-
de edilmis ve teminat parasinin reddedilmesine karar verilmistir. Antlagsma
maddelerindeki anlagmazlik dolayisiyla teminat bedeli iade edilmistir.”
Antlagmayla ilgili yapilan ilk goriigmeler, Berlin Buytikelgisi Kemalettin
Sami Bey ve Hans Sachsenberg arasinda stirmiis, son yapilan teklifin Hika-
metge uygun goriilmesinden sonra Ankara’ya Junkers tarafindan yetkili bir
kisinin gonderilmesi istenmigtir.4°®

4 Mart 1926°da Junkers ile milli bir Tiirk anonim sirketi kurulmast i¢in
mukavele sartnamesi hazirlatilmis ancak sartnamede bazi konularda an-
lasmazliklar ¢ikmigti. Durumu Bagbakanlik Vekili Refik (Saydam) Bey,
Basbakan Ismet Pasa’ya sunmustur. 3 Mart’ta yazilan tezkereye gore top-
lam 100 ugaga sahip olmak istenilmigtir. Tiirkiye Cumhuriyeti bu ugaklarin
savag amaciyla kullanilmasini istemektedir. Fakat Junkers Sirketi, sozles-
mede boyle bir konuya deginmemis ve bu ugaklarin sadece hava tagima-
cihigr i¢in oldugunu ve boyle bir amaca hizmet edemeyecegini bildirmistir.
Refik (Saydam) Bey, boyle bir sozlesmenin savas maksadimizi icermedigi
icin imzalanmasina karsi ¢ikmakta ve bu ugaklarin yarardan ¢ok zarar ge-
tirecegine inanmaktadir. Hatta bu durumun Genelkurmaya bildirildiginden
bahsetmigtir. Vatan savunmas i¢in sartnamede degisiklik yapilmasini ve
bunun iginde Genelkurmay Baskanligindan bir komisyon olusturulmasini
istemigtir. Komisyonun kararindan sonra Junkers ile bir goriisme yapilmasi
gerektigini bildirmistir. Konu hakkinda Milli Savunma ve Bayindirlik Ba-
kanliklarinin da bilgilendirildigini Bagbakan Ismet Paga’ya iletmigtir.?

Fabrika ingaati siirerken Berlin Buyiikelgiligimizden gelen bilgiye gore
Junkers Sirketi, igleri hizlandirmak i¢in Tirkiye Hiikimetinin almay: taah-
hut ettigi 250 ucagi satin almasini beklemistir.#°

Junkers Sirketi ile finansman konulari tizerinde tartigmalar yasandigi gibi
Junkers Sirketi mali sikintilar yasamaya baslamigtir. Junkers’in mali sikin-
tilari, ugak fabrikasi projesine baslandiginda daha da artmigtir. Junkers’in
borglariyla ilgili Berlin Buytkelgiliginden bilgi istenmistir.*" Almanya’nin
Istanbul Biiyiikelciliginde gorevli Moltke, 21 Mayis 1926 tarihli raporun-
da, Junkers’in ig¢inde bulundugu durumu degerlendirmistir. Junkers’in iflas

406 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 19.112.6.2, 20.01.1926.

407 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.27.5, 20.02.1926.

408 T.C. Digsisleri Bakanhigi Arsivi, 9624644-1, 19.06.1925.

409 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 12.71.15.1, 12.71.15.2, 04.03.1926.
410 T.C. Disisleri Bakanhig: Arsivi, 7886020-2, 27.03.1926.

411 T.C. Dugisleri Bakanhg Arsivi, 4672583-1, 27.12.1926.
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etmesi durumunda Kayseri Ucak Fabrikasi projesinin tamamlanmasinin
mimkin olmadigina dikkat ¢ekerek Tiirk-Alman ortakligi ile kurulan ve
projenin yurutuctulugiini tstlenen Tayyare ve Motor Tirk Anonim Sirke-
tinin mali olarak giiclik i¢inde bulundugunu bildirmistir. Raporda, proje-
nin basarisiz olmasi hilinde Tiirk-Alman ekonomik iligkilerinde sikintilara
neden olacagi belirtilmigtir. Devam etmekte olan giicliikler nedeniyle Milli
Savunma Bakanligi, Alman firmalar ile is birliginden ka¢inmis ve Bakan-
lik 1926-1927 biitgesinde artik Almanya’dan askeri malzeme ithal etmeme
karari almigtir. Alman sanayisine kargt buyiik bir giivensizlik olusmusg ve
diger bakanliklarin da Alman sermaye gruplarinin mali kapasitelerine kargi
duydugu kusku ve giivensizlik artmigtir. Bu durumun duzeltilebilmesi igin
Junkers’in devlet destegiyle iflastan kurtarilmasi gerekiyordu.®2 Adi gecen
rapordan yaklasik bir ay sonra 15 Haziran’da, Alman Ulastirma Bakani
Krohne tarafindan Alman Digsisleri Bakani Steresman’a gonderilen rapor-
da, Junkers‘le Alman Hiikimeti arasindaki anlagmazlik belirtilmistir. Bu
anlagmazligin sebebi, Krohne’un Junkers’in Alman Hikametinin talimat-
larina uymadigi ve kendi basina buyruk hareket etmesi olarak gosteril-
mistir. Krohne, bu durumun Alman dis politikasini olumsuz etkiledigini
vurgulamistir.®® Bu baglamda Krohne, Junkers’in ugak fabrikasinin yapim
giderlerine esit oranda ortak olmasini elestirmis ve Alman Hitkiimetinin bu
duruma tepki gosterdigini belirtmistir. Sonucta Krohne, Junkers’in katilim
payini kargilayabilecek imkana sahip olmadigina isaret ederek antlagsmanin
degistirilmesini talep etmistir.#¢ Krohne birka¢ ay sonra 9 Aralik’ta yazdigi
bagka bir raporda, Steresman’a, Junkers’in Turkiye’de ucak fabrikasi kur-
mak i¢in yaptig1 antlagmanin biitiin Alman bakanliklar: tarafindan onay-
lanmadigina dikkat ¢cekmistir. Daha acik bir ifadeyle anlasmanin Disisleri
Bakanlig: tarafindan onaylandigini, Milli Savunma ve Ulagtirma Bakanlik-
larinin antlagmaya karsi olduklari gerekgesiyle anlagmanin iptalini istemis-
tir. Ayrica bu durumdan yalniz Junkers’in degil Turkiye’de faaliyet gosteren
butiin Alman firmalarinin zarar gorecegini ve bu firmalarin varhklarinin
bile tehlikeye dusecegine itina ile dikkat cekilmistir.4

Alman Disigleri Musaviri Richthofen, Kemalettin Sami Bey ile 25 Ha-
ziran’da yaptig1 gorugsmede insaati devam eden Kayseri Ucak Fabrikas: ile
ilgili verdigi raporda Junkers’in projeyi tamamlayamayacagini soylemis-
tir. Richthofen, bu goriismeden sonra yazdigi raporda, Fransa’nin aylar-
dir Junkers hakkinda olumsuz calismalar yapmasi nedeniyle Turkiye’de
Junkers aleyhine soylemlerin arttigina isaret etmistir. Junkers gergekten de
yuktumluluklerini yerine getirebilecek durumda degildir. Bununla birlikte
Turkiye, Sirkete karg1 eski guivenini kaybetmistir. Richthofen ayrica Jun-

412 Kogak, s. 69.

413 Dervisoglu, “Istikbalini Géklerde...”,s. 75.
414 Kogak, s. 69.

415 Dervisoglu, “Istikbalini Goklerde...”,s. 75-76.
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kers’in mali bunaliminin devam ettigini ve Alman Hitkimetinin de Sirkete
kredi verip vermeme konusunda karar veremedigini ifade etmistir. Alman
Buyiikelgisi Nadolny, 18 Eylul tarihli raporunda, Kayseri Ugak Fabrikasi-
nin yakin zamanda tamamlanacagini ancak Turk Hukametinin fabrikaya
yapilmasini istedigi ek kisimlarin tamamlanamayacagina acgiklik getirmis-
tir. Nadolny, Alman Hilkimetinin destegi olmadan projenin tam olarak
bitirilemeyecegini belirterek Alman Hukametinin Junkers’e Turkiye’deki
tum faaliyetlerinde destek olmasi gerektigini vurgulamistir. Raporda, bu
projenin Turk-Alman siyasi ve ekonomik iligkilerinin stirekliligi agisindan
oneminden bahsedilmis ve Tiirk Hitkiimetinin taleplerine olumlu yaklagil-
masini istemistir. Richthofen, 1926 yilinda yazdigi raporlarin birinde, Jun-
kers’in iflas edecegini belirtmistir. Iflas durumunda Almanya’nin Tiirkiye ve
Iran’daki ekonomik ve politik ¢ikarlari zarar géreceginden Alman Disisleri
Bakanligi iflas durumunda Junkers’in yiuktumliltgiindeki islerin gizlenme-
sini, ugak fabrikasinin tamamlanmasini gereken fiyatin (2,2 milyon Alman
markinin) Bakanlik tarafindan karsilanmasini istemistir.*¢

Nadolny’nin ve Alman Disisleri Bakanliginin ¢alismalari dogrultusunda
Almanya, Turk-Alman iktisadi iligkilerine zarar vermemek i¢in Junkers Sir-
ketinin iflasini geciktirmistir.®” Richtrofen’in 1926 yili sonlarinda yazdig:
bir bagka rapora gore Junkers 1925 yili Agustos ayinda Alman Disisleri
Bakanhgimnin gizli biitge tahsisatindan aldigi yardima ek olarak Deutsche
Orient Bank’tan aldigi 2 milyon Alman marki kredi ile insaati tamamlaya-
bilmistir.®® “Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS)” adi veri-
len Tirk-Alman ortak projesinin ilk agamasi planlandigi sekilde yapilarak
fabrika 6 Ekim 1926 tarihinde agilmigtir.#®

416 Kogak, s. 69.

417 Kogak, s. 69.
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Fotograf 31: Temel Insaat1*®

2.4.5.1. Acilisin Ulusal Basina Yansimalari

Kayseri, degisik uygarliklarin birbiriyle kucaklastigi Anadolu’nun en
eski yerlesim alanlarindan biridir. 1067°de Turk hakimiyetine giren Kay-
seri; Selguklu Devleti, Eratna Beyligi, Dulkadirogullari, Kad: Burhanettin,
Karamanogullari ve Osmanli Devleti donemlerini yasamig ve basta Selcuk-
lular olmak tzere her donemde onemli bir Turk kiltiir merkezi olmustur.
Medine-i Kayseriyye, Cumhuriyet’in kurulmasini miuiteakip “Kayseri ili”
olmustur. Kayseri, Anadolu’nun kalpgahinda 6émiirli ve umurlu bir sehir
olup ayni zamanda “makarr-1 ilim”, yani ilim merkezi olarak tinlenmis-
tir. Bazi kaynaklarda “bender-i ticaret” (ticaret merkezi) diye zikredilen
Kayseri’nin ana ozellikleri bunlardir. Sehrin ticaretteki sohreti, sakinlerinin
girisimciligi ve ¢ok daha 6nemlisi tevazu ve al¢akgonullillikte kararhligi,
topraginin verimsizliginden olmalidir. “Cografyadan Vatana” yazari, Turk
arkeolojisinin seckin temsilcisi Remzi Oguz Arik’a gore Kayseri’nin hi¢ ol-
mazsa 5.000 yildir ve her turlii irk ve rejim elinde biiytk, gerekli bir merkez

420 2’nci HBFM Arsivi.
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kalmasi, dort taraftan akan yollarin digim yerinde bulunmasindan ileri
gelmektedir. Ulke her ne zaman dara diisecek olsa tezgahlarini ¢alistiran
Anadolu sehridir. Kayseri’nin girisimciliginde, farkli inang ve soy mensup-
larinin yarattigi rekabet de ¢cok onemli bir yere sahip olmalidir. Kayseri,
tarihi Ipek Yolu’nun 6nemli bir kolu iizerinde bulunmakla diinya ile kesin-
tisiz iliskide bulunan, biitiin zamanlarda 6nemli olmus bir sehirdir. XIX.
yuzyilda bile tahil ihtiyacin1 komsu sehirlerden saglayan Kayseri’nin neden
bir kiltur, ticaret ve sanayi tissii oldugu kolayca anlagilabilir. Tarih boyunca
Kayseri, Anadolu’nun merkezi ve kritik bir yerinde olmasi miinasebeti ile
askeri faaliyetler ve lojistik bakimdan buytik bir 6neme sahip olmustur.*

Nitekim Kayserililer, ugak fabrikasinin viicut bulmasi i¢in buyuk gayret
gostermiglerdir. Buytik bir azim ve hamiyetle yapimina baglanan ugak fab-
rikasinin kisa bir siire icinde insaatinin biiyiik bir kism1 tamamlanmustir. Tlk
Turk ugak fabrikasinin aciligi, Kayserililer tarafindan sevingle kargilanmig-
tir. 6 Ekim 1926 gtinti saat 13.00°te agilis toreni yapilmis; acilis 6ncesi hava
meydaninda kadin, erkek, memur esnaf ve tiiccar binlerce Kayserili topla-
narak bu gururu hep birlikte coskuyla paylagsmiglardir. Belediye Bagkani
Ibrahim Sefa Bey’e devlet erkaninin saat 10’u bes gege gelecegi telgrafla
haber verilmistir. Yilanli Dagi’nin tizerinden 2 ugagin gorillmesiyle halk he-
yecanlanmustir. Biri buiytik, digeri kiigtik iki ucak alkiglarla meydana inmis-
tir. Ucaktan inenler arasinda; Milli Savunma Bakani Recep (Peker) Bey ve
esi, Konya milletvekili ve Kayserililerin fahri hemsehrisi Refik Bey, Istiklal
Mahkemesi Muddei Umumisi (Savei) Necip Ali (Kigiika) Bey, Ordu vekili
Recai (Baykal) Bey, Izmit vekili Siireyya (Yigit) Bey, Tayyare Fabrikasi yo-
netim kurulu tyelerinden Ohrili Kemal (Ohri) Bey, Jandarma Komutani
Albay Zeki (Soydemir) Bey, Telgraf ve Posta Mudiiri Umumisi Fahri Bey,
Disisleri Bakanhgindan Mifit Bey, Milli Savunma Bakanlhigindan Ordu Da-
iresi 1. Sube Mudiirii Binbast Miimtaz Bey, Milli Savunma Bakanhigi Hava
Subesi Miudirt Cemil Bey vardir. Gelenler belediyeye davet edilmigtir. Miil-
kiye, askeriye ve esnaf tarafindan kabul edilmiglerdir.+

Acgilisa devlet erkanindan bircok kisi davet edilmistir. Junkers Sirketi-
nin Ankara‘da bulunan biiyiik yolcu ugaklari, yolculari tagimak igin tahsis
edilmistir. 6 Ekim sabahi davetliler Ankara Tayyare Meydani’nda ucaklara
binmiglerdir.*

421 Neslihan Altuncuoglu, “Tiirkiye Cumburiyeti’nin 28 Ekim 1927 Taribli Ilk Genel Niifus Sa-
yimma Gére Kayseri’nin Demografik Yapisi”, International Social Sciences Studies Journal,
Vol: 6, Issue: 69; pp: 3836-3849.

422 Kayseri Vilayet Gazetesi, 7 Ekim 1926, s. 2.

423 Tiirk Hava Mecmuasi, “Kayseri Tayyare Fabrikasmin Kiigsat Merasimi”, s. 4, 5.
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Fotograf 32: Acilista Hazir Bulunanlar®

Acilis sirasinda once Konya milletvekili ve Tayyare Motor Sirketi Yone-
tim Kurulu Bagkani Refik (Koraltan) Bey bir konugsma yapmugtir:

“Umumi hayat arasinda her subede oldugu gibi siiratle inkisaf eden,
Tiirk hizmet hissiyati arasinda derubte ettigi vazifenin ehemmiyet ve azi-
metiyle miitenasip olarak hi¢ siiphesiz en biiyiik istikbale namzet olan bu
fabrikanin kapilarini acarken bu fabrikanin ve biiyiik eserin amil ve sahip-
lerinden biri olan Miidafaa-i Milliye Vekili mubterem Recep Beyefendi’yi
ve bu mesut ictimaa istirak eden zevati aliyeyi en biiyiik hiirmet ve mubab-
bet duygularimla selamlarim.

Almanya’da ve Alman sanayi dleminde yiiksek bir sabsiyet olarak ta-
mnmis olan idealist Profesor Junkers ile miistereken viicuda gelen Tiirk
Tayyare ve Motor Sirketi miiessesesi hayati faaliyete atildigi andan itiba-
ren her taraftan ve bilbassa makamat: dliyeden gordiigii en yiiksek itimat
ve teslibata layik olmak icin biitiin mesai ve kudretini sarf etmistir. Bu-
giin heyeti muhteremeye arz edecegimiz bu mesainin naciz bir semeresini
gostermekle miibabi olacagimiz biiyiik bir itimad-1 nefisle simdiden vaad
ederiz ki fabrikamn diger kismini oniimiizdeki senenin bu aylarimdan ev-
vel bali faaliyete getirmis olmakla vazifemizi derubte ettigimiz mesuliyeti
ispat etmis olacagiz. Muhterem efendiler! Biraz evvel maruzatta bulunur-
ken necip Tiirk milletinin bir ferdi sifatiyla Tiirk’tin secayasinin bir misalini
kaydetmis ve bu hususta kabil oldugu kadar mahviyyetkar ve mutevazi
olmaya ¢aligmistim. Huzur-1 istimalinizi ihlal etmezse bu kelime tzerinde
biraz izahat etmek mecburiyetindeyim. Efendiler! Tirk milleti mitevazidir,
mahviyetkardir. Fakat bu tevazu ve mahviyeti is sahasinda mukadderata

424 2’nci HBFM Arsivi.
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boyun egen milletlere biraktigimizi séylemek mecburiyetindeyim. Ciinkii
heyetiniz benimle beraber miuistereken kabul edersiniz ki biz dort taraftan
digsman ¢emberi arasinda sikismus bir hdldeyken en muannit diismanlari-
muzin dabi nibayet teslim ettikleri vechile mevcudiyet ve istiklalini korumak
icin azami fedakdrligi yapnus ve biitiin diinyaya Tiirk’un mevcudiyetini,
ihraz ettigimiz en yiiksek zaferle ispat etmig bir milletiz. Bu itibarla is saha-
sinda mahviyyet ve miitevazi degil gayesine her neye de mal olsa erigmeye
azmetmis bir millet olmak tizere ebediyen iftihar eden bir millete mensup
olmakla bahtiyariz. (alkiglar)

Efendiler! Tiirk, ber seyi yapan ber seyi yapmaya kadir olan bir millettir.
Yetisir ki Tiirk’e ve necip rkimiza arzu ettigi hedefi isaret eden rehber bu-
lunsun bepinizce malumdur. Bilbassa ciban taribini okuyanlar teslim eder-
ler, milletleri itila ve tekamiile sevk eden asirlar ortasinda yiiksek miirsitler
yetismistir. Milletleri arz ettigim vechile itila ve tekamiile sevk eden miirsit-
lerin, rebberlerin ve dabilerin hi¢ siiphesiz en kudretlisine malik olmakla
bahtiyariz. Bu rehber, bu miinci-i muazzez ve dahi Reisi Cumburumuz Gazi
Mustafa Kemal Pasa Hazretleridirv. Diin zaferi yaratan bugiin medeniyet
yolunda en genis manasiyla milleti refab ve saadete isal edecek olan umde-
leri bazirlayan ve yarm milleti refaha ve servet i tekamiile mazhar kilacak
olan biiyiik ddhinin dehakar bir isaretidir. Hayatin her subesinde gencler ve
ibtiyarlar bu aziz miincinin, bash basina bir tarib olan biiyiik ve mukaddes
dabinin irsad-1 ilbamiyla pek yakin bir zamanda milletimize has olan en
yiiksek kabiliyeti gosterecek ve simdiye kadar Tiirk’iin miizaya ve mev-
cudiyetini anlanus olanlara dabi basiret arasinda azim ve irade ile yiiksek
kabiliyet ve miizayay: gosterecek bir millet oldugunu cihan bir kere daha
anlayacakutir. (siddetli alkislar)

Mubhterem efendiler! Bize bu mesut hayatt hazirlayan milletin miimiaz
ve yiiksek kabiliyetini cihana gostermek icin en biiyiik irsatlari ile bizi ten-
vir eden biiyiik dabiyi bu mesut ictimaimiz miinasebeti ile en kalbi ve pres-
tijkar bir hiirmetle kemal-i tazimle selamlarim. (“Istirak ederiz.” sesleri)

Efendiler! Yakn senelere kadar timrandan, refabtan mahrum olan bel-
delerimizi Cumburiyet Hiikiimeti ve milletimize saadet bahseden Cumbu-
riyet idaresi yukarida kismen isaret ettigim gibi yakin zamanda milleti naili
refab ve saadet etmek icin en genis bir programla calismaktadir. Bu biiyiik
programin basimda her ne vakit yiiksek bir is derubte etmisse behemehal
millet ve memleketin nefine olarak intac eden isadanu biiyiik rebberleri-
mizden Ismet Pasa ve onun idare ettigi Hiikiimet vardi. Hepiniz kemal-i
itminan ile bilirsiniz ki milletin saadetini, milletin refabuu ve nihayet bu
saadet ve refabi temini hadim olan milletin servetini her an artirmak icin
gece ve giindiiz yorulmak bilmez ve bilmeyen bir say ile calisan bir Hiikii-
metimiz vardw. Ismet Pasa Hiikiimeti laftan ziyade ise ehemmiyet veren
hayalden ziyade hakikat iizerinde yiiriiyen en kuvvetli bir idareyi hepimizin
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nazarinda tecelli ettiren bir heyettir. Vazifesini her manasi ile idrak eden
Hiikiimetimiz milleti itila ve saadete sevk eden ¢ok esash programin an be
an kuvveden fiile cikarmakla mesguldiirler. Mubterem Basvekilimizin yeni
eserine de suracikta kemal-i biirmetle sahit olmaktayiz.

Mubhterem Kayserililer! Basimizi cevirdiginiz vakit karada milletimize sa-
adet ve servet vadeden hayat damarlarimi goriiyoruz. Karsimiza baktiginiz
zaman yine o mubterem sahsiyetin bir soziinii hatirlayarak ifade edebilece-
gim. Bu aziz topraklarin havasina sahip olmadik¢a bizim icin hakk: hayat
ve teneffiis yoktur.

En biiyiik bir irsadi lisanlarmdan duymustuk. Iste bu karsimizdaki gorii-
len Tayyare Fabrikast biiyiik devlet adamuun cizdigi yiiksek progranun ana
hatlarmdan birisini teskil etmektedir. Hig siiphesiz diin temeli atilan ve bu-
giin faal bir hile gelen ve yazin sekli miitekamilini alacak olan bu miiessese
aziz yurdumuzun ber tarafini herhangi bir miiteariza karsi muhafaza etmek
icin lazim olan vesaiti ibzar edecek bir miiessesedir. Bu itibar ile bu miies-
sese hi¢ siiphesiz Cumburiyet Hiikitmetinin, o Hiikiimetin riyasetinde bu-
lunan Mubterem Basvekili’nin en biiyiik eserlerinden biri olmustur. Efendi-
ler! Tafsilatina gecmeyerek ehemmiyetle isaret ettigim bu miiessese viicuda
gelinceye kadar memleketin miidafaa ve muhafazasina, milletin saadet ve
refabina hadim olan ber isi akamete ugratmak icin calisan hasimlarimiz bu
miiesseseyi her iki sekilde akamete ugratmak icin akil ve hayale gelmeyen
sekillerle faaliyete koyulmuglardir. Malum maksatlarla vyiiriitiilen bu pro-
paganday: asla ve bir an icin nazar-1 dikkate almayan heyetinize ve biitiin
millete hemen buzur ve rabat temin etmek icin miitemadiyen ugrasan yiik-
sek kumandanlarimizdan ve en biiyiik miirsitlerimizden Erkan-1 Harbiye-i
Umumiye Reisi Miisir Fevzi Pasa Hazretlerini bu ictimai miinasebetiyle de
kemal-i hiirmetle selamlamay: vecibeden ad eylerim. Bu eser, samimiyetle
ifade edilebilir ki onun yiiksek himayeleriyle tekemmiil etmis ve edecektir.

Mubterem Kayserililer! Hepiniz hatirlarsiniz sizleri memleketin, bu aziz
vatamin en kara giinlerinde tammustum ve o vakit size muvaffak olacagiz,
diismani kovacagiz ve milleti yiikselterek refab ve saadete vyetistirecegiz.
Basumizda bulunan biiyiik sabsiyetlere itimat ile vaziyete hakim olarak
bakabilirsiniz, demistim ve siz o vakit benim biitiin bu samimi ve kalbi
tabsislerimi ayni samimiyetle kabul ederek itimat ile azim ile maksut ga-
yeye dogru yiiriimekte devam ettiniz. Iste bugiin nibhayet o mevcut refab
ve saadetin kapisinda bulunuyoruz. Hemsebrisi olmakla biiyiik bir iftibar
duydugum Kayseri ve onun halki icin refah temin edecek olan bu miiessese-
ler bir baslangictir. Ve bu mesut hadise karsisinda, bu miiessesenin basinda
bulunan bir fert gibi degil icinizden bir fert gibi ayni derece zevk ve saadet
duymaktaymm ve sizin bu eserin viicuda gelmesi icin gosterdiginiz biiyiik
fedakarliklar karsisinda duydugum minnet ve siikran hislerini sozlerime bir
hatime olarak zikretmekle babtiyarim.
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Sozlerime nibayet verirken Kayseri icin feyizli bir istikbal hazirlayan ve
bu miuessese etrafinda halkini ve heyetinizi toplamak i¢in buytik bir id-
rak ile ¢alisan Kayseri Hiikiimetini ve onun basmda bulunan Vali Ali Vefa
Bey’in himmetlerini minnet ve siikran hisleriyle tekrar ederim.”*s

Refik (Koraltan) Bey, sadece TOMTAS yoneticiligiyle degil her anlamda
Kayseri’ye destek olan bir milletvekili olmustur. Kayseri’nin su, elektrik,
mezbaha tesisi i¢in mahalle belediyesince bor¢lanma antlasmasina Huka-
metin kefil olmasi i¢in vekil arkadaslariyla kanun tasarisi hazirlamigtir. Ka-
nun teklifi, 16 Mayis 1927 tarihinde Biit¢e Encumenligine gonderilmigtir.+2
Konuyla ilgili 300 bin liralik Hitktimet kefaleti, Igisler, Bayindirlik ve Mali-
ye Bakanliklarina gonderilmistir.*

Mili Savunma Bakani Recep (Peker) Bey acilis 6ncesinde bir konugma
yapmistir:

“Hayatta hicbir dava ve iddia yoktur ki bir miieyyideye istinat etme-
den mevcudiyetini ihsas etmek kabil olsun. Babhusus bu davay: bir milletin
biiyiik bir hak ve mevcudiyet davast olursa bu kaide daha ziyade ehemmi-
yetle tebariiz eder. Bugiinkii yiiksek medeniyet dleminde herbangi bir iddia
dermeyan edilmeden onun miieyyidesini izhar etmemek sade bir miitea-
rife olmustur. En biiyiik miieyyide kuvvettir. Fakat aranuzda bazilarinca
bir galat-1 tefebhiim olarak her meseleyi halle kafi olacak kuvvetin yalniz
kuvve-i meslaba olacagi zannedilmistir. Bu zibniyet bu asirda ancak bir
galat-1 riiiyet ifade eder. Ali simai ve ali fen bir milletin mevcudiyetini teyit
eden anasiri esasiye meyamndadir. Bir memlekette, vatanmn gobeginde bir
kursun kalemi ve bir civi fabrikasimin biiyiik bir ehemmiyeti vardir. Fakat
mesele hem esbab-1 miidafaadan madut hem de ayni zamanda ali sanayinin
en derin inceliklerini ibtiva eden bir tayyare fabrikasi iizerinde miitalaa edi-
liyorsa arz ettigim esasta biiyiik bir vuzubla kendini gosterir. Bizim mem-
lekette bir biiyiik sanat meselesi mesela bir tayyare fabrikas: ihdasi mev-
zubabis oldugu zaman oyle tabakat vardir ki bu tesebbiisten bahsetmeyi
bile milletimiz icin cok goriirler. Mesela devlet biiyiik simendifer siyasetine
basladigi zaman bunun manasiz ve haita bize gore bir tesebbiis olmadigmm
iddia edenler bulunmustur. Fakat goriiyorsunuz ki biitiin miiskiilata rag-
men fail-i hakikat onlar: tekzip yolunda vyiiriimiis ve cok mesafede katetmis
bulunuyor.

Efendiler; herbangi bir miiskiilat mevzubabis oldugu zaman onu istih-
faf etmek, biiyiik seylerin kolay yapilacagimi zannetmek elbette biiyiik bir
hata olur. Fakat derpis edilen miiskiilattan korkmak en biiyiik bir felaket-
tir. Miiskiilati maglup etmek icin onun iistiine yiiriimek lazimdir. Muvaf-
fakiyet bu miigkiilattan yilmak da degil belki miiskiilat: istibfaf etmeyerek
onun mahiyetini tetkik ve temik eyleyerek onu ref edecek biitiin esbab-1

425 Ikdam Gazetesi, 8 Ekim 1926, s. 1, 2.
426 Tiirkiye Biiyiitk Millet Meclisi Zabit Ceridesi, 2. Donem, C 32, 19 Mayis 1927, s. 156.
427 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 3.15.22, 19.10.1927.
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bulmaktan ibarettir. Mesela diisiiniiniiz ki bundan bes alti sene evvel mem-
leketimizde bir taze otomobili idare edebilecek bir liyakatli sofor bulmak
bir muzafferiyet addolunurdu. Fakat bugiin Anadolu’nun herhangi bir k-
sesinde elinizi uzattiginiz zaman ziraat ve sanayi hayatinda bir traktorii ve
bir makineyi kullanacak adanu nispeten kolay buluyoruz. Milletin nazar-
kabiliyeti ve Cumburiyet zamanedaranimin abrar: fikir takibi sayesinde
miiskiilattan tevebbiis edilmeyerek fen ve sanat gayelerinin istihsali elbette
miimkiindiir. Vaziyeti maliyemizin biiyiik tesebbiisata mani olacagini iddia
edenler de vardir. Biz bugiiniimiizii hos geciren bir nesil olamayiz. Bugiin
tahatti ettigimiz babalarimuzi ellerinden gelen meblag: yasadiklar: giinlere
tabsis eylemis olmakla itham ediyoruz. Eger bizde kudreti maliyemiz kafi
degildir, diye istibsalat-1 menabimizin hazineye temin eyledigi yekiinu ruz-
mere islerimize hasredip de yarimn ibtiyacatvu diisiinmezsek insal-i atiye
bizi daha ziyade tahatti ve hatta tesni eyler. Onun icindir ki bir taraftan ar-
tirabildigimiz ve bebemehal artirmaya mecbur oldugumuz menabi-i emsali
miiesseselere tabsis eylemeyi hichir suretle ihmal eyleyemeyiz. Bir taraftan
kendi menabimizle ileri giderken diger taraftan da bulacagumiz ecnebi me-
nabiinden, ecnebi delaletlerinden azami istifade edecegiz.

Iste efendiler, bugiin kapilar: éniinde toplandigimiz bu miiessesenin vii-
cuda getirildigi Erciyes Dagi’nin etekleri devletin arz ettigim her iki yoldaki
mesaisinin iltisak eyledigi bir noktadir. Bir taraftan yalniz milletin kesesin-
den ve yalmz memleketin kafasindan kuvvet alan Anadolu simendiferleri
de yaklasiyor. Yakinda Kayserililer lokomotifin bacasindan c¢ikan buba-
rin kokusunu duyacaklardir. Diger taraftan burada bir tayyare ve motor
fabrikasimn insaati bitmis bulunuyor. Gelecek sene aymi giinlerde orada
toplananlar fabrikamin tamamen ise basladigu gordiikleri zaman coktan
simendifer sark istikametini asmis bulunacaktr.

Mubterem efendiler! Bu nokta iizerinde tekrar tevakkuf edecegim. Bu
Tayyare Fabrikas: Tiirk ve ecnebi tesriki mesaisinin faal bir numunesidir.
Demek ki biz alelade ecnebi sermayesine ve bahusus bu biiyiik sanayinin
istilzam eyledigi derin vukuf ve ibtisasa karsi hodbini ile istibfafla bakan
insan degiliz. Yiiksek bir Alman firmast olan Junkers Muessesesiyle el ele
vererek bir seneden beri ¢alisgiyoruz. Miitekabili hiisntiniyet ve tarafeynin
miitekabil ve makul menfaat ve hiisntniyetle elde edilmig ve bu sayede bir
senede bu gordiigiiniiz eser viicuda gelmistir. Bu serait-i esasiye herhangi
migabih bir iste ayni neticeyi verebilir. Memleketin istiklal-i idaresi, ad-
liyesi ve istiklali temyiz ve katiyesi hususunda biz pek kiskang ve hatta
hodbiniz ve bu vesile ile Profesor Junkers Bey’in sabsiyetinden bahsetmek
bir kadirsinasliktir. Bu zat yalmz memleketinin degil, biitiin bir ciban me-
deniyetini nokta-i siikitn icinde cekildigi hiicre-i mesaisinde calisan ve yeni
esaslarda ibtiraatta muvaffak olan bir otoritedir. Onun bizim nezdimizdeki
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miimessilleri, TOMTAS Sirketinde, liyakatli ve faal Tiirk arkadaslarmuzla
calisan Almanlar miigkiil isleri anlayan giizide insanlardir.

Mubhterem Kayserililer! Bugiin bir giinlitk misafirleri oldugum Kayseri-
liler bu miiessesenin viicut bulmasi icin teshilat gostermislerdir. Kendilerini
sureti mahsusada takdir ve tesekkiirler ederim.

Diin Ankara‘da miiessif bir tayyare kazasi olmasaydi. Sozlerim burada
nihayet bulacakti. Bu hadiseyi aksi surette telkin ve miitalaa etmek isteyen-
ler bulunabilir. Bu tayyarenin maruz kaldigi kazaya yakin zamanda hemen
aynen bahr-i mubiti atlasiyi gecmek tesebbiisiinde bulunan bir Amerika
tayyaresi de maruz kalmigtir. Tayyareci Fonek ber tiirlii hazirligini yaparak
uctugu halde gayri muntazir bir sebepte derbal yanarak siikiit etmistir. Tay-
yarecilik bir sovalye meslegidir. Bir kabramanlik meslegidir. Hayatu istibkar
etmeden vasil olunacak hedef arayan bu meslegi gézden cikarmalidir. Ha-
yatta terakki icin mehaliki istibfaf etmeyenler itila kabiliyetinden mabrum
olanlardir. Bugiin yalmz bir vazifeyi ifa icin degil, bir spor icin, bir zevk
icinde can verenleri bile beseriyet takdir eder.

Tayyareci Alan Kopneham’dan da babsetmek isterim. Bu cesur ve kiy-
metli tayyareci akillara hayretlik veren bir mesafeyi, elli bin kilometreyi ka-
tederek memleketi icin degil biitiin beseriyet icin medar-1 fahirdir. Mehaligi
goze almadan bu biiyiik neticeyi elde etmek miimkiin mii idi? Beseriyetin
muvaffakiyeti bu asil bissi fedakaride miindemictir.

Diismeyi goze almayanlar yiikselmeyecekler ve bilnetice beyeti ictimai-
yeleriyle beraber bep birden inhirama maruz kalacaklardi. Her yerde oldu-
gu gibi Tiirkiye’de de tayyare kazalari olacak, diisenler diiseceklerdir. Fakat
arkadan gelenler de bebemehal yiikseleceklerdir. (alkislar) "

Konugmalardan sonra fabrika kapisina gerilen kurdelenin kesilmesi-
ne gecilmistir. Kurdelenin kesilmesi, Milli Savunma Bakani Recep (Peker)
Bey’in eginden rica edilmistir. Recep Beyefendi’nin esi tepsiden makasi al-
mis ve Kayseri Belediye Bagkani Ibrahim Sefa Bey’e vermistir. ibrahim Sefa
Bey makasi tesekkiirle almig, kurdeleyi keserek acilist yapmigtir. Ardindan
fabrikaya girilmistir. Ilk 6nce makine dairesine gidilmis ve makinenin kur-
delesi Milli Savunma Bakani Recep Bey tarafindan kesilmis ve manivelasi-
n1 da bizzat cevirerek makineleri calistirmistir. Diger makinenin kurdelesi
de Recep Bey’in esi tarafindan kesilmigtir. Makinelerin ¢caligmasiyla isgiler
hemen ise baglamiglardir. Diger makineler ¢alisirken is baginda gezilmistir.
Recep Bey, buyiik bir ilgiyle fabrikanin faaliyetini takip etmis ve muhtelif
makinelerin ¢caligmalari hakkinda bilgi istemistir. Sirket Miidiirt Mosyo Sa-
chsenberg ve Fabrika Direktorii Mosyo Haze gerekli bilgileri vermiglerdir.
Bundan sonra mudiiriyet binasinin merasimi yapilmistir. Esas merasimin 6
Ekim 1926 tarihinde yapildigi hakkindaki kagit imza edilerek kutuya ko-

428 Son Saat Gazetesi, 8 Ekim 1926, s. 1, 4.
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nulmug ve muhtesem bir ucak modeli konulmustur. Heyet serefine aksam
buytk bir ziyafet verilmigtir.*?

Aksam Gazetesi Ucak Fabrikasinin agiligini verirken Kayseri’ye demir
yolunun da seneye gelmis olacagindan bahsetmistir. Yapilan igin onemini su
sozlerle anlatmustir: “Biz griniimiizii hos getiren bir nesil olamayiz, bugiin
tahtiye ettigimiz babalarimizi ellerine gecen menabii yasadiklar: giinlere
tabsis eylemis olmakla itham ediyoruz, eger bizde istibsalat: menabimizi
ruzmerre islere hasreder de yarimn ibtiyacatini diisiinmezsek ensal-i atiye
bizi daha ziyade tahtiye ve hatta tesni eyler.”

Tayyare ve Motor Fabrikasinin agilisi sebebiyle Cumhurbagkani Gazi
Mustafa Kemal Pasa, Bagbakan Ismet Pasa ve Genelkurmay Baskani Fevzi
Pasa’ya telgraflar ¢ekilmistir.

“Tiirk’tin biiyiik dahi ve rebakdri muazzez Reisicumburumuz Gazi Mus-
tafa Kemal Pasa Hazretlerine,

Actigruz mukaddes tarik-i reha ve itilada vyiiriimekle en biiyiik fabr ve
ibtihaci duyan sirketimiz sevgili Gazimizin isaretine imtisalen bugiin Mii-
dafaa-i Milliye vekili mubteremin buzurunda binlerce halkin istirakiyle
Tayyare Fabrikasimin resmi kiisadini idrak ettigimizi huzuru celili dahiya-
nelerine arz etmekle miibahi ve mesuttur. Umariz ki kurulan umde-i istikbal
idare-i dahiyaneniz altinda en mesut itilalara esas olacaktir. Her an hima-
ye-i devletlerinden kuvvet alan sirketimiz daima miitehassis olacagi tazimat
ve tevkiratini bu vesile ile takdime ciiret eyler. 7

Basbakan Ismet Pasa’ya yazilan telgraf:

“Harpte ve siyasette milleti ucurumdan en parlak muvaffakiyetlerle tab-
lise matuf mesai-i celileleri sulbii miiteakip refab ve terakki ve temin i is-
tikbal i millet icin masruf olurken bizler bu ali himmetlerin birine nacizane
redif ve hadimi bulunmak ve bugiin kuva-y1 havaiyemizin miittekas: olacak
Tayyare ve Motor Fabrikanuzi agmakla kesb-i seref eder ve tazimat ve tek-
rimati faikamizi takdim eyleriz efendim.

Bu telgrafa cevaben Ismet Pasa soyle yazmustir:

“Tiirk Tayyare ve Motor Sirketi Meclis-i Idare Reisi (Yonetim Kurulu)
Refik Beyefendi’ye,

Tayyare ve Motor Fabrikaspun kisadini muvaffakiyet-i devletlerini ha-
raretle tebrik ederim. Fabrikanin gelecekteki iirtinlerini vatanimizin iglevsel
yararlarina esas bir hizmetkar1 olacagini temenni ederim efendim.

[smet

12 Ekim 19267

429 Milliyet Gazetesi, 7 Ekim 1926, s. 1, 4.

430 Aksam Gazetesi, 8 Ekim 1926, s. 1, 2.

431 Cumbhuriyet Gazetesi, 8 Ekim 1926, s. 2.

432 BCA, Fon Kodu: 30.10.0.0, Yer No.: 171.187.7.3, 16.10.1926.
433 BCA, Fon Kodu: 30.10.0.0, Yer No.: 171.187.7.1, 16.10.1926.
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Kayseri Tayyare Motor Fabrikasinin resmi acilisi sebebiyle Belediye Bas-
kan1 Ibrahim Sefa Bey, Halk Firkas: Baskani Faik Bey, Tiirk Ocag1 Baskani
Necmettin Bey, Ticaret Odas1 Baskani Omer Hulusi Bey imzalariyla Kayse-
ri adina telgraflar ¢ekilmistir.

Gazi Mustafa Kemal Pagsa Hazretlerine,

“Bircok taribi amilarla kusatilmis bulunan giizel Kayseri’mizde bu defa
tesis edilen ve Tiirklerin medeni-i kemale dogru olan azminin en biiyiik
delilinden birini teskil eden Tiirk Tayyare ve Motor Fabrikasimun kiisadi ve
miidiiriyet binasimn vaz-1 esast resmi dolayisiyla yiiksek dehanizin daima
prestijkari olan Kayserililer namina zati samilerini en derin hiirmetlerle se-
lamlariz.”

Basbakan Ismet Pasa Hazretlerine,

“Cumburiyet idare ve hiikiimetinin biitiin aksami vatana samil feyyaz
mesaisinin kuvvetli eserlerinden birisini Kayseri halki idrak etmekle gu-
rurlandirmustir. Masum inkilabimuzin yiiksek anlanini yakindan gormekle
mesut olan Kayseri halki bu yiiksek eserlerden en miihimi bulunan Tiirk
Tayyare ve Motor Fabrikasimin kiisadi ve miidiiriyet binasimin vaz-1 esasi
resmilerine istirak ederken duydugu icten oviing ve sevinci zati devletlerine
arz etmekle babtiyardir. Sizin gibi vatann itila ve yiikselmesi ve olgunlas-
masim mutarriden takip eden bir devlet ricali ne sabip olmakla mesut olan
necip milletimizin bir ciizi saffetiyle zati alilerini kemali biirmetle selamla-
rz.”

I¢isleri Bakani Cemil (Ubaydin) Beyefendi’ye,

“Kayseri Tiirk Tayyare ve Motor Fabrikasimin kiisadi ve miidiiriyet bi-
nasvun tesisi merasimi dolayisiyla biitiin Kayserililer nanmuna zati dlilerini
selamlamay: biiyiik bir bor¢ telakki ederiz.”

Genelkurmay Baskani Fevzi Pasa Hazretlerine,

“Kayseri Tiirk Tayyare ve Motor Fabrikasmun kiisadi ve miidiiriyet bi-
nasvun tesisi merasimi dolayisiyla biitiin Kayserililer nanmuna zati dlilerini
selamlamay biiyiik bir bor¢ telakki ederiz.”

Istiklal Mahkemesi Baskani Necip Ali Beyefendi’ye bir sureti Kili¢ Ali
Beyefendi’ye,

“Tayyare Fabrikasuun kiisadi resmi miinasebetiyle tesriflerine dort gozle
muntazir iken islerinizin mani oldugunun tebligi bizleri siikiitu hayale ug-
ratnus ve fevkalade miiteessir etmistir. Bu teessiirtimiiz miinasip zamanda
tesrif buyurulacagimn tebsiriyle tadil edilecektir. Biitiin hemgebrilerin se-
lam ve ibtiramlarimi arz eyleriz efendim.”*

434 Hakimiyet-i Milliye Gazetesi, 9 Ekim 1926, s. 1. Tiirk Hava Mecmuasi, “Kayseri Tayyare
Fabrikasimin Kiisat Merasimi”,s. 4, 5.
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Fotograf 33: Acilig Torenine Katilanlari Getiren Junkers G-23 Ugag1#®

Fabrikanin agilisina gelecekleri tagiyan ugak hareketlendigi sirada cep-
hanelige ¢arparak kaza yapmistir. Tehlikeli bir duruma sebebiyet vermemek
icin ugagin benzini bosaltilmig sonrasinda ugak yakilmistir. Pilot, bazi yol-
cular1 yanina alarak bagka bir ucakla yoluna devam etmistir. Bazi yolcular-
sa otomobille gitmeye karar vermiglerdir.¢

435 2’nci HBFM Arsivi.
436 Hakimiyet-i Milliye Gazetesi, 6 Ekim 1926, s. 1.
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Fotograf 34: Insaati Tamamlanan ilk Catinin Goriiniisii®?

2.4.5.2. Kayseri Ucak Fabrikasinin (TOMTAS) Faaliyetleri (1926-1928)

Tiirkiye Cumbhuriyeti ve Junkers Sirketi arasinda yapilan antlagsmada,
Hiiktimet tarafindan fabrikanin inga edilecegi yerin belirtilmesinden bir
yil sonra fabrikanin kismen faaliyete ge¢mesi ve en fazla 2 yil icinde ugak
turetebilecek sekilde tamamlanmasi 6ngorilmustur. Antlagmaya gore fab-
rikanin Kayseri’de kurulmasina karar verilmis ve baslangi¢ tarihi olarak 6
Ekim 1925 giinti se¢ilmigtir.**® Fabrikanin kurulmasi ve faaliyete ge¢cmesi
icin gereken kalifiye insan giicii Almanya’dan saglanmugtir. Bir yil icinde 11
hangarin temeli atilmis ve 6 hangarin ingaati tamamlanmistir. Bu hangar-
lara tezgahlar ve techizatlar yerlestirilmistir.*® Enerji ihtiyacini kargilamak
icin bir tanesi 100 kW, 2 tanesi 200 kW giictinde olan dizel elektrik santrali
faaliyete baglamistir.®#® Hangar ingaatlari, malzemelerin taginmasi ve tez-

437 2’nci HBFM Argivi.

438 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.27.7.2, 13.04.1926.

439 Por,s. 1, 4.

440 Zeynep Giilten, Tayyare Otomobil Motor Tiirk Anonim Sirketi TOMTAStan 1926 2’nci
Hava Ikmal Bakim Merkez Komutanligima 2001, Hava Miize Komutanhgi Yayni, Istanbul,
2002, s. 6.
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gahlarin kurulum igleri devam ederken fabrikada ¢aligan Tuirk personellerin
egitimine de onem verilmigtir. TOMTAS, personel egitimi i¢in Junkers‘in
Dessau‘daki ana fabrikasina, baglangi¢ olarak 18 kisilik bir ekip gonder-
mistir.* Es zamanlh olarak Kayseri’de de bir makinist okulu acilmigtir.*2
Teknik personel 50 Turk, 120 Alman olmak tizere toplam 170 kisidir. Yo-
netim kadrosunun biiyiik ¢ogunlugu Almanlardan olusturmaktadir. Fabri-
kanin ilk miduri Sachsenberg’dir.

Yonetici kadro ise su isimlerden olusmaktadir:

Fabrika Muduru: Sachsenberg

Isletme Miidiirii: Dp. Ing. Repird

Motor-Atolye Sefi: Mith. Nuri Bey

Motor-Atolye Basustasi: Verbick

Kaporta Atolye Basustasi: Wehner

Dizel Basustasi: Sehowbel

Tesviye Bagsustasi: Hicta*®

KUNFTEINER MATERIALKARAWANE AUS ULU KYSCHLA

Fotograf 35: Almanya’dan Gelen Malzemelerin Taginmasi*#

441 Ugar, s. 61.

442 Ismail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ucaklar..., s. 26.
443 Por,s. 7, 9.

444 2’nci HBFM Arsivi.
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Fotograf 36: Malzeme Taginmasi**

Kayseri Ucak Fabrikasinin agilisiyla birlikte Tirk Hava Kuvvetlerinde
bulunan Junkers A-20, F-13 ve G-23 ucaklarinin bakim, onarim ve reviz-
yon ¢aligmalarina baglanmigtir.*¢ 1926 yilinda, Turk Tayyare Cemiyetinin
satin alip Hava Kuvvetlerine hediye ettigi 30 adet Junkers A-20 ugaginin
montaji TOMTASta yapilmistir.*” Eskisehir Hava Ussii’ne génderilen bu
ucaklarin test uguslari, Bastecriibe Pilotu Vecihi Bey tarafindan yapilmis-
tir.*® Fabrikada 1926-1927 yillari arasinda 3 tane F-13 ugaginin da mon-
taji yapilmigtir. Diinyanin tamami metalden yapilmig ilk yolcu ucagi olan
F-13, 4 yolcu tasiyabilmektedir. F-13 ucagi Hava Postalarinda 1926-1933
yillarinda, Devlet Hava Yollarinda 1933-1935 yillar1 arasinda kullanilmis-
tir. Tirkiye’nin ilk harita ucagi olarak da Haritalar Genel Mudurlugiinde
1936-1937 yillar1 arasinda gorev yapmistir. F-13tin servis tavani ve perfor-
mansi Kayseri Ugak Fabrikasinda arttirilmigtir.*

Turkiye Hiikiimeti ve Junkers Sirketiyle yapilan mukavele geregi, Tiir-
kiye sinirlarindaki hava yoluyla yiik ve posta tagima isi de Junkers’e veril-

445 2’nci HBFM Arsivi.

446 Yalcin, Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi, s. 123.
447 Giilten, s. 9.

448 Ismail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ucaklari..., s. 26.
449 Giilten, s. 12.
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mistir. Bu antlagmanin imzalanmasindan sonra Junkers %350 Tiirk serma-
yesiyle hava tagimacihigi sirketi kurmayi taahhiit etmigtir.*® Antlagsmayla
Hiiktimet, hava meydani saglamay: kabul etmistir. Sirket posta pulu yapip
satma hakkina sahip olmustur. Eger Hitkiimet bagka bir yabanci sirkete
ugus izni verirse antlagsma geregi ayni hakka Junkers de izinli sayilmigtir.*
Antlagmanin 15 yil gegerli olmasi ve gerekirse uzatilmasi kararlagtirilmig-
tur.®? Posta tagimacili§i iginin ucretlerinin net olarak hesaplanmasi igin
TOMTAS Miudiri Hans Sachsenberg’in ne kadar posta yollandigini bil-
mek i¢in Posta Genel Mudurlugiinden bilgi almak istedigi gortlmustur.s

Fotograf 37: Hangar Yapimu ve Isciler®s

450 BCA, Fon Kodu: 230.0.0, Yer No.: 8.31.1.5, 27.04.1929.
451 BCA, Fon Kodu: 230.0.0, Yer No.: 8.31.1.6, 27.04.1929.
452 BCA, Fon Kodu: 230.0.0, Yer No.: 8.31.1.7, 27.04.1929.
453 BCA, Fon Kodu: 230.0.0, Yer No.: 8.31.1.4, 27.04.1929.
454 2’nci HBFM Arsivi.
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Fotograf 38: TOMTASta Ikmal Edilen ilk Cat: Hatiras1*s

TOMTAS biiyiik beklentilerle agilmig ancak olumlu bir sonug alinamamustir.
Bu durumun pek ¢ok sebebi vardir. Bu sebeplerin en baginda da Junkers Sir-
ketinin ekonomik sikintilar1 gelmektedir.¢ Alman personele ¢cok yuksek ticret
O0denmis ve bu nedenle onarim ve revizyon ¢alismalarinin da maliyeti artmustir.
Aynu igi yapan Tirk personele ise daha duisiik ticretler 6denmistir. Junkers Sirketi
antlagsmadaki yukumliliiklerini tam olarak yerine getirememistir. TOMTAS in
kurulug sozlesmesinde Tirk tarafi aleyhine olan maddeler de Turk tarafinda
huzursuzluk meydana getirmigtir.*” Junkers’in 1928 yilinda sundugu K-39 ve K-
45 tipi ugaklarinin denemelerde performanslari uygun bulunmamistir ve TOM-
TAS’la patent, lisans antlagmalari ve bunlarin tatbikati konusunda antlagmaz-
lik gikmigtir.®® Tim bu gelismeler sonucunda, ¢ikan antlagmazlik mahkemeye
havale edilmigtir. Ankara 1. Asliye Hukuk Mahkemesinde goriilen dava sonu-
cunda, Fabrikanin 3 Mayis 1928 tarihinden itibaren Hava Mufettigligi emrine
verilmesi kararlagtirllmigtir. Hava Miifettigligi tarafindan gonderilen komisyon
tarafindan Fabrikada yapilan incelemeler sonucunda antlasmanin iptal edilmesi
yontinde rapor verilmig*® ve Fabrika, 28 Haziran 1928 tarihinde kapatilmig-
tir.% Vecihi Hiirkug’a gore eger TOMTAS isletilebilseydi Tiirkiye Ikinci Diinya
Savasi’nda hava silahlar1 satarak hazinesini altinla dolduracakt.®

455 2’nci HBFM Arsivi.

456 Yalcin, Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi, s. 123-125.
457 Ismail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ucaklari..., s. 26.
458 Kaymakl, s. 352.
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460 Kilimci, s. 123.
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Fotograf 40: TOMTAS’ta Montaji Yapilan Junkers A-20 Ugagi*®

462 https://www.thk.org.tr/vecihi_hurkus
463 2’nci HBFM Arsivi.
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Fotograf 41: Junkers F-13 Ugagi*

2.4.5.3. Junkers Sirketiyle Yasanan Sorunlar ve Sirketin Tiirk Tayyare

Cemiyetine Gegisi

Junkers Sirketi ile Turkiye Cumhuriyeti HikGmeti arasinda daha baglar-
da sikintilar yaganmus, Sirket ekonomik kriz i¢inde oldugundan 6demesi ge-
reken 3,5 milyon marki 6deyememistir. Bu meblag, Turkiye’ye patent hakk:
olarak 6detilmek istenmisse de Basbakan Ismet Pasa bunu kabul etmeyerek
patent hakkinin %35 olmasini onermistir.s Junkers Sirketinin Turkiye’deki
girisimini olumlu bulan Alman Huktmeti, Junkers’i desteklemenin yolla-
rin1 aramigtir. Gelismeler kargisinda Alman Biytkelgisi Nadolny, Alman
Hukametine Sirketin maddi olarak desteklenmesini aksi hilde antlagsma-
nin Fransizlarla yapilacagini ve kredi durumunun Turk HukGmetinden
gizlenmesini Onermistir.*® Bu sebeple Junkers Sirketi Digisleri Bakanhgiy-
la maddi destek igin goriismiig, Alman Digisleri Bakani Steresman, Alman
Basbakan’a 8 Temmuz 1925 tarihinde yazi gondererek devletin ¢ikarlar
sebebiyle Sirketin desteklenmesini istemistir. Istemeyerek de olsa Hiik{imet,
Junkers’e maddi destek vermistir. Junkers’e devlet destekli kredi garantisi
saglanmasini diger firmalarin duymasini engellemek amaciyla kredinin bir
bankadan, 6rnegin Deutsche Orient Bank’tan Sirket adina alinmig gibi gos-
terilmesi dustiniilmustiir. Banka, alacag kargiliginda giivenceler ile 6deme-
leri kontrol altina almak istemigtir. Finans Bakanhiginin onay: ile Bankadan
ve Digisleri Bakanligindan birer temsilcinin Sirketin yonetim kurulunda yer
almasi boylece kontrolin saglanmasi planlanmistir. Rohrbach Metalflug-
zeugbau GmbH, Arnst Heinkel Flugzeugwerke ve Dornier Metalbauten

464 2’nci HBFM Arsivi.
465 Yalcin, “Tiirkiye Cumburiyeti...” s. 572. Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizlik..., s. 218.
466 Kogak, s. 67.
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GmbH isimli Alman ugak firmalari, Junkers’in devletce desteklenmesine
tepki gostermiglerdir.?

Alman Hitkiimeti maddi konularin gizlenmesinden yana olmamus, Bu-
yukel¢i Nadolny’i uyararak Junkers’in yatirmaya vaat ettigi meblagin ta-
mami i¢in devlet garantisi verilmedigini Hans Sachsenberg’in Tiirk yetki-
lilere soylemesini istemigse de Sachsenberg bu konudan bahsetmemis mali
konular: Gstt kapali gegmigtir.e

Bu rapordan yaklagik bir ay sonra 15 Haziran’da, Alman Ulastirma Ba-
kani Krohne’den Alman Digigleri Bakani Steresman’a gonderilen raporda,
Junkers‘le Alman Huk(meti arasindaki anlasmazliklardan bahsedilmistir.
Krohne, Junkers’in Alman Hitktimetinin talimatlarina uymadig: ve kendi
basina buyruk hareket ettiginden Alman dig politikasinin bu durumdan
olumsuz etkilendigini bildirmistir.** Raporda Junkers’in Ugak Fabrikasi-
nin yapim giderlerine yari yariya ortak olmasi da elestirilerek bu durumun
Alman Hukameti tarafindan hog kargilanmadigina isaret edilmistir. Kroh-
ne, Junkers’in bu katilim payini kargilayabilecek imkana sahip olmadigin-
dan antlasmanin degistirilmesini talep etmistir.#® Krohne birkag¢ ay sonra
9 Aralik’ta yazdigi bagka bir raporda, Steresman’a, Junkers’in Tiirkiye’de
ucak fabrikast kurmak igin yaptigi antlasmanin sadece Digisleri Bakanlhig
tarafindan onaylandigini belirtiyordu. Milli Savunma ve Ulagtirma Bakan-
liklarinin antlagsmaya kars1 olduklarindan antlagsmanin iptal edilmesini is-
tiyordu. Cunkt bu durumdan yalniz Junkers’in degil, Turkiye’de faaliyet
gosteren buitiin Alman firmalarinin zarar gorecegine ve bu firmalarin var-
liklarinin bile tehlikeye diisecegine dikkat ¢ekmistir.#" Richthofen, Kema-
lettin Sami Bey ile 25 Haziran’da yaptigi goriismede ingaati devam eden
Kayseri Ugak Fabrikas ile ilgili bir rapor vermis ve Junkers’in projeyi eksik
birakabilecegini soylemistir. Richthofen, bu goriismeden sonra yazdig: ra-
porunda, Fransa’nin aylardir Junkers hakkinda olumsuz ¢aligmalar yap-
masi nedeniyle Tirkiye’de Junkers aleyhine soylentilerin arttigini yazmustir.
Junkers gergekten de yikiimluliiklerini yerine getirebilecek durumda de-
gildir ve Turkiye, Sirkete karsi eski giivenini kaybetmigtir. Richthofen ayri-
ca Junkers’in mali bunaliminin devam ettigini ve Alman Hitkiimetinin de
Sirkete kredi verip vermeme konusunda karar veremedigini ifade etmisgtir.
Alman Buyiikelgisi Nadolny, 18 Eylul tarihli raporunda, Kayseri Ucak Fab-
rikasinin yakin zamanda tamamlanacagini ancak Tiirk Hitkimetinin Fabri-
kaya yapilmasini istedigi ek kisimlarin tamamlanamayacagini bildirmistir.
Nadolny, Alman Hukametinin destegi olmadan projenin tam olarak bitiri-
lebilmesinin olanaksiz oldugunu belirterek Alman Hitkiimetinin Junkers’e

467 Deniz, s. 124, 129.

468 Dervisoglu, “Istikbalini Géklerde...”, s. 74.
469 Dervisoglu, “Istikbalini Géklerde...”,s. 75.
470 Kogak, s. 69.

471 Dervisoglu, “Istikbalini Goklerde...”,s. 75-76.
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Turkiye’deki tim faaliyetlerinde destek olmasi gerektigini vurgulamustir.
Raporda, bu projenin Tiirk-Alman siyasi ve ekonomik iligkileri i¢in ¢ok
onemli oldugundan Turk HikGmetinin taleplerine olumlu yaklagilmasini
istemistir. Richthofen; 1926 yilinda yazdigi raporlarin birinde, Junkers’in
iflas edecegini belirtmis, iflas ederse Almanya’nin Tiirkiye ve Iran’daki eko-
nomik ve politik c¢ikarlari zarar goreceginden iflas durumunda Junkers’in
yiukumlulugiindeki iglerin gizlenmesini, Ucak Fabrikasinin tamamlanmasi
i¢in gereken 2,2 milyon Alman markinin Alman Disisleri Bakanhig: tarafin-
dan kargilanmasini istemigtir.*2

Nadolny’nin ve Alman Disisleri Bakanliginin ¢aligmalari dogrultusun-
da Almanya, Tirk-Alman iktisadi iligkilerine zarar vermemek icin Junkers
Sirketinin iflasini geciktirmistir.#”* Projede Almanlar, isteklerinin tamamina
ulagamamuglarsa da ingaatinin tamamlanmasi gereken ilk kismini bitirmis-
lerdir.# 14 Ekim 1926 tarihinde Berlin Buyiikelgiliginden gelen raporda
degisen Disisleri Bakani’yla goruisuldugi, Fabrika ingaati hakkinda konu-
suldugunu ve Bakan’in olumlu giivence verdigini belirtmistir. Rapora gore
Kemalettin Sami Bey, Ingilizlerin ve Almanlarin Cenevre’de, Tiirkiye’deki
hava tasimaciligi isi hakkinda konusma yapip yapmadiklarini sormus ve
muhatabindan olumsuz cevap almistir. Junkers’in Turkiye’deki hava tasi-
macilig1 isinden zarar edip etmedigini de sormus ve “Katiyen yalandir.”
seklinde karsilik almigtir.s Junkers Sirketinin borglarindan dolayr Alman
HiikGimeti, Sirkete el koymustur. Berlin Biiytukelgisi’nin yazdiklarina gore
Prof. Junkers, bor¢larini 6deyerek Sirketini tekrar almigtir. Kemalettin Sami
Bey, Prof. Junkers ile arasinda gecen konusmayi raporunda aktarmustir.
Manevi desteginden dolayi Tirk Hitkimetine ve TOMTAS’a tesekkiir et-
mis, Turkiye’deki ¢alismalarina devam etmekte engel kalmadigini da ekle-
mistir. Bu durum Elgilik tarafindan Milli Savunma Bakanligi ve Genelkur-
maya bildirilmigtir.#®

1925 yilinda Rusya ve Polonya’da da fabrika agan Junkers Sirketi TOM-
TAS ile ilgili maddi yikimliliklerinin yerine getiremediginden Fabrikanin
omrii maalesef kisa olmustur. Ayrica Sirket yonetiminin basinda bir mil-
letvekilinin bulunmasi, kurumu siyasi miiddahaleye acik hile getirmistir.*”
Bu donemde hava kuvvetleri icin ugaklar, Fransa’dan ve Cekoslovakya’dan
alinmaktaydi. Bu sirketlerin Tiirkiye temsilcileri, o tarihte Hava Mistesar-
lig1 Fen Subesi gorevlileri tizerinde etkili olmaktan geri kalmamis, boylece
TOMTASin igletilmesini engellemeye calismiglardir. Ayrica TOMTAS inga
tesislerini kurmus, gerekli hazirliklarini yapmig, Hava mistesarhigindan is
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beklemis fakat is verilmemistir. Fabrikanin iglevsiz birakilmasinda rol oy-
nayan diger bir neden de milkemmeli arama kaygisidir. Hentiz kurulmusg
olan fabrikadan kusursuz is yapmasi beklenmigtir.+®

Turk ve Alman personel arasindaki maag farkinin fazla olmasiysa fabri-
kay1 kapanmaya gotiiren 6nemli bir etken olmustur. 3 Mayis 1928 tarihin-
de Sirketin faaliyeti sona ermistir.®

Turk Tayyare Cemiyetine terk ettigi yar1 hissesini ve bilumum feragat ve
ibralarina mukabil olarak Cemiyetin 520.000 lira toplam 1.768.000 lira
kararlastirilarak bu suretle Fabrika ve mustemilata ve bilumum taginir ta-
sinmaz mallar ve hukukuna sahip olmakla beraber Hikametin simdi ve
gelecekte 15 Agustos 1925 tarihli Antlasma’nin kars: tarafa temin edebi-
lecegi bilumum fayda ve haklardan kurtarmak esaslari dairesinde ve Ba-
kanlar Kurulunun kabul ve tasdikinden ve mahkemece tescilinden sonra
hazirlanan protokol goz 6ntine alinarak tasvip edildigi takdirde, ad1 gegen
protokoliin kabuliine ve icinde Hiitklimete isabet eden kismin feragat ve
temize ¢ikarilmasina karar verilerek bu hususta Milli Savunma Bakanlig
gorevlendirilmistir. Bu teklif Bakanlar Kurulunun 27.11.1929 tarihli top-
lantisinda onaylanmuigtir.4°

28 Haziran 1928’de Fabrika faaliyetini durdurmustur.®®' Bakanlar Kuru-
lunun 27 Kasim 1929 tarihli toplantisinda TOMTAS Sirketinin 15 Agustos
1925 tarihli Antlagsma hiikiimlerini yerine getiremediginden ekonomik ne-
denlerle iflas ettiginden, TOMTAS’in mal varliginin tamami Kayseri Ucak
Fabrikasi da dahil olmak tizere ve biitiin yetkileri Tirk Tayyare Cemiyetine
devredilmistir. Fabrikanin kapanmasi sirasinda siirecin nasil yonetilecegiyle
ilgili iki taraf arasinda antlagmazlik ¢ikinca hakeme bagvurulmusgtur. Fakat
olumlu bir sonug elde edilemediginden ticlincti hakemin secimi esnasinda
Sirketin iflasi gerceklesmistir. Kayseri’deki tesis ve i¢indeki malzemeden
Hava Kuvvetleri adina istifade edilmesi lizumu Genelkurmay Bagkanligin-
dan talep edilmis, Fabrika ve icindekilere sahip olabilmek i¢in uzmanlardan
olusan bir heyete incelemeler yaptirilarak Kayseri’deki mevcut tesisler ve
Fabrikayi icine alan her seye 1.572.373 lira kiymet bicilmistir. Yapilan mii-
zakereler sonucunda; iflas eden Sirketin tim miilk ve mal varhiginin Turk
Hava Kurumunca 1.469.000 liraya satin almasi, bu paradan Kurumun
Sirketten alacagi olan 221.000 liranin ¢ikarilarak kalan 1.248.000 liranin
borglara dagitilmak tizere iflas masasina verilmesi ve bundan bagka Jun-
kers’in miiflis sirkette mevcut olup Turk Hava Kurumuna terk ettigi yari
hissesine ve bilumum feragat ve aklanmasina mukabil Kurumun 520.000
lira daha toplam 1.768.000 lira vermesi kararlagtirilmigtir.%2
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6 Mayis 1928 tarihinde Milli Savunma Bakanligi; Kayseri’deki Fabrika,
Ankara‘daki TOMTAS merkezi ve Kayseri Valisi arasindaki yazigmalari,
Bagbakanliga ileterek Fabrika ¢alismasinin durdurulmasiyla ilgili goriigme
yapilmasi igin Iktisat Bakanligina bilgi verildigini belirtmistir.s* Fabrikada-
ki calisanlarin ve Kayseri Valisi’nin durumdan haberdar edilmesi, Anka-
ra‘daki TOMTAS merkezince Kayseri’deki Fabrikadan istenmisgtir.#®

TOMTAS Idare Meclisi, Fabrikadaki calisanlarin 1928 yilindaki iicret-
lerinin 6denerek islerine son verilmesi, yapilan goriismeler sonucunda islere
devam imkani kalmadigindan Sachsenberg tarafindan Sirketin kapanmasi-
na karar verildigini 2 Mayis 1928 tarihli telgrafla Kayseri’ye bildirilmistir.
Bu gibi durumlarda son oneri yazis1 yazmasi gereken Idare Meclisi Heye-
ti hentiz toplamadigindan iflas hakkinda resmi islemlerin hizlandirilmasi
Milli Savunma Bakanligindan istenmistir.*® Almanya’da egitim gorenlerin
egitimlerine devam edecekleri Milli Savunma Bakanliginca belirtilmigtir.#e
Kayseri Valisi Fuat Bey, Ankara’dan gelen emirle Fabrikanin faaliyetine son
verildigini ve Turk iscilerinin isten ¢ikarildigini belirtmistir. Tuirk isgiler biri-
ken yevmiyelerinin 6denmedigini Milli Savunma Bakanligina bildirmistir.*7

Genelkurmay Bagkanligi, TOMTAS’la ilgili ihtilafli meselelerin Antlag-
ma’nin 17. maddesine gore ¢ozuldugtuni belirterek Alman Biuyukelgisi’yle
yapilacak goriismeden sonug alinamayacagini disiindugiini Bagbakanlhiga
yazmigtir.*® 15 Agustos 1925 tarihinde yapilan Antlasma’nin 16. madde-
sinde gegen telif bedeliyle ilgili bilgi, Turkiye tarafindan Sachsenberg’e ile-
tilmistir. Ilk goriismede patent bedeli 1.800.000 TL olarak kabul edilmistir.
Turk tarafinin istegi ve Kemalettin Sami Bey’in israrlari neticesinde Firma
pesin 6demeden vazge¢mis, Fabrika 1.000 ugak yapana kadar alinacak
ugak ve yedek aksamin fiyatinin %15’i, ondan sonra da %12’sinin patent
hakki olarak 6denmesi Junkers tarafindan uygun gorilmiistiir.se

Kemalettin Sami Bey, gelecek senelerde ucaklarin sayisinin ve ebadinin
artacagini goz ontine alarak 250 ucak uretimine pesin olarak 6ngoriilen
1.800.000 TDnin fazla oldugunu ve Dessau‘daki fabrikalardan da ciddi
anlamda ucak siparis edilecegini belirtmis, patent hakkinda orta yol bul-
maya ¢aligmistir. Sonugta biitin ugak, motor ve yedek aksam aliminda fa-
tura tizerinden ilk zamanlarda %135, sonralar1 %10 verilmesi uygun goril-
miustur. Fabrikada 400 ucak yapilana kadar %15’in %5’inin 6deme olarak
goriilmesi de kararlastirilmistir. Eger Turkiye, mukavelede belirtilen yillik
250 adet ucaktan daha fazlasini satin alirsa hepsi i¢in %7’lik bir 6deme
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konulmustur. Junkers Sirketinin sahibi, bu sekilde ac¢iklama yaparak Ant-
lasma’nin bu maddesinin yanlig yorumlanmasinin 6niine ge¢mek istemis ve
ayrintilar1 Fevzi Pasa aracihigiyla Ismet Pasa’ya bildirmistir.®® Ayrica Fabri-
kanin sahibi Prof. Junkers, Turkiye sanayisinin gelisimi i¢in ellerinden gele-
ni yapacaklarinin da teminatini vermigtir. TOMTAS’in ¢aligmalariyla Tur-
kiye Devleti’nin selametini emin ve yeterli hile ulagtirmada Turk yetkililerle
ayni hissiyatta oldugunu belirtmig ve gortismeler sirasindaki belirsizligin iki
tarafi da memnun edecek hale gelmesini dilemistir.*"

Sirket sahibi Prof. Junkers, 27 Mart 1928 tarihinde Fevzi Pasa’ya; Fab-
rika Miudiirit Mosy6 Sachsenberg’ten yasanan olumsuzluklarla ilgili bilgi
aldigin1 bunlar devam ederse Turkiye Hiktmeti ve fabrikalari arasinda
kargilikli given esasina dayanan is birliginin bozulacagindan endise ettigini
bildirmistir. Bu sebeple TOMTAS’in durumunun iki tarafi da memnun ede-
cek sekilde ¢oztilmesi icin elinden geleni yapacagini soylemistir. Hitkiimetin
istedigi ek binalardan vazgegilerek yeni bir mukavele yapmay1 6nermistir.*?
Ayrica ortaklikta Junkers Sirketinin sorumlulugunun teknik kisimlar oldu-
gu, Huktmetinse maddi giderleri 6ngormesi gerektigini, Turkiye Hukame-
tinin senelerce TOMTAS’in misterisi olacagindan Sirketin Hukametin ted-
birlerine bagl olacagini ve maddi zararlarin da Hiitkiimetge kargilanmasini
soylemistir. Ayrica Junkers, patent hakkinin da teminat altina alinmasini
ve Hitkimetin amacinin sanayi muessesesi kurarak zamanla kendi kendini
idare etmesi oldugunu belirterek Hitkiimetin Sirketi alarak ileride bu ama-
ca ulasilabilecegini diisinmektedir.*® Taraflar, TOMTAS’in tretim hacmin-
den bagimsiz oldugundan siparigin verilmesi tamamen Tiirk Hitkimetinin
sorumlulugundadir. Junkers, lisans talepleri i¢cin 6deme yapmak ve siirekli
asgari lisans geliri saglamak zorundadir.

Prof. Junkers’e gore TOMTAS ulusal savunma fabrikasi oldugundan
¢ok 6nemlidir ve kurulusu, genislemesi, Turk Hitkiimetinin Sirketi tek ba-
sina yonetme c¢abasiyla dogru bir sekilde birlestirmesi gereken endustriyel
bir enstriiman yaratma amacina sahiptir. Bu nedenle TOMTAS’1n karinin
degerlendirilmesi normal, serbest, rekabet¢i bir endistriyel sirket icin ge-
cerli olandan bagka, farkli bakis acilarindan da yapilmalidir. TOMTAS,
Tiirk niyetlerine uygun bir ulusal savunma araci olarak igletilecekse teknik
ilerleme her zaman uyarlanabilir ve tiretim maliyetleri katlanilabilir olacak-
sa 0 zaman yeterli istthdam saglanmalidir. Bu nedenle uzun vadede siparig
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verilmeli veya birkag yil i¢cinde sabit bir tretim programi olusturulmalidir.
Isin ilk dénemi igin yararl bir is¢i ve memur egitimi birinci 6ncelik olmali-
dir. TOMTAS’in ekonomik uygulanabilirligi, Tark hava trafigi sorunlar1 da
dikkate alinarak degerlendirilmelidir; ozellikle askeri ve ulagim politikasi
sorunlar1 baglantili oldugundan TOMTAS 1n tretim kapasitesi sivil Turk
hava trafiginin gerekliliklerini de igermelidir.*ss

Sirket Muduru Sachsenberg, Ankara‘ya doniince TOMTAS ile ilgili tim
durumu tekrar agik ve giivenilir bir zemine oturtmak, boylece bu Sirket
gelisimini hizlandirma, ayn1 zamanda Kayseri’deki Fabrikanin yeterince is-
tihdam edilmesini saglamak icin hazirlik yapilacagini eklemigtir.

TOMTAS Mukavelesi’nden dolayr Hitktimet ve Junkers arasindaki an-
lasmazligin ¢6ziimii i¢in mahkemeye bagvurulmustur. Sirketin limitede do-
nusturulmesi i¢in yapilan gortismeler, 28 Haziran 1928’de tamamlanmustir.
TOMTAS hakkinda iflas kararinin verilmesi icin Sirkete 10 Temmuz 1928
tarihine kadar siire verilmigtir.*” TOMTAS, Milli Savunma Bakanligindan
Philipp Holzman Sirketi tarafindan aleyhlerine agilan davada mahkemenin
verdigi siirede iflas kararini engelleyecek maddi yardimi talep etmigtir.*® 10
Temmuz’a kadar belirtilen meblagin mahkeme veznesine yatirilmasi veya
suglu bulunulursa kefaretle 6denebilecegi, bu sebeplerden gerekli iglerin
hemen yapilmast TOMTASin avukati Aziz Tahsin Bey tarafindan isten-
migtir.**

Junkers ile yapilan TOMTAS Sozlesmesi’ndeki ihtilaflari halletmek icin
gorevlendirilen hakemlere verilecek 7.500 TL Milli Savunma Bakanhginca
O6denmigtir.5°

Junkers Sirketiyle yasanan ayriliga ragmen aradaki aligveris devam et-
mistir. Yavuz, Hamidiye ve Mecidiye savag gemilerinin mayinlardan korun-
mast icin gerekli cihazlarin pazarlik yoluyla alinmasi uygun gortilmugtiir.>

Ucak Fabrikasi isinin yiirimemesini, Rudolf Nadolny anilarinda; Kayse-
ri’ye demir yolunun olmamasi ve yiiklerin taginmasinin zor olmasini, Tiirk ta-
rafinin taleplerinin ¢ok olmasiyla birlikte hava hatti imtiyazini Lufthansa’ya
vermeye de yanasmadiklari olarak gostermistir.52 Lufthansa, 1927 yilinda
Tirkiye’yle hava ulagim agi icin antlagma yapmak istemis; Turkiye tizerinden
Sofya, Istanbul, Ankara, Kayseri, Sivas, Diyarbakir, Van, Tebriz, Tahran ve
Kabil’i de i¢ine alacak biiyuklukte bir ugus sahasini isaret etmiglerdir.5
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Almanya, Junkers Sirketinin biraktigi olumsuz imaji degistirmek icin
Biiyukelgi Nadolny vasitasiyla 3 Ocak 1931°de Tiirkiye’ye yazisma yapmis-
tir.5 Konu i¢in Nadolny, 30 Mart 1931°de Turkiye’ye gelmigtir.5s

Vecihi Hiirkus, Sirketin kapatilma konusunda yonetim zafiyetine ve ni-
teliksizlige vurgu yapmustir. Ona gore havaciliktan ve ucak endustrisinden
anlamayan kisiler yonetimde oldugundan, hatta bu kisilerin yonetim kuru-
lu toplantilarina bile katilmadigindan koti gidisattan haberleri olmadigini
kitabinda yazmugtir. Tiirk Hava Kuvvetlerine ucak satmak isteyen yaban-
c1 ugak firmalarinin temsilcileri, Tirkiye’deki temsilcileri de (Yilmazlar ve
Cudiler diye taninan iki firma), Savunma Bakanligi tizerinde etki kurarak
Junkers Kayseri Ucak Sirketini kotiilemiglerdir. Bunlar ucak ithal edilmesi-
ne taraftar olmuslardir.5e

Ilerleyen yillarda Junkers Sirketinin iilkedeki yankilari siirmiistiir. Jun-
kers Sirketi zamaninda bir Grtintint gegirirken gimriik vergisini 6dememis,
bu sebeple hakkinda haciz karari verilmis, Junkers Sirketinin adresi bulun-
maya calistlmistir.?” Kanuni ikametgahi 6nce Iskan Bakanligina sorulmus-
tur.5® Vergi borcuyla ilgili 1 Haziran 1931 tarihinde Sirketin bilinen adre-
sine tebligat yapilmigsa da 6deme alinmamustir. Sirketin adresi i¢in Ankara
Ticaret Odasiyla da Posta Telgraf Telefon Mudurligu ile de yazigma yapil-
mustir.® Son olarak Sirket, bagka bir isimle faaliyetteyse diye diistintlerek
Gumriitk Bakanligina da bagvurulmustur.s°

Kayseri Ugak Fabrikasinda yapilan tiretim oldukc¢a onemlidir. Ugak
tretimi 6nemli mesuliyettir ¢tinki yetkili kigiler sorumluluklarini bilingle
yerine getirmeli ve kazanilan milli kabiliyetleri, dig mihrakli oyunlara kur-
ban etmemelidir. Ugak tiretimini her devlet yapamazken her iilkenin ugaga
ihtiyact vardir bu sebeple tiretilen ugaklarin pazarlanmasinda devletin et-
kin destegi gereklidir. Bu konuda, muhalefet ve yanlis siyaset yapilmamasi
onemlidir. Devlet, destek olmak durumundadir. Ulkenin bagimsizliginin
sembolii olan hava harp sanayisinde, devletin biiyik yatirimlara girmemesi
suphesiz buytk kayiptir. Havaciligin kisa yuz yillik tarihinde benzer seyler
her tuilkede yasanmustir. Bazi devletler hatalarindan siiratle doniip -Brezilya
orneginde oldugu gibi- diinya havaciliginda bir otorite olurken hatalardan
ders almayan ulkeler de musteri olmuslar ve demode silahlari izin verildigi
kadar kullanmiglardir. Kayseri Ugak Fabrikasinin kapanmasinda etkili olan
baslica sebepler sunlar olmustur:
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a) Ugak uretme faaliyetinin 6neminin o giin i¢in yeterince degerlendirile-
mediginden sorunlar karsisinda duyarsiz kalinmasi,

b) Almanya’nin devlet olarak ve Junkers’in sirket olarak tizerine disen-
leri yapmamalari,

¢) Junkers‘in i¢inde bulundugu ekonomik bunalim,

¢) Antlasma maddelerine olan hassasiyete 6zen gosterilmemesi,

d) Sirketin istedigi birtakim ayricaliklarin Turkiye tarafindan verilme-
mesi,

e) Calisanlar arasinda is ve tcret adaletsizligi sebebiyle calisgma ortamin-
daki huzursuzluk,

f) Yonetim Kurulundaki Tiirk idarecilerin gorevlerini yapmamalari, Al-
manlarin inisiyatifi ele gecirmeleri sonucu Sirketin kontrol edilemez héle
gelmesi,

g) Turkiye’nin yeterli sanayi glictiniin olmamasi da 6énemli bir etken ol-
mugtur. Ugak sanayisini iceriden destekleyecek bir yan sanayi ihtiyaci ka-
¢inilmazdir. Oysa Kayseri basta olmak tizere Tiirkiye bu glice sahip bulun-
muyordu.

Bu konuyla ilgili bagka sebepler de bulunabilir fakat 1926 yili kosullari
ve ortaya ¢ikan sorunlarin bunlar oldugu degerlendirilmistir.s"

e

Jii . iy '

Fotograf 42: Fabrika Tesisleri ve Hangarlarin Goriniimu®?
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Fotograf 43: Fabrika Tesisinin Gortiniimii®™

Fotograf 44: Komisyon Uyeleri ve Firma Yetkilileri®
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2.4.6. 1930-1938 Yillar1 Arasinda Kayseri Ugak Fabrikasi

Junkers Sirketinin 15 Agustos 1925 tarihli Antlasma’nin yukumluliik-
lerini yerine getirmemesi ve ifade edilen sebeplerden dolayi TOMTAS in
faaliyetlerine 3 Mayis 1928 tarihinde son verilmistir.®s 28 Haziran 1928
yilinda Sirket lagvedilmistir. 17 Kasim 1929 tarihinde TOMTAS iflas et-
tiginden Sirketin tiim mal varhg Kayseri Ugak Fabrikasi ile birlikte Turk
Tayyare Cemiyetine devredilmistir.®” Ucak Fabrikasinda TOMTAS’a ait
olup Turkiye veya Turkiye giimritk depolarinda bulunan biitiin lisansh ve
patentli tezgah, kalip, ucak ve motor malzemelerinin ve tesislerinin Turk
tarafina devredilmesi i¢in komisyon olusturulmustur. Komisyon 1930 yili
ocak ayinda ise baglamig ve Fabrika Mayis 1930’da tekrar faaliyete bagla-
mustir. Komisyon su kisilerden olugmustur:

Bagkan: Binbasi Necip Basak,

Uye: Binbasi Murat Basaran,

Uye: Yiizbas1 Rifat Bey,

Uye: Deniz Yiizbas1 Hakki Bey,

Uye: Sivil Miihendis Nurettin Neset,

Uye: Ustegmen Sevki Bey,

Uye: Hesap Memuru Salim Bey,

Uye: Alay Ustas Liitfi Bey,

Uye: Sivil Makinist Sitk1 Bey,

Uye: Sivil Makinist Zeki Bey,

Uye: Sivil Makinist Kemal Bey,

Uye: Sivil Makinist Omer Liitfi Bey,

Uye: Bascavus Nuri Bey.5®

Boylesine 6nemli bir ¢alisma akamete ugrasa da havacilik alaninda
onemli bir kilometre tast olmustur. Ozellikle Bat1 teknolojik altyapisinin
Kayseri’ye taginmasi ve bu alanda kalifiye elemanlarin yetistirilmesi icin
Almanya’ya gonderilmesi onemli bir gelismedir.®® Ayrica halk; ucagin 6ne-
mi hakkinda bilgilenmis, ucagi halka tanitma adina kamuoyu ¢aligmalari
devam etmigtir.5 Planlama yapilirken yilda 250 ugak iiretmesi diigiiniilen
Fabrikada, 1929°da revizyon yapilmigsa da 1932 yilina kadar sadece on bes
Junkers A-20 yapilmigtir.5

515 Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizlik..., s. 223.

516 Kaymakli, s. 352.

517 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 6.57.15,27.11.1929.

518 Por,s. 17.

519 Deniz Akpinar, “Kayseri Tayyare Fabrikasi”, Tarih Okulu Dergisi (TOD), S 31, Y1l 10, Eylil
2017, s. 219.

520 Aksam Gazetesi, 4 Agustos 1931, s. 1.

521 Akdemir, s. 91.
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Kayseri Ugak Fabrikasinda cesitli u¢aklarin deneme uguslari sirasinda,
degisik tarihlerde ugus kazalari olmus, bu olayin etkisinde kalan Kayserili-
ler turkiilerinde ve manilerinde bu olay1 iglemiglerdir.52

1928 yilinda Ankara, Istanbul ve cesitli yerlere yapilacak ucak seferle-
ri ile Turkiye’de bir ugak fabrikasi ve pilot okulu kurulmasina dair Fran-
co-Roumaine Sirketi ile sartname yapilmistir. Buna gore Istanbul-Ankara
arasinda yolcu, esya, posta tasimak i¢in Franco-Roumaine Sirketi adina ti¢
sene zarfinda mukavele yapmak, ugak insaat fabrikasinin yapilmasi, pilot
okulu ve makinist okulu yapilmasi, bir Tirk anonim sirketinin ii¢ sene so-
nunda isin bagina gecerek Franco-Roumaine Sirketinin yerine ge¢mesi ve
Fransiz pilotlarin yerine okullarda yetisen pilotlarin yerlestirilmesi karar-
lastirilmigtir.s2

Hisselerin alinmasiyla 1930 yilinda Fabrikada revizyon faaliyeti yeniden
baglamigtir.®¢ 1931 yilinda da Milli Savunma Bakanligi Hava Mistesarli-
gina bagl olarak yeniden agilis yapilmistir.5® Fabrikanin Turk denetimine
gecmesiyle ilk mudiir de Hava Binbasi Murat Basaran olmugtur. 1931 yi-
lindan itibaren Kayseri Ugak Fabrikasi ismiyle anilan Fabrikada, bu do-
nemde 265-300 civarinda calisan olmustur. 1935 yillarina dogru tretimin
artmasiyla bu say1 500-600 kisiye ulasmigtir.5® Bu ise ortak olmak isteyen
yabanci firmalar da olmustur. Bunlardan biri Amerikali sirket Curtiss-Wri-
ght’tir. Amerikalilar, 1929 Ekonomik Buhrani’ni atlattiktan sonra havaci-
lik sanayisindeki yatirimlarini arttirmig ve diinya havaciliginda agirliklarini
arttirmiglardir.?? Berlin Buytikelgisi Kemalettin Sami Bey, 31 Mart 1931 ta-
rihinde Digigleri Bakanligina Alman Biiyiikelgisi Nadolny’nin Almanya’ya
geldiginde, Erzurum-Sivas hattini yapacak konsorsiyum isi ve devletin buna
verecegi kredi igleriyle ilgilendigini haber vermistir. Ayrica Nadolny, Genel-
kurmay ve Junkers arasinda halledilemeyen ugak fabrikasi ingaati ve hava
yolu tasgimaciligi icin ugak nakliye sirketlerinin bir araya gelerek Tiirkiye’de
caligmalarini temin etmistir. Bu durumun Turkiye tarafindan bilinmesini
kendi istemigtir.528

Tiirk hava sanayisinin ortaklagsa yapimina yardim edecek grupla Turki-
ye’nin hava hatlarinin musterek olarak igletilmesi prensipte kabul edilmis-
tir.

Turk Ugak Sanayisi Canlandirilirken Belirlenen Hedefler:

- Kayseri’de Ucak Fabrikasinin motor ve ucak imal edecek sekilde ihya
etmek,

522 Sarisir, s. 89.

523 BCA, Fon Kodu: 230.0.0.0, Yer No.: 8.30.10, 1928.

524 Yalgin, “Tiirkiye Cumburiyeti Devleti’nin U¢ak Fabrikasi Kurma...”,s. 578.
525 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 24.72.17, 3.11.1931.

526 Por,s. 19, 21.

527 Akdemir, s. 91.

528 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 230.553.10.2, 16.04.1931.
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- Avrupa’daki savas ucaklar: gibi ugaklar yapilmasi,

- Yapilacak ucak motor ve malzemenin satis fiyatinin Avrupa’daki fi-
yatin Istanbul’a kadar taginmasi ve sanayiyi koruma kanunlarimiza gére
diizenlenmesi.s

Kayseri’deki Ugak Fabrikasinin yeniden ¢alisacak sekle getirilmesi ve tl-
kemiz hava hatlari tesisinin yeniden diizenlenmesine dair gortismeler icin
Amerikan Curtiss-Wright temsilcisi Mister Hol’a 21 Agustos’ta, Alman
temsilcisi Berlin Buyiikelgiligine 12 Agustos’ta, Amerikan Siemens Ergraft
temsilcisine 25 Agustos’a tebligat verilmigtir.5°

Bu surecte, Curtiss-Wright Grubunun teklifi one ¢ikmigtir. Berlin Bi-
yukelgiliginden 21 Temmuz 1931 tarihinde gelen bilgiye gore Alman ucak
ve motor sanayisini temsil eden birinin Hukametle gorigsmek icin gelecegi
bildirilmistir. Rekabet ortami olmasi ve iilke adina en iyisinin se¢ilmesi i¢in
Milli Savunma Bakanhiginin gelecek kisiyle gortisecegi bildirilmisse de son-
rasinda bu konudan ses ¢ikmamigtir. Bununla beraber bu ortakliga aday
olan Lufthansa Sirketi, gegen sene Turkiye’de faaliyette olan Sidna ve Aero
Espresso Sirketleri gibi Istanbul-Berlin arasi posta isi yapmak istemis, Icis-
leri Bakanligiyla gorusmiis, adi gecen sirketlerin Yesilkoy ve Buiytikdere’de
mukavele geregi tesis yapmalari gerektiginden Sarigazi’de meydan yapmayi
kabul ederek ise baglamislardir.5® Berlin-Istanbul arasi posta tasimak ve Sa-
rigazi’de hava meydani yapmak icin Icisleri Bakanlig1 ile mukavele yapan
Lufthansa Sirketi, tizerine diusen sorumluluklari yerine getirmediginden
antlagmanin iptali i¢cin 1932’nin Mayis ayina kadar siire verilmigtir. Alman
Buytukelgiligine, Sirketin ortaklik istegiyle ilgili bu sekilde cevap verilmistir.
Bu durum Bagbakanliga da iletilmigtir.52

Bagbakanlik Milli Savunma Bakanligina konuyla ilgili Alman Buyiikel-
cisi’yle gortisuldugtinii belirtmistir.53 Ayrica ortaklik isiyle ilgili Buytkelgi
Nadolny, Basbakan Ismet Pasa’ya bir mektup yazmustir.5** Mektubunda,
Avrupa-Orta ve Kuzey Asya giizergahinda Turkiye’den gececek hattaki ula-
simi1, Turkiye’nin ucak sanayisi isini yapana agacagini belirterek Junkers
Firmasiyla basarili bir calisma yapilamamigsa da arkasinda Alman Huka-
meti olan Lufthansa’nin Tiirkiye iizerinden ulagim hattini alarak Istanbul’a
kadar posta hattini tamamladigini ayrica Sarigazi’de hava meydani yapi-
mina da baglayacagini sdyleyerek Lufthansa’yla beraber diger Alman ucak

duklarini yazmustir.s®

529 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.5.3, 27.09.1931.
530 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.5.4,27.09.1931.
531 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.5.5, 27.09.1931.
532 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.5.4,27.09.1931.
533 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.5.1, 27.09.1931; Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer
No.: §9.398.5.2,27.09.1931.
534 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.5.6, 27.09.1931.
535 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.5.8,27.09.1931.
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Nadolny, bu meseleyle ilgili Ismet Pasa’ya bilgi verdigi, onun da Ge-
nelkurmayla goriisillecegini, Milli Savunma Bakani’ndan cevap bekledigini
soylemigtir. Milli Savunma Bakanligi, komisyon hazirlanarak Alman tem-
silcilerle goruigilecegini bildirmistir. Fakat bu meselenin bugtine kadar ken-
dine iletilmedigini, Genelkurmayin duruma olumsuz baktigini, bunun icin
gortisme yaptigimi ve Genelkurmayin Lufthansa’nin Sarigazi Meydani’ni
bitirmesini bekledigini 6grenmigtir. Kendisi, Hitkiimetine Turkiye’nin go-
rigmeye hazir oldugunu bildirdigi icin bu beklemenin onu miigkiil duruma
soktugunu ve Lufthansa’nin sorumluluklarini yerine getirdigini bildirmis-
tir. Ortaklik antlagmasi yapilirsa Genelkurmayin hava meydani isinde daha
israrct olabilecegini soylemis ve Alman temsilcilerle goriisme niyetlerinin
olup olmadiginin kendisine bildirilmesini istemistir. Gortigiilme yapilmaya-
caksa da HitkGimetine Asya ulagimi i¢in baska yol aramasini haber verece-
gini eklemigtir. Kendisinin iki tilke arasinda ugak sanayisi alanindaki ¢als-
malarinin goz oniine alinmasini istemistir. Junkers‘in kisisel basarisizligina
ragmen her seyi yaptigindan ve iki iilke arasindaki dostluktan bahsetmis-
tir.5* Meselenin daha 6nce Basbakan Ismet Pasa’yla konustugu gibi hal ola-
cagini timit ettigini ekleyerek mektubuna cevap bekledigini belirtmigtir.s”

Nihayetinde Amerikan Curtiss-Wright Grubu ile Kayseri U¢ak Fabrikasi
arasinda ucak ve motor yapimi ile hava hatlari konusunda bir yil stireli s6z-
lesme yapilmasi igin Milli Savunma Bakanlhigina yetki verilmistir. Ucak ve
motor yapimi, hava hatlari, biitiin hava igleri icin 1 senelik antlagma hazir-
lanmustir.®® “American The Curtiss Aeroplane and Motor Company Inc.”
Firmasiyla yapilan lisans antlagmasiyla Turkiye, ilk etapta 24 adet Hawk-
11 almayi taahhut etmis, lisans altinda kismi imalatta bulunulmas: plan-
lanmiustir.® Ayrica Curtiss atig ve temel egitim amach sekiz adet “Fledgling
2-CI” ugaklarinin kismi imalat ve montajini yapacak, gerekirse bu miktar
cogaltilacaktir. Bu arada Curtiss Firmasi, Kayseri Ucak Fabrikasinin faal
hile gelmesi i¢in destek saglamayi kabul etmistir. Sozlesme geregi, Hawk
ucak fabrikalarinda staj gormek iizere 4 makinist bir y1l stireyle Amerika’ya
gonderilmistir.®® Amerika’dan gemilerle moduler hilde 24 Hawk-11 mon-
tajinin gelmesi, 12 Nisan 1934’te tamamlanmigtir. Bu ugaklar, 1501°den
1524’e kadar seri numaralandirilmig, Fabrikada kismi imalati yapilan ge-
ligtirilmis Hawk-11’lerde daha giiglii motor Wright Cylon R-1820F3700hp
ve Hamilton standart 3 palli degisebilir hatveli pervaneler kullanilmistir.
Birkag yeni Hawk’ta ise Curtiss 2 palli pervane kullanilmigtir.®

536 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.5.9, 27.09.1931.

537 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.5.10, 27.09.1931. (Bu mektup 20 Agustos
1931 tarihinde yazilmistir.)

538 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 24.72.17, 03.11.1931.

539 Seza Oguz Cak, “Tiirk Havaciligi ve Kayseri U¢ak Fabrikasi”, Van Yiiziincii Yil Universitesi
SBE, Van, 2019, (Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), s. 53.

540 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 39.65.8, 18.09.1933.

541 Sarisir, “Atatiirk Dénemi...”, s. 83.
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Tablo 05: Curtiss Ugaklar Kayseri Ugak Fabrikas1 Montaji15%

Seri No. imal Adet
1501-1524 Curtiss yapimi KTF montaji 24
1525-1531 KTF kismi imalati 7
1532-1546 KTF kismi imalat geligtirme 15
TOPLAM: 46

Fotograf 45: Curtiss Hawk Ucagi Govde Kalibinda Gévde Imalis*

542 Sarisir, “Atatiirk Donemi...”, s. 83.
543 2’nci HBFM Arsivi.
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CURTISS HAWK UCAGI 1933

Fotograf 46: Kayseri Ucak Fabrikasinda Lisansla Uretilen
Curtiss Hawk Ugagi®*

O donemde fabrika arazisi, bugiinkii kadar genis degildir. Ugus deneme-
si yapilacak uygun bir alan olmadigindan ucaklarin kanatlar1 sokalip ath
arabalarla Corakgilar mevkisine goturiliip uguslar burada yapilmigtir.®*
Fabrika alanindaki meydanin 1933-1934 yillarinda ugusa acilmasiyla ugus
denemeleri burada yapilabilmistir.5

3526 sayili Kanun’la Eskisehir ve Kayseri Fabrikalarina esaslarini Milli
Savunma Bakanhginin belirlemesi kaydiyla Tirk Tayyare Cemiyetine, dev-
lete ait daireler ve kurumlar ile disaridan siparis alma yetkisi verilmistir.>”
Bu yetki, havaciligin kalkinmasi i¢in o doneme gore oldukga ileri bir adim

544 2’nci HBFM Arsivi.

545 Por, s. 26.

546 Ismail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ucaklari..., s. 38.
547 Resmi Gazete, 15 Temmuz 1938, s. 10293.
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olmustur. Kayseri’de ilk Tiirk harp u¢ag: iiretimi buiyiik bir gurur kaynagi
olmustur. Tirk Hava Kuvvetlerinin 6nemli bir kuvvet olmasi yolunda atil-
mis bu adimla dikkatler bir kere daha havaciliga odaklanmistir. Bu sonucun
alinmas: icin vatandaslar hemen her meslek ve ortamdan ciddi olarak des-
tek vermislerdir.5* Diyanet Isleri Bagkanligi da zekat ve fitrelerinin Tayyare
Cemiyetine verilmesi i¢in halkin aydinlatilmasi ¢caligmalarina devam ederek
halkin havaciliga destek vermesini saglamistir.5*® Fitre ve zekatin Tayyare
Cemiyetinde toplanmasi icin ise halka nasihatte bulunulmustur.s

Fotograf 47: Curtiss Ugagi Ucus Denemesine Gotiirtiliiyor®

14 Ocak 1933 tarihinde, Amerikan Curtis-Wright Grubu ve Kayseri
Ugak Fabrikasi arasinda yapilan ucak motoru yapimi ve hava hatlari is-
leriyle ilgili antlagsmanin 1 sene daha uzatilmasina karar verilmigtir.52 16
Mayis 1932’de Amerika ve Kayseri’de yapilacak olan 24 adet Hawk av
ugaklari igin yapilan s6zlesmenin 6. maddesi degistirilmigtir.5® 33 tane Cur-

548 Yalcin, Tiirk Hava..., s. 80.

549 BCA, Fon Kodu: 51.0.0.0, Yer No.: 12.101.11, 10.11.1934.
550 BCA, Fon Kodu: 51.0.0.0, Yer No.: 12.101.19, 27.11.1934.
551 2’nci HBFM Arsivi.

552 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 33.5.7, 14.01.1933.
553 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 28.37.5, 16.05.1932.
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tiss Hawk ve 8 Fledgling ucagi imal edildikten sonra bu ugaklarin tiretimi

bitirilmigtir.5s

Ankara-Istanbul-Diyarbakir arasinda calisacak olan F-13 Junkers ucak-
larinin yedek malzeme ve motor ihtiyaglarinin aciliyetinden dolay: takas
ve kontenjana bakilmadan Ithalat Kanunu’na gore pazarlikla alinmasina

karar verilmigtir.sss

Kayseri Ugak Fabrikasinda imal edilen Amerikan mektep ucaklariyla il-
gili 2 Subat 1933 ayina ait rapor, Kayseri Ucak Fabrikasi Mudiirii Binbagi

Murat Bey tarafindan Hava Mistesarligina gonderilmistir.ss

Tablo 06: Egitim Ugaklar1 Takim ve Kalip Isleri Cetvelis

Madeni Imalat Kism1

Kahp, Takim, Mastar, Tezgahlar, vs.

Cesitli Ayrintilar Igin Yapilacak Aksam 4.600 Adet
gigtisif:rslieliylﬁl, Ekim, Kasim Aylarinda 3.163 Adet
Aralik Ayinda Bitirilenler 1.129
Ocak Ayinda Bitirilenler 206
Toplam (Genel Aksamin Yaklagik %98’1) 4.498
Geriye Kalan Bitirilecek 108
Tablo 07: Marangoz Isleri Kismis®

Cesitli Ayrintilar Igin Yapilacak Aksam 1.100
Agustos, Eylul, Ekim, Kasim Aylarinda

Bitirilenler 796
Aralik Ayinda Bitirilenler 144
Ocak Ayinda Bitirilenler 160
Toplam 1.100

554 Ismail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ucaklari..., s. 37.

555 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 33.6.12,22.01.1933.
556 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.9.1, 14.02.1933.
557 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.9.2, 14.02.1933.
558 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.9.2, 14.02.1933.
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Tablo 08: Ucak Aksami®®

Ucak Aksami

Celik Baglayici, Boru vs. Aksam

5 Adet Egitim Ugag icin Gerekli

Saati

Yaklagik Isci Saati 83.680.00
Kasim Ayina Kadar Diizenlenmesi 1.396.00
Yapilan Aksam

Aralik Ayinda Ilk Diizenlemesi 287.00
Yapilanlar

Ocak Ayinda [lk Diizenlemesi Yapilanlar 2.235.00
Sarf Edilen Isci Saati 3.9189.00
Tamamlanmasi I¢in Gerekli Olan Isci $1.762.00

Tablo 09: lIsci Saati Dagilimis®

Isci Saati Dagilimu

Sarf Edilen Isci Saati

1932 yils Ocak Ay1 Toplam
Fabrika Teghizati 12.449 680 13.129
Kaynak Ogrencileri 6.131 467 6.598
Takim Resimleri 3.385 364 3.749
Takim Kalip ve Mastarlari 24.924 4.838 29.762
Okul Ugak Aksami 1.683 2.235 3.918
Fabrika Insaat1 1.308 566 1.874
49.880 9.149 59.029
Tablo 10: Zayi Edilen Isci Saati®
Zayi Edilen Isci Saati 18931% :e:;fi Ocak Ay1 Toplam
Hastalik 1.730 274 2.004
Mezuniyet 830 40 870
Mezun Olmayan Devamsiz 319 152 471
Toplam Saat 2.879 466 3.345

559 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.9.3, 14.02.1933.
560 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.9.3, 14.02.1933.
561 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.9.3, 14.02.1933.
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Tablo 11: Agustos-Ocak Listesi®®?

Miistahdemin 1932 Agustos-Ocak Ocak
Miistahsil Isci 41 46
Gayrimistahsil 17 16
Amerikali Uzman 4 4
Miihendis ve § Teknisyen

62 66

Tablo 12: Isci Maliyet

Fiyat:®®

Isci Maliyet Fiyati Yaklasik Vasati Isci Ucreti
Miistahsil Isci Agustos-Ocak Saat Ucreti 25 lira 33 kurug
Gayrimiistahsil Agustos-Ocak Aylik Ucreti 79 lira 89 kurus

Tablo 13: Yaklagik Aylik Maliyet®**

Miistahsil Isci Halihazirda Miktar 46 2.524.35 L.
Gayrimustahsil Halihazirda Miktar 16 1.332.00 L.
Amerikals Halihazirda Mikrar 4 2.400.00 L.
Muiistahsil

Ocak 1933 Toplam 66 6.256.35 L.

Parantez i¢indeki rakamlar onceki raporlar tizerinde yapilan diizenleme-

lerdir.

Tablo 14: Madeni Isler Kismi-Kalip, Takim, Tezgahlar ve Mastar-

lar Yapilan Aksam®®

Bakiye Tkmal
Plan ve Kalip ve Takim Aksami Mecmu Aksam | Yapilan Aksam Edilen Aksam
Numara ve Teferruat ve Teferruat
ve Teferruat
43.250 Govde Bolmeleri No.: %01 %01 .
1-12
43.250 Govde Lonj Ronlari 804 104 —
43.250 G. On Ust Kisim 253 253 —
43.250 G. On Alt 96 9 —
43.250 G. Kuyruk Kismi1 157 157 —
43.250 G. Motor Sehpasi 72 72 —
43.250 G. Nihai Montaj 508 480 28

562 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.:
563 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.:
564 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.:
565 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.:

59.398.9.4, 14.02.1933.
59.398.9.4, 14.02.1933.
59.398.9.4, 14.02.1933.
59.398.9.5, 14.02.1933.
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Bakiye Ikmal
Plan ve Kahp ve Takim Aksami Mecmu Aksam | Yapilan Aksam Edilen Aksam
Numara ve Teferruat ve Teferruat
ve Teferruat
43.250 G. Kaplumbaga Sirt1 132 . .
(G. Ust)
44177 Kanat Gogisman Ust 307 132 —
44.223 Kanat Gosisman Alt 292 307 —
44.251 Amudi Stabilizator 228 292 —
43.330 Istikamet Diimeni 363 228 —
44.224 Irtlfg Dumeni (Kuyruk 343 363 .
Gosismani)
44227 Ufki Stabilizator 334 343 —
39.673 Motor Sehpavm s 334 .
Kavrama Baglantilari
39.463 Inis Tertibat1 38 8 4
43.236 Kuyruk Beki 18 11 27
43.531 Kanat Dikmeleri 12 14 4
43.563 Ugak Dahili Dik. 16 — 12
44.201 Kumanda Kol ve €0 3 13
Pedal:
43.214 Benzin Deposu 26 54 6
43.210 Yag Deposu 8 26 —
37.234 Yag Miiberridi Bag]l. 5 8 —
39.448 Kaporta Mastarlari 22 S —
43.695 Yangin Dondiiriici — 22 .
Bagl. 5 5
42.525 El Marg1 Bagl. 5 5 —
42.678 Yag Filtresi 5 5 —
Tablo 15: Kalip ve Takim Aksami®%®
; . Bakiye fkmal
Plan ve No. Kalip ve Takim Aksami Mec. Aks. ve lkmal Edilen Edilen Aksam
Teferruat Aksam ve Tef.
ve Teferruat
39.312 Motor Kumanda 17 17 -
Cihaz1
44.227 Stab. Ayar Tertibati 23 15 8
43.287 Tablo Levhalar 8 8 —
48.224 Kuyruk Mont. Tef. 36 36 —
43.250 Govde Iskel. Tef. 78 78 —

566 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.9.6, 14.02.1933.
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: . Bakiye Ikmal
Plan ve No. Kahp ve Takim Aksami I Ikmal Edilen Edilen Aksam
Teferruat Aksam ve Tef.
ve Teferruat
43.564 Kanat Montaj T. 198 198 —
39.493 Hama Kum. 20 20 .
Tertibat1
4.600 4.498 102
Tablo 16: Montaj Aksami®’
Plan No. Montaj Aksam Mecmu Aksam Ikmal Edilen Aksam
Teferruati Teferruati
39.448 Kaportalar 100 100
43.564 Kanat Merkez 360 360
Kaburga
43.564 Kanat Tazyik Kaburga 288 288
43.564 Kanat Kisa Kaburga 26 26
43.564 Kanat Dis Kaburga 84 84
43.564 Kanat Kaburga Ucu 20 20
43.564 Kanat Kaburga
Dikmeleri 26 26
43.564 Kaqat UC Biikiim 10 10
Sekilleri
43.564 Orta Kisim Orta 78 7
Kaburga
43.564 Orta Kisim Kisa 2% 2%
Kaburga
43.564 Orta Kisim Dig 2 0
Kaburga
Tamamen Bitmistir. ( %100) 1.100 1.100

567 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.9.6, 14.02.1933.
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Tablo 17: Uzerlerinde ilk Uygulamaya Baslanilan Ucak Aksami®®

Kisim i %?n?f%fﬁfﬁf Harcanan Saa | Bl Iein Toplr
Kanat ve Tef. 18.844.00 164.00 18.680.00
Gosismanlar 3.200.00 1.393.00 1.807.00
Ucak Dahili Dikm. 1.700.00 1.700.00
Kuyruk Kismi 5.247.00 1.014.00 4.233.00

Tablo 18: Kisim Ismise
Bes Ucak Icin ) )
Kistm fsmi Harcanacak Harca.nan Saat Ikmal I¢in Toplam
Yaklagik Saat Miktar1 Kalan Yaklagik Saat
Miktari

Govde Iskeleti 7.838.00 516.30 7.321.30
Motor Sehpasi 2.013.00 2.013.00
ﬁ(tlay;ﬁllinllitga Sirt) 330.00 138.00 192.00
Inis Tertibat1 2.970.00 2.970.00
Kuyruk Beki 1.026.00 129.30 896.30
Benzin ve Yag Depo

Kumanda Kol, Pedali 7.408.00 156.00 7.252.00
ve Frenleri

S;er(azlr‘ni‘i’h“k ve 3.621.00 3.621.00
Tech. ve Lev. Harbiye 3.086.00 3.086.00
Radio ve Tech. 957.00 957.00
Motor Mont. ve Tert. 4.026.00 87.30 3.938.30
Ugak Aski Cengeli 165.00 165.00
_?:i?g;gag ve Igtial 3.548.00 31.00 3.517.00
Tablonlar 462.00 462.00
Ortii ve Dosemeler 644.00 644.00
Umumi Montaj 4.884.00 116.30 4.767.30
Kaportalar 8.002.00 2.30 7.999.30
Motor Tecriibesi 990.00 990.00
gﬁfﬁ;ﬂﬁ?aﬁt Taksim 4 (63,00 1.683.00
Toplam 85.680.00 3.918.00 81.762.00

568 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.9.6, 14.02.1933.
569 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.398.9.7, 14.02.1933.
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Fabrikanin acilisindan kisa bir stire sonra 22 Ekim 1933 tarihinde, Tirk
Silahli Kuvvetleri icin ilk defa iki adet ucak tiretilmistir.5° Hava Kuvvetleri
envanterinde bulunan Junkers A-20, F-13 ve G-23 ugaklari ve bu donemde
envantere giren ugaklarin revizyon ve onarimlari yapilmigtir.s”

Kayseri Ugak Fabrikasinda c¢aligan Alman Uzman Ote Bote’nin muka-
velesi 24.02.1933’te biteceginden 333 lira aylikla mukavelesi 1 sene daha
uzatimistir.572

Kayseri Ugak Fabrikasinda hem imalati ¢cabuklastirmak hem de uzman
Turk isgilerini yetistirmek i¢in birinin maag ve yol ticreti Sirketge, ikisininki
Milli Savunma Bakanligi tarafindan kargilanmak tizere 3 uzman getirilme-
si Sirketin istegi tizerine ilgili bakanliklarca kabul edilmistir. 300 dolarin
kargiligi olan liranin bu uzmanlara verilebilmesi i¢in Bakanlik onay vermis-
tir.5 1932 senesinde baslanmig olan bir galvaniz daire ile imalathane ve bir
kalorifer binasi ingsaatinin ikmali ve sonradan istimlak edilmis olan hava
meydaninin tesviyesi isleri tamamlanmistir.5 Fabrikada ¢alisan Turk iscile-
rini egitmek i¢in Amerika’dan uzman getirtilmistir. Bu ti¢ u¢ak uzmaninin
maas ve yol parasi, Milli Savunma Bakanhiginca karsilanarak ikisine aylik
kesintisiz 250 dolar verilmesi i¢in 300 dolar olarak belirlenen ticretler 332
dolar ve 88 cente ¢ikarilmigtir.5®

Kayseri Ugak Fabrikasi ve Amerikan Curtiss-Wright arasinda, ugak-mo-
tor imali, hava isleri ve hava hatlar1 icin yapilan ve 1 sene uzatilan
23.11.1931 tarihli Antlagma’nin eski sartlar gecerli olmak {izere 6 ay daha
uzatilmasi uygun goriilmustiir. 22 Ekim 1933 tarihinde ilk defa Amerika
Curtiss-Wright Sirketince getirilecek ve Fabrikada yapildiktan sonra satin
alinacak 15 ve yapilmis olarak Amerika’dan gelecek birka¢ Ceman, 16 adet
Hawk av ugaklariyla ayrica yedek olarak alinacak 5 Cyclone ve 2 Vorlvint
motorunun Ithalat Kanunu’na gore masraflarla birlikte toplam 315.600
dolara kadar pazarhikla satin alinmasi saglanmigtir.¥” Malzeme bedelleri
ve sigorta nakliye bedelleri 46.410 dolar tutmus, bunlarin da pazarlikla
satin alinmasi Milli Savunma Bakanhiginca istenmistir. Maliye Bakanli-
g1, 315.600 dolarin ugaklarin parasi oldugunu, motorlar icin ayrica fiyat
belirtilmedigini, Genelkurmaydan alinan bilgilere gore bunlarin fiyatinin
44.000 dolar olarak gosterilmesi, nakliye ve sigorta tcretlerinin de icinde
olmasiyla bu fiyatlar tizerinden pazarlik yapilmasini bildirmistir. Satin alin-

570 Cumbhuriyet Gazetesi, 22 Ekim 1933.

571 Por, s. 30.

572 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 34.13.13, 04.03.1933.

573 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 35.26.8, 15.04.1933.

574 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 38.58.13, 02.08.1933.

575 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 40.80.17, 12.11.1933.

576 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 41.92.3, 28.12.1933.

577 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 42.7.12, 18.02.1934. (Ugak isimleri belgelerde ifade
edildigi sekliyle yazilmigtir.)
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ma isi i¢in gelecek yila gecici mukaveleye izin verilmesi kararlagtirilmigtir.s
Ugak malzemelerinin bir kismi kliring yoluyla alinirken Amerika’dan alin-
masi lazim gelen malzemeler dovizle 6denmisgtir.5®

4 Subat 1934 gunt 18.00’de Mustafa Kemal Atatiirk Kayseri’ye gelmis-
tir.58 Ertesi gun saat 13.00’te Ucak Fabrikasini gezmistir.® Bu donemde
yerli ve yabanci bir¢ok devlet adami Fabrikayi ziyaret etmigse de konuyla
ilgili argiv belgesi ve fotografa rastlanmamistir.? Ziyaretlere dair bilgiler,
donemin gazete haberlerinden temin edilmistir.

Curtiss ile yapilan antlagsma sonucunda 1401-1407 askeri seri numarali,
8 adet Fledgling-2ClI tipi ucak iiretilmistir. Uretilen ilk Fledgling marka ve
1401 kuyruk numarali ugak Atatiirk’un emriyle Yizbasi Enver (Akoglu)
Bey ve Makinist Nihat (Kayali) Bey tarafindan Iran Sahi Riza Pehlevi’ye,
Tiirk Devleti’nin hediyesi olarak gotiiriilmiistiir.® 1934 yilinda iran Sahi
Pehlevi Turkiye’yi ziyaret etmistir.5® Sah, dost¢a karsilanmig ve giizel bir
sekilde agirlanmugtir.5®

578 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 43.13.9., 02.03.1934.

579 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 42.1.7.1., 01.04.1933. BCA, Fon Kodu:
030.18.01.02, Yer No.: 42.1.7.2, 01.04.1933.

580 Aksam Gazetesi, 5 Subat 1934, s. 1.

581 Cumbhuriyet Gazetesi, 6 Subat 1934, s. 1.

582 Por, s. 36.

583 Cak,s. 54.

584 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 45.35.5, 23.05.1934.

585 Cumbhuriyet Gazetesi, 26 Haziran 1934, s. 6.
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Fotograf 48: 1’inci Tayyare Alayi, Eskisehir, 21 Haziran 19345

1935 yilinda, Fabrika Mudurii Binbagi Murat Basaran emekliye ayril-
mus, yerine Albay Avni Okar gelmistir.¥ Bu donemde hangarlar birbirine
baglayan hangar aralari, catilar1 yapilmistir. Senede 2-3 adet yapilmak uze-
re hangar aralarindaki atolyeler inga edilmigtir.5® Ayni yil Turkkusu igin 3
farkli tipte 50 planor tretilmistir.®® Rusya’dan saglanan (US-4, PS-2, G-9)
g tip planor olgtu ve kaliplariyla 1935’te 1 tane US-4, 11 tane PS-2 ve 6
tane G-9 uretilmistir. Bunlardan 8 tanesi 1936 yili sonunda Tirk Hava
Kurumuna verilmigtir.5®

1936 yilinda, Polonya Panstwowe Zaklady Lotnicze Firmasi ile lisans
antlasmasi yapilmigtir.® Polonya ile yapilan lisans antlagmasiyla birlikte
PZL-24 adini tagiyan av ugaklarinin Milli Savunma Bakanligi i¢in alinma-
sina karar verilmistir.?2 40 adet ugak sipariginden 14 adet P-24 A i¢in 2 adet

586 Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, s. 126.

587 Por, s. 36, 37.

588 Por, s. 44.

589 Ismail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ucaklari..., s. 38.

590 Giilten, s. 46.

591 Deniz Akpinar, Cumburiyet Dénemi’nde (1923-1950) Kayseri’nin Idari ve Iktisadi Gelisimi,
Atatiirk Universitesi SBE, Erzurum, 2013, (Yayimlanmamis Doktora Tezi), s. 199.

592 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 63.24.4, 30.03.1936.
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20 mm’lik Oerlikon top ve 2 adet 7,9 mm’lik Colt-Browning makineli tifek
ve 2x10 kilogramlik kanat alti bomba salan talep edilmistir. Bu versiyon
PZL tarafindan P-24 C olarak tanimlanmistir. PZL ugaklarinda bazi teknik
sorunlar yasanmasi tizerine Milli Savunma Bakanlhigi, ucaklarda yasanan
problemlerin en kisa stirede ¢6ziilmesini PZL Sirketinden istemistir. PZL
Sirketi, ikinci seri P-24 C’lerde bazi aerodinamik degisiklikler yaparak bu
sorunu halletmig fakat biitiin bu degisiklikler teslimati bir siire geciktirmis-
tir. 1936 Ekim’i sonunda, PZL Fabrikasinin Teknik Heyet Bagkani Wilhelm
Cibalka, Kayseri Ugak Fabrikasina gelerek P-24 A’nin iiretimini organize
etmigtir. Turkiye’de “PZL” ismi ile meshur olan Kayseri Ugak Fabrikasi
yapimi ilk P-24 A, 29 Mayis 1937°de Ustegmen Irfan Bey’in idaresinde
Alidag’in eteklerinde havalanmigtir.®® Fabrikada 100 adet P-24 ugaginin
uretilmesi planlanmig fakat 6 tane P-24 A, 11 tane P-24 C ve 10 tane P-
24 G uretilmigtir.® PZL P-24 ugaklarindan giniimiizde bilinen tek 6rnegi
Hava Muze Komutanhginin kapali hangar bolimiinde 67.01.02 envanter
numarasiyla sergilenmektedir.®

Fotograf 49: PZL Ucagi Govde Imalise®

593 Sarisir, Atatiirk Donemi..., s. 85.
594 Giilten, s. 29.

595 Giilten, s. 40.

596 2’nci HBFM Arsivi.
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Fotograf 50: PZL Kanat Imalis

597 2’nci HBFM Arsivi.
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Fotograf 51: PZ’nin Son Kontrolleri®®

Alman Gothaer Waggonfabrik A.G. ile lisans antlagmasi yapilmigtir. 3
tanesi kit halinde getirilerek monte edilmis, kalan 43 tanesinin yerli imal
edilmesi kararlastirilmistir. Boylece 1936-1939 yillar1 arasinda Gotha 145-
A ucagindan 46 tane iretilmistir.?® Gotha ve PZL marka ugaklarinin yapi-
mina yardimci olmak ve bilgi edinmek i¢in bazi subay, miithendis, memur
ve isciler; Almanya ve Lehistan’a gonderilmigtir.® PZL ucaklarinda ¢ahs-
mast i¢in Polonyali Mithendis Vilhelm Gibalke gelmistir.® PZL ucaklari-
na konacak Gnome Rhone motorunun yapilisini gormek tizere Hava Fen
Subesinden Miihendis Fikret Celtikgi ile Kayseri Ucak Fabrikasindan Irfan
Berkman, Mitat Yilmazer, Mehmed Ali Coner adindaki ii¢ ucak ustasi 6 ay
stireyle Fransa’ya gonderilmigtir.®?

Staj icin gonderilmis isciler olduklarindan dolay1 onlara 2/6856 sayili
Kararname’ye gore aylik yuz elliser lira verildigi anlasildigindan, 2/6524
sayili Kararname’nin isgilerin yevmiyeleriyle ilgili diizenlemesine dair Milli
Savunma Bakanliginin teklifi, Maliye Bakanliginin onayiyla Bakanlar Ku-
rulunda kabul edilmistir.®* Ucak Yitksek Miihendisi Fikret Celtik¢i’nin

598 2’nci HBFM Arsivi.

599 Ismail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ucaklari..., s. 38.

600 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 66.53.12, 20.09.1936.
601 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 70.94.8, 7.12.1936.
602 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 74.36.17, 05.05.1937.
603 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 83.52.1, 09.06.1938.
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memuriyeti, Temmuz 1938 sonuna kadar uzatilmigtir.%# Ucak Fabrikasinin
3 numarali hangari, Gotha 145-A ugaginin tretimi igin diizenlenmistir. 3
numarali hangar personeline, Almanya’da egitim alan ekiple birlikte gelen
ornek 3 ugak tzerinde montaj egitimi verilmistir. Almanya’dan gelen ham
malzemenin montaj i¢in hazirlanmasiyla 1936 yilinin sonlarinda 10 tane
u¢agin imalati tamamlanmistir.s

31 Ekim 1936 gunii Sovyet Hava Komutani ve Assaoviakhim Kurulu
Bagkani General Eidamann, Kayseri’ye gelerek Ugak Fabrikasini gezmis-
tir.s0s

1937 yilinda, Ugak Fabrikasinda ¢aligmak tizere yeni yabanci uzmanlar
getirilmistir.®” Gotha ucaklarinin montaji iginde ¢alistirilmak tizere Gotha
Fabrikasindan Uzman Hampol, Fabrikada ¢alismaya baglamigtir.¢®

Ucak yapim igleri devam ederken Turk hava ordusunun ihtiyaci, vurucu
glct yitksek bombardiman ugaklari olan 40 tane Vultes-V II ugagi done-
min sartlari geregi gizlilik dikkate alinarak Amerika’dan 2.900.000 TLye
alinmugtir.se?

PZL ucak montaji isinde ¢alisan Zigmunt Reteleski’nin, 08.10.1937’de
bitecek olan mukavelesinin 01.01.1938’e kadar uzatilmasi ve mukavele ge-
regi aldig1 257 lira 48 kurusun 350 lira 62 kurusa yiikseltilmesi, mukavelesi
bitince tilkesine donmesi icin kendisine 200 lira verilmesi uygun gorillmus-
tur.s"°

Kayseri Fabrikasinda yapilan Amerikan triinit Hawk ve Fledgling ucak-
lar1 icin tedarik edilecek yedek malzeme ve Hawk ucagi tizerindeki Cyc-
lone motorlarina ait yedek malzemeye verilecek olan 200 bin Amerikan
dolarindan, 1937°de yuzde otuzu avans olarak 60 bin Amerikan dolarinin
serbest dovizle 6denmesi uygun goriilmiistiir.s" 1937 senesinde Ingiltere’den
de ugak satin alinmistir.s?

01.10.1936’da yapimina baglanan 20 adet PZL av ve 15 adet Gotha
mektep ugaginin yapimi 31.03.1938’de bitmistir. K¢k bir seri yapilmasi-
na ragmen her biri digardan alinmasina kiyasla 4.500 TL daha ucuza gel-
mistir. 20 ucak tizerinden 90.000 TL tasarruf yapilmistir. PZL ve Gotha
ucaklart yapiminda toplam 433.000 TL iscilik ve idare masrafinin memle-
kete kalmasi saglanmustir. Hava Miistesarligi daha basarili islerin basarila-
cagina inanglarinin tam oldugunu bildirmigtir.ss

604 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 84.62.16, 7.7.1938.
605 Giilten, s. 26.

606 Ulus Gazetesi, 1 Kasim 1936, s. 1.

607 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 75.47.4, 31.05.1937.
608 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 75.48.2, 03.06.1937.
609 BCA, Fon Kodu: 30.18.01.02, Yer No.: 72.16.10, 03.03.1937.
610 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 79.85.15, 07.10.1936.
611 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 79.89.19, 02.11.1937.
612 BCA, Fon Kodu: 30.10.0.0, Yer No.: 59.399.6, 11.11.1937.
613 BCA, Fon Kodu: 030.10.0.0, Yer No.: 59.399.8, 21.04.1938.
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Daha o6nce lisansi alinarak Kayseri Ugak Fabrikasinda yapimi kararlas-
tirilan Bristol seri bombardiman ugaklarinin lisans ve resimlerinin ancak
1938 yili sonunda verilebilecegi anlasilmigtir. Bu sebeple pazarlikla satin
alinmasi, bununla birlikte hava programinin gerceklestirilmesi igin gerek-
li olan av ugaklarinin lisanslarinin pazarlikla alinarak Kayseri Ugak Fab-
rikasinda yaptirilmasi ve Bristol ugaklari icin gerekli 2.250.000 liradan
1.802.545 lirasinin 1938 takvim yili itibariyla diizenlenen doviz cetvellerine
konan tahsisattan serbest doviz olarak verilmesi ve geri kalan 447.455 lira-
lik kisminin da 1939 senesi doviz cetvellerine hava programinin tahakkuku
icin konulacak tahsisattan 6denmesi, Bakanlar Kurulunca onaylanmigtir.s*

Fotograf 52: Gotha 145 Kanat Montaji®*®

614 BCA, Fon Kodu: 0.30.18.01.02, Yer No.: 83.54.18, 21.06.1938.
615 2’nci HBFM Arsivi.
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Fotograf 53: Gotha 145 Govde Montaji®®

616 2’nci HBFM Arsivi.
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Fotograf 54: Gotha 145 Ugusa Hazir®”

Kayseri Ugak Fabrikasinda yapilacak ucak tiplerini se¢mek ve incele-
mek iizere 1 ay siireyle Ingiltere ve Almanya’ya gonderilen Havaci Yiiz-
basi Enver Akoglu’nun incelemesinin 1 ay daha siirecegi anlagildigindan
gorevi uzatilmistir. Ingiltere’deki masraflarin 1938 yili déviz cetvellerinin
Milli Savunma Bakanligi kismina konulan memur harcirahlari kismindan
serbest dovizle Almanya’ya isabet eden kisminin kliring yoluyla 6denmesi
kararlastirilmigtir.se

Fabrikada yapilmak tzere lisansi satin alinacak olan av ugaklarindan
Ingiltere Hawker Fabrikasinin yaptigi Hurricane av ucaklari ile Vickers
Fabrikasinin Spitfire av ugaklarinin nitelikleri uygun gortilmustir. Bunlar
arasinda tercih yapip birine karar vermek ve lisans satin alma gortismele-
rini yapmak i¢in adi gegen iki ugakla ucus yaparak silah, vasif kullanilig
yoniinden incelemeye Havaci Yiizbasi Enver Akoglu, Tegmen Irfan Tansel
ve Tegmen Suat Alev secilmistir.s®

1937 yilinda Fabrikanin kalorifer tesisatlari ve giris kapisi bugtinkii ye-
rine alinarak 6ntindeki yol yapilmigtir. Fabrikayla hizmet evleri arasindaki

617 2’nci HBFM Arsivi.
618 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 84.67.6, 19.07.1938.
619 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 84.81.9, 12.09.1938.
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yoldan halkin gegmesi onlenmistir. 1938’de, C-47 montaj hangari ihaleyle
miiteahhide verilmistir. Firin ve tst subay evleri Fabrika tarafindan yapil-
mistir. Fabrikanin kuzeyinde bulunan Hava Sehitligi, Ikmal Subay1 Adil
Giray tarafindan projelendirilmis ve yeniden inga edilmigtir.e®

Milli Savunma Bakanliginca belirlenecek esaslar dahilinde devlet daire-
lerinden, Tiirk Hava Kurumundan, sermayeleri devlete ait fabrika ve mu-
esseselerden veya disardan siparigler almak ve bu siparigler dolayisiyla her
turlt ticari isleme ve bunlardan miitevellit taahhtidata girismek i¢in Kayseri
ve Eskisehir Tayyare Fabrikalari Mudiirliklerine yetki verilmistir. Kayseri
ve Eskisehir Ugak Fabrikalarina verilecek miitedavi (iyilestiren) sermayeye
dair kanun layihasi goriisilerek onaylanmigtir.®2 Kayseri Ugak Fabrikasin-
da motor hari¢ ug¢agin tim bolumlerinin yapabilecegi bir seviyeye ulagil-
mustir. Karabiik Demir-Celik Fabrikasinin 1937 yilinda faaliyete gecmesin-
den sonra yurt i¢inde motor tiretimi igin ¢aligmalar yapilmis, Kirikkale’de
kurulacak bir fabrikada u¢ak motoru imal edilmesi planlanmistir. Fakat
Ikinci Bes Yillik Sanayi Plani’ndaki bircok proje gibi bu proje de maddi
imkansizliklar ve siyasi tercihler nedeniyle ertelenmistir.s2

Kayseri Ucak Fabrikasiyla ilgili gesitli gazete ilanlarina da rastlanmis-
tir. Bazen eleman alimi igin ilan verildigi gorulmiistir. Tesviye ve kaporta
ustalarinin smavla alinacagi duyurulmustur.®* Kayseri Fabrikasiyla ilgili
Amerikalilarla bir tecrube mukavelesi yapildigi gazetede yazilmistir. Ayrica
Lufthansa Sirketinin Tirkiye havalarinda sefer yapmak imtiyazina sahip
olmadigi, bu hakkin yalnizca Tirklere ait oldugu ve Sirketin Avrupa ile
Istanbul arasinda seyriisefer yapmak igin izinli oldugu eklenmistir. HA-
kimiyet-i Milliye Gazetesi’nde Fabrikayla ilgili sunlar anlatilmistir: “Kay-
seri’de yabanci bir sirketten devir alinan ucak fabrikast iyi bir tamirbane
halinde calismaktadir. Bu fabrikalar sayesinde islemeyen ucak miktari azal-
mus, ucak ve motorlar muayyen saat ucuglarimdan sonra fence bir tamirden
gecirilerek emniyetli ucuslar elde edilmistir.”

Kayseri Ugak Fabrikasinda ag¢ilisin yapildig: 6 Ekim 1926 tarihinden iti-
baren su ucgaklar tretilmistir:

- 1926 yilinda 30 adet A-20 L montaji,

-1926-1927 yilinda 3 adet F-13,

- 1933-1934 yillarinda Hawk 11°den 24 adet,

- Fledgling 2C1°den 8 adet,

- 1936 ve 1937 yillarinda 43 adet Gotha 145 A,

620 Por, s. 44.

621 Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi, Devre 5, C 26, Ictima 3, 28.06.1938, s. 435.
622 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 83.55.4, 22.06.1938.

623 Cumbhuriyet Gazetesi, S Mart 1937.

624 Aksam Gazetesi, 11 Agustos 1936, s. 11. Aksam Gazetesi, 28 Ekim 1933, s. 10.

625 Aksam Gazetesi, 27 Haziran 1932, s. 1.

626 Hakimiyet-i Milliye, 29 Ekim 1933, s. 23.
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- 4 adet PZL-24 A (Seri No.: 2015-2118) ve 21 adet P-24 G,

- 1935 yilinda 11 adet US-4, 11 adet PS-2 ve § adet G-9 olmak tizere 27
adet planor,

- Fabrikada iiretilen son ucaklar Ingiliz Miles Magister ucaklar1 olmus-
tur. Daha sonra antlagma ile kiralama kapsaminda Amerikan ugaklarinin
bol miktarda tilkeye girisi ile iretimden vazgecilmistir.®? Kayseri Ugak Fab-
rikasinda TOMTAS donemi de dahil olmak tizere 1926-1941 yillar1 arasin-
da yaklagik 200 adet ugak imal edilmistir.s2

Fotograf 55: Fledgling Motor Kontrolii®®

627 Yalgin, Tiirk Hava Harp..., s. 81.
628 Ismail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ucaklar:..., s. 38.
629 2’nci HBFM Arsivi.
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Fotograf 57: Bristol Blenbeim Revizyonda®

630 2’nci HBFM Arsivi.
631 2’nci HBFM Arsivi.
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e siniailinl T o

Fotograf 58: Bristol Blenbeim?®32

2.4.7. 1938-1960 Yillar1 Arasinda Kayseri U¢ak Fabrikasi

Atatirk, diinyanin yeni bir savasin esigine geldiginin farkindadir ve Tiir-
kiye’ye olasi bir savas igin tedbirler aldirmaya baglamistir.3 1937 yilinda,
Mussolini’nin yayilmaci politikasina karsi Atatiirk; Tirk ordusunun 6nem-
li kismini Antalya’ya nakletmis, Hava Kuvvetlerini ve donanmayi da bolge-
ye gondermistir. Ataturk, Giilcemal vapuru ile Antalya’ya gelmis, vapurda
cevresindekilerle Italyan donanmasina ve hava kuvvetlerine, Tiirk deniz-
ciliginin ve havacihginin giiciinii gostermek gerektigi tizerine konusmalar
yapilmugtir. Tiirk donanma kuvvetleri ve pilotlarina, Italya Deniz Kuvvetleri
ve Hava Kuvvetlerine intihar dalisi yapip yapamayacaklar: kisiye 6zel mek-
tuplarla sorulmus ve kargiliginda evet cevabi alinmigtir.®

Avrupa’da yaklasan savagin ayak sesleri duyulmaya baslamistir. Balkan
Pakti Heyeti goriismeler icin Ankara‘ya geldiginde hastaliginin agirlasma-
st nedeniyle dinlenmesi icin Istanbul’da bulunan Atatiirk, heyet iiyeleriyle
gorigmek ve digsuncelerini ifade etmek i¢in Ankara’ya gelerek Cankaya
Koskii’nde heyetle gortismiistiir. Atatiirk bu gortismelere Sabiha Gokgen’in
katilmasini istemis, toplantida Sabiha Gokgen’in ugagiyla Balkan turuna
cikilmasi onerilmis ve oneri kabul edilmistir. Sabiha Gokgen’e, Balkan tu-

632 2’nci HBFM Arsivi.
633 Sevket Siireyya Aydemir, Ikinci Adam, C 2, Remzi Kitabevi, istanbul, 1967, s. 137.
634 Yalgin, “Atatiirk’iin Havacilik Anlayisi...”, s. 263-264.
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runa ¢itkmadan once Atatirk, nasihatlerde bulunmusg ve gazetelere verecegi
demecler hakkinda bilgiler vermisgtir.s®

Havacilik sanayisi, bir tilkenin agir sanayi sektortiniin en énemli ve kilit
noktasini tegkil etmektedir. Havacilik sanayisi temelini, bilimsel ¢caligmalar-
dan ve yiiksek teknolojiden almaktadir. 15 Subat 1938 tarihinde Disisleri
Bakani Tevfik Riistii Aras, Ankara’daki Ingiltere Biiyiikelcisi ile yaptig1 go-
rugmede; modern Turk Hava Kuvvetlerinin kurulmasinin zorunlulugundan
bahsettikten sonra 300 ugaklik bir hava kuvvetinin yedek kuvvetlerle des-
teklenerek yapilandirilacagini ve ugaklarin Turkiye’de tretilecegini belirt-
mistir. Turkiye’nin kendi ucagini tiretme kabiliyetine sahip olmasinin ayni
zamanda miittefiklerini de rahatlatacagim soyleyen Aras, Ingiltere Hiik-
metinden destek talep etmistir.¢%

Ucgak tretiminin teknolojik ve maddi bakimdan 6nemli bir kiymete sa-
hip oldugu goz oniinde tutulursa Ikinci Diinya Savasi esiginde, Kayseri
Ugak Fabrikasinda yapilan tiretim olduk¢a 6nemlidir. Ancak ucak tiretimi
onemli mesuliyeti gerektirir. Clinkii boylesine pahal, ileri teknoloji ve agir
sanayinin son agamasini gerektiren ve devlet biitgesi kadar yatirimi gerek-
tiren bir sahada ilk miisteri devletin kendisidir. Bunun icin yetkili kisilerin
sorumluluklarini bilingle yerine getirmeleri ve 6zellikle korumaci bir ¢izgi-
den hareketle kazanilan milli kabiliyetleri dis gii¢lerin oyunlarina kurban
etmemeleri 6nemlidir.” Daha once lisansi alinarak Kayseri Ugak Fabrika-
sinda yaptirilmasi planlanan 18 adet Bristol seri bombardiman ugaginin
lisans ve resimlerinin ancak 1938 yili sonuna verilebilecegi anlasilmistir.
Bunlarin pazarlik usuliiyle satin alinmasina, lisansi alinan av ucaklarinin
Kayseri Ucak Fabrikasinda yaptirilmasina karar verilmistir. Bristol ugaklari
icin lazim olan 2.250.000 liradan 1.802.545 liranin 1938 takvim yili doviz
hesabindan, geriye kalan 447.455 liranin 1939 yili doviz hesabindan 6den-
mesi kabul edilmistir.%® Daha 6nce lisans1 alinarak Kayseri Ugak Fabrika-
sinda yaptirilmasi planlanan 18 adet Bristol seri bombardiman ugaginin
lisans ve resimlerinin ancak 1938 yili sonuna verilebilecegi anlasilmistir.
Bunlarin pazarlik usuliiyle satin alinmasina, lisansi alinan av ucaklarinin
Kayseri Ugak Fabrikasinda yaptirilmasina karar verilmistir. Bristol ugaklari
icin lazim olan 2.250.000 liradan 1.802.545 liranin 1938 takvim yili doviz
hesabindan, geriye kalan 447.455 liranin 1939 yili d6viz hesabindan 6den-
mesi kabul edilmistir.¢

635 Serap Tasdemir, “Cumburiyet Modernlesmesinde Ornek Bir Model: Sabiha Gokeen”, Tiirk
Hava Kuvvetlerinin 100’incii Yili Uluslararas: Tarih Sempozyuwmu (8-10 Subat 2011), Hava
Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, 2013, s. 274.

636 Hisni Ozli, s. 391.

637 Yal¢in, “Tiirk Hava Harp...”, s. 82.

638 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 83.54.18.

639 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 83.54.18.
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Atatirk’un Cumhuriyet’i emanet ettigi Tirk gencligi Atatirk’in olu-
miinden dort giin 6nce 2.000 kisilik izci grubuyla Kayseri Ugak Fabrikasini
ziyaret etmig ve yetkililer tarafindan Fabrikada gezdirilmislerdir.e«

1938 yilinin son aylarina kadar havacilik faaliyetleriyle Mustafa Kemal
Atatirk dogrudan ilgilenmis ve alinan kararlarin altina Cumhurbagkani
olarak imza atmustir. 1938 yili Atatiirk i¢in hastalikla miicadele ederek gec-
mis, buna ragmen yaklasan Ikinci Diinya Savasi’ni hissettigi igin Tiirki-
ye Cumbhuriyeti’nin istikbalini goklerde gormus ve hava sanayisine buyiik
onem vermistir. 10 Kasim 1938’de hasta yataginda gozlerini son defa aca-
rak basini saga ¢evirdikten sonra hayata gozlerini yummustur.® Atatiirk’tin
olumuniin ertesi ginu 11 Kasim 1938°de Turkiye Buyuk Millet Meclisi oy
birligiyle Ismet Inénii’yii Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ikinci cumhurbaskani
secmistir. Atatiirk’iin 6ngordiigii Ikinci Diinya Savasi, Inénii’niin cumhur-
baskanliginin birinci yili dolmadan ¢ikmigtir.s

12 Kasim 1938’de, Kayseri Ugak Fabrikasi memurlari igin iki ¢ift me-
mur evinin yapilmasi amaciyla ihaleye ¢ikilmigtir.s* Kayseri Ucak Fabrikasi
Satin Alma Komisyonunun actigi ihalenin 28 Kasim 1938 saat 14.00’te
yapilmasi kararlastirilmistir.# Ancak ihaleye katilan firma olmadig: i¢in
ingaatin yapimini Hilktimet tistlenmistir.®

Kayseri ve Eskisehir Ucak Fabrikalarinin genisletilmesi igin alinacak Al-
man iiriinleri Index marka 14 adet otomatik civata ve somun tezgihinin
bedeli 140.000 liray1 gegmemek ve kliring yoluyla 6demek sartiyla pazarlik
usuliiyle alinmasina izin verilmistir.5* Ingiliz Tayyare Alayi, elinde bulunan
Blenheim tayyareleri tizerindeki The Havilland pervanelerinde meydana
gelen arizalar1 onlemek tizere Havilland Fabrikasinin gondermis oldugu
Ingiliz Miihendis Thomas Taryynin iig ay siireyle Tayyare Alay1 ve Kayseri
Ucak Fabrikasinda caligtirilmasina 6 Eylul 1939°da izin verilmistir.®

27 Aralik 1939°da Cumhurbaskan: Ismet Inénii Kayseri’ye gelmistir.
Hukamet Konagina ugradiktan sonra ziyaret ettigi ilk yer Kayseri Ucak
Fabrikasi olmustur.5*® Ucak Fabrikasini ziyaret ettikten sonra parti binasi-
na gitmistir.®* Burada, halk miimessillerini kabul etmis ve dileklerini uzun
uzadiya dinlemiglerdir.® Kayseri kadinlarinin ig hayatina ve umumi hayata

640 Ulus Gazetesi, 6 Kasim 1938, s. 6.

641 Hasan Riza Soyak, Atatiirk’ten Hatiralar, Yap1 Kredi Yayinlari, 10. Baski, Istanbul, 2019, s.
730.

642 Bernard Lewis, Modern Tiirkiye’nin Dogusu, Ceviren: Metin Kirath, Tirk Tarih Kurumu
Basimevi, 3. Baski, Ankara, 1988, s. 293.

643 Ulus Gazetesi, 12 Kasim 1938, s. 11.

644 Ulus Gazetesi, 16 Kasim 1938, s. 9.

645 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 85.120.18.

646 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 86.24.4.

647 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 88.87.9.

648 Aksam Gazetesi, 27 Aralik 1939, s. 1.

649 Ikdam Gazetesi, 27 Aralik 1939, s. 1.

650 Ulus Gazetesi, 27 Aralik 1939, s. 1.
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girmekte gecikmemeleri ve kiz ¢ocuklarinin ilk mektepten sonra tahsile de-
vam etmeleri lizumu tizerinde ehemmiyetle durmustur.s

Fotograf 59: Ismet Inénii’niin Kayseri Ugak Fabrikasini Ziyareti®?

1939 yilinda, Kayseri Ucak Fabrikasi igin Ingilizce miitercime ihtiyag
duyulmus, 210 liraya kadar aylik ticret verilebilecegi ifade edilmistir.®s Ayni
yil, alaninda uzman elektrikg¢i ustasi alimlar1 da yapilmig, 150 liraya kadar
aylik tcret verilecegi belirtilmistir.ss

Iki Ingiliz, kendi fabrikalari nam ve hesabma Tiirkiye’ye gelerek Ingil-
tere’den satin alinan savas ugaklari ve motorlar1 tizerinde Kayseri Ucak
Fabrikasinda ¢aligmistir. Fabrikalar: ile sozlesmelerine gore hizmetleri bit-
mis olan Ingiliz Ugak Makinisti Strow ile Ucak Motor Miihendisi James
Wybrow’un gortinen liizum tizerine en az bir sene siireyle Kayseri Ugak
Fabrikasinda ¢aligtirilmalarina Hitkiimetge 20 Agustos 1940°ta onay veril-
mistir.*® Ingiliz Tayyare Makinisti Strow ile Ucak Motor Miihendisi James

651 Vakit Gazetesi, 27 Aralik 1939, s. 1.

652 2’nci HBFM Arsivi.

653 Ulus Gazetesi, 21 Ekim 1939, s. 6.

654 Ulus Gazetesi, 21 Kasim 1939, s. 6.

655 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 92.83.1.
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Wybrow’un alacaklari ticret Milli Savunma Bakanhginin 1940 yili biitce-
sinden 6denmistir.e®

James Wybrow’un Kayseri Ugak Fabrikasinda a¢ik bulunan ucak ve mo-
tor miitehassishginda calistirilmasina izin verilmesini ve Fransiz Goubert’e
ait kadrolarin tasdikini Hukamet kabul etmigtir.ss

1940 yilinda Ingiliz Phillips ve Powis Aircraft Limited Firmasiyla lisans
antlasmasi yapilarak Magister ugagi imalatina baglanmigtir.e=

Tablo 19: 1937-1941 Yillar1 Arasinda Kayseri Ugak Fabrikasinda Imal
Edilen Ucaklar®®

. SENELER
UCAK TIPI
1937 1938 1939 1941
PZL 24 A-24 C 20 2 2
GOTHA 145 15 6 10
CURTISS HAWK 12 2
MAGISTER - - - N

656 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 92.86.9.
657 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 92.97.4.
658 Por, s. 73.
659 Por, s. 75.
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Fotograf 60: Magister Govde Montaji®s°

660 2’nci HBFM Arsivi.
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MAGISTER UCAGI 1939

Fotograf 61: Magister Ugag1®

1940 yilinda, Kayseri Ugak Fabrikasi Satin Alma Komisyonunun verdigi
bilgiye gore Fabrika garnizonu dihilinde umumi kanalizasyon ve foseptik
tesisati yaptirilmigtir.s Fabrika garnizonu dahilinde iki pavyon insa ettiril-
mesine karar verilmis, Fabrika teknik kontrol servisine metoloji islerinde
tecriibeli bir kimya muhendisi alinacagi ifade edilmistir.¢e

Kayseri Ucak Fabrikas: icin yaptirilan portatif hangara giden yol i¢in
yeniden istimlake lizum gorilmiistiir. Sahipli arazilerin Milli Savunma ihti-
yaglari igin istimlaki ve hazineye ait arazilerin parasiz olarak Milli Savunma
Bakanligi emrine terk ve tahsisi 20 Mayis 1941 tarihinde onaylanmistir.®4

Kayseri Ucak Fabrikasi hangarlarina giden yolun ingaatinda eksik ihale
muamelesi fark edildiginden feshedilmesi gerektigi digintulmustir. Ancak
ingaatin biiyiik bir kisminin yapilmis olmasindan ve askeri bakimdan bir
an once bitirilmesi uygun olacagindan ihalenin gecerli sayilmas: teklif edil-

661 2’nci HBFM Arsivi.

662 Ulus Gazetesi, 19 Eylil 1940, s. 8.

663 Ulus Gazetesi, 5 Ekim 1940, s. 7.

664 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer No.: 95.42.3.
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mis ve teklif kabul edilmistir.5¢s Garaj insaatina ait ihalenin de eksik ihale
muamelesi fark edildiginden feshedilmesi giindeme gelse de milli menfaat-
ler gbz Ontine alinarak garaj ingaati ihalesinin de gegerli sayilmasi faydal
bulunmustur.se

Sabit ve seyyar meteoroloji istasyonlarinda kullanilan hidrojen tiiple-
rinin Kayseri Ucak Fabrikasinda doldurulmasina karar verilmigtir.s? Dev-
let Meteoroloji Genel Mudurlugiinun bosalan hidrojen tuplerinin imkan
bulunduk¢a Ugak Fabrikasinda tcret karsihginda doldurulmasi Fabrika
Mudirlugiine bildirilmigtir.5# Tuplerin doldurulmas: i¢in Milli Savunma
Bakanlhgina da yazi yazilmistir.® Kayseri Ucak Fabrikasinin tupleri dol-
durmasi durumunda Meteoroloji Genel Mudirlugu gerekli masraflar: kar-
silayacagini beyan etmistir.® Tiplerin doldurulmasi i¢in Milli Savunma
Bakanligina emir verilmesi istenmisgtir.®”

1941 yilinda, Eskisehir Tayyare Okuluna ait dort ucagi Kayseri’den Es-
kisehir’e goturiirken sis nedeniyle yere carparak sehit olan Bascavus Melih
Saygi ve Irfan Cengii icin ailelerine taziye yapilmustir. Varislerine verilecek
olan tazminat miktari belirlenmistir.? Etimesgut Ucak ve Planor fabrika-
larinda inga edilmekte olan Miles Magister mektep ugagina ait resimlerin
incelenmesini kolaylastirmak icin Kayseri Ugak Fabrikasinda bulunan mo-
delin bir ay kalmak tizere Etimesgut’a gonderilmesi, Tirk Hava Kurumu
Baskanligindan 4 Agustos 1941 tarihinde istenmistir.s”® Kayseri Fabrikasin-
da bulunan model ugagin Etimesgut’a gonderilmesi konusunda Milli Sa-
vunma Bakanligina resmi yazi yazilmistir. 6 Agustos 1941°de Tirk Hava
Kurumu Bagkani tarafindan ayni konu hakkinda Meclise 6nerge verilmis-
tir. 7

1941 yilinda, Motor Fabrikasinin miitehassis is¢i ve ustabasi ihtiyacini
kargilamak igin Maarif Vekilligi ile bir antlasmaya varilmistir.¢ Hava Ku-
rumunun endiistriye ait ¢alismalariyla ilgili Cumhurbaskani Ismet Inénii
su tespitlerde bulunmustur: “Tayyarecilik dendigi zaman, pilot kadar Tiirk
miihendisinin ve sanatkdruvun milli malzeme ile kendi fabrikalarvmizda
yaptigi tayyareyi ve motoru da kastediyoruz.”s” “Ucmak yasamak sari-
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larindan biri olmustur.”® 1941 yilinda Vakit Gazetesi’nde, milli tiretimin
onemi su sekilde ifade edilmistir: “Tiirk kanadini, Tiirk ham maddesiyle
Tiirk fabrikalarmda viicuda getirmek iilkiisii, ylardan beri biitiin memle-
ket aydmlarimin gonliinde carpmaktadir.” s

Ugak ve motor endustrisinde kullanilan ham maddelerin tamamiyla yurt
icinden temini gayesiyle uzmanlara Eskisehir, Kirikkale, Karabiik, Kayseri
Fabrikalari tetkik ettirilerek raporlar alinmig; milli fabrikalarin iiretiminden
ve isttihdamindan mutluluk duyulmustur.®® Eskisehir, Kirikkale, Karabiik,
Kayseri Fabrikalariyla Sivas’taki atolyeler, Istanbul’daki hususi kontrplak
fabrikalar1 ve deniz tezgahlar tetkik ettirilerek raporlar1 alinmistir. Istih-
sallerinden faydalanilabilecek milli fabrikalarla yapilan temaslardan iyi ne-
ticeler alinmig, Karabiik ve Kirikkale Fabrikalarina deneme mahiyetinde
celik 1smarlanmigtir. Kirikkale Fabrikasinin, Motor Fabrikasinin ihtiyaci
olan kiymetli celikleri temin edebilecegi kararina varilmigtir.s®

Kayseri Ugak Fabrikasi Satin Alma Komisyonu Bagkanligi, iki adet er
gazinosu yapimi i¢in ihale agmigtir.®2 Kayseri Ugak Fabrikasina yaptirila-
cak olan 78.811 lira 28 kurusluk ihaleye katilan firma olmamuistir. Acele
olarak ingasi gerekli olan er gazinolarinin 19 Subat 1942’de emaneten yap-
tirllmasina karar verilmigtir.s® Kayseri Ugak Fabrikasinin ugus meydaninin
genisletilmesi i¢in ihtiya¢ duyulan arazinin sahiplerinden istimlak edilmesi,
Milli Savunma Bakanliginin teklifi tizerine 11 Mart 1942 tarihinde Hiika-
met tarafindan kabul edilmigtir.¢®

Mersin ve Iskenderun ile Kayseri Ucak Fabrikasinda, ucak techizati ve
malzemeleri iizerinde Ingiltere Hitkiimeti nam ve hesabina calismak iizere
ti¢ personelin Turkiye’ye gelerek adi gegen yerlerde ¢alismasina izin veril-
mesi, Milli Savunma Bakanligina bildirilmistir. Ingiliz personellere Tiirk
Hiikimeti tarafindan herhangi bir ticret 6denmeyecegi de ozellikle belirtil-
mistir.tss Kayseri Ugak Fabrikasinda yapilmasi lizumlu goriilen ve kesif be-
deli on bin liradan fazla oldugu anlagilan genel tamirat iglerinin isciliginin
askeriyece temin edilmek tizere ve gerekli malzemelerin 2490 sayili Kanun
hiikimleri dairesinde temin edilmesi, Milli Savunma Bakanhginin teklifiyle
25 Nisan 1942°de kabul edilmigtir.ss

Memleket icinde tetkik gezisi yapmakta olan Ankara Meslek Ogretmen
Mektebi profesor ve talebelerinden olusan bir grup Kayseri’ye gelmistir.

678 Ulus Gazetesi, 22 Agustos 1941, s. 5.

679 Vakit Gazetesi, 20 Kasim 1941, s. 1.
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681 Ulus Gazetesi, 16 Subat 1942, s. 5.

682 Ulus Gazetesi, 18 Aralik 1941, s. 6.
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Profesor ve talebeler bu miiddet zarfinda Simerbank Bez Fabrikasi ile Ucak
Fabrikasini ve sehrin diger goriilecek yerlerini gezmislerdir.s

Kayseri Ugak Fabrikasinin baristaki faaliyetinin sefer halinde de yuriitu-
lebilmesi ve hava taarruzlarindan sakl kalabilmesi i¢cin Kayseri Ugak Fab-
rikasinin 547.088 lira tahmin edilen kesif bedeli ile yer alt1 tesis iglerinin
pazarlikla yaptirilmasi kabul edilmigtir.¢e

Kayseri Ugak Fabrikasi Sanat Okulu bagogretmeni ve bahriyenin emek-
tar makine subaylarindan Unyeli Sefik Giray 8 Subat 1943’te vefat etmis,
cenazesi Tayyare Sehitligine gomulmustur. Turk teknigi ve havaciligina ¢ok
sayida Ogrenci yetigtirmigtir.e®

15 Subat 1943 tarihli Ulus Gazetesi’nde, havacilik sanayisinin 6nemi su
sozlerle ifade edilmistir:

“Havacilik sanayisini kurmak bahis mevzuu edilince bunu viicuda geti-
recek biitiin unsurlart ayri ayri goz oniinde bulundurmak gerektir. Yoksa
biri eksik olursa yapilan tesebbiislerin hepsi hareketsiz, verimsiz kalwr hatta
felce ugrar. Havacilik sanayisini viicuda getirecek unsurlarin baglicalarim
tic grupta toplayabiliriz: 1- Tayyare miihendis ve teknisyenleri, 2- Tayyare
Fabrikasi, aletleri ve makineleri, 3- Malzeme ve iptidai madde. Unutmamak
lazimdwr ki tayyarenin bizde yapilabilmesi kadar tayyare miibendisinin de
bizde yetistirilmesi de miibim bir davadir. Milletce kuruma karst beslenen
biiyiik giivenin semereli neticelerinden biri siiphesiz bu davanin basarilmas:
olmugstur.”#°

Atolye ve depolarda staj gormek ve tamircilikte yetismek tizere Mi-
sir’a gonderilmis olanlardan Kayseri Ucak Fabrikasi Marangozhane Sefi
Ahmet Tibet, fotograf miuitehassisi Pilot Yiizbasi Rustii Aylan ve Eskisehir
Ugak Fabrikasindan Seyfettin Somer’e yevmiye verilmesi, 29 Nisan 1943’te
Hiikimetge kabul edilmisgtir.®

Vakiflar idaresine ait olup 1932 yilinda Kayseri Ucak Fabrikasi ucus
meydani igin tahsis edilmis olan beg par¢a arazinin milli savunma ihtiyagla-
r1igin istimlak edilmesi, 8 Mayis 1943 tarihinde kabul edilmistir.% Kayseri
Ucak Fabrikas: ile Kayseri Sehir Istasyonu arasinda yapilan tren hattinin
gectigi yerlere, miktar1 ve sahiplerinin isimleri yazili arazilerin milli savun-
ma ihtiyaglari igin istimlaki uygun goriilmiistiir.s® Ingiliz uyruklu Gedikli
J. Rees’e, Kayseri Ugak Fabrikasi ile Eskisehir Hava Deposu malzeme is-
lerinde ¢alismasi icin 8 Ocak 1944’te izin verilmistir.s* 18.04.1943 tarihli
Tiirk-Alman Ticaret Antlagsmasi esaslari dahilinde, Devlet Hava Yollar: i¢cin

687 Ulus Gazetesi, 26 Aralik 1942.s. 1
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satin alinacak Junkers 52 tipinde bes ugagin bedeli olan 1.534.000 liranin
temini ve belirlenen diger mallarin ihraci i¢cin Alman Buytkelgiligi ile nota
suretiyle antlagsma yapilmasina karar verilmistir ve konuyla ilgili Disigle-
ri Bakanligina yetki verilmesi, 23 Mart 1944 tarihinde kabul edilmigtir.s
Kayseri’de yaptirilacak ucak yer alti atolyeleri igin lizumlu gorilen ve
miktarlar1 yazili gayrimenkullerin istimlaki i¢in oneri, 16.10.1944’te kabul
edilmigtir.ee
Istimlak Edilecek Arazi Listesi
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Fotograf 62: Yer Alt1 Atolyeleri I¢in Istimlak Edilecek Yerler®®

Ingiliz gedikli erbaslarindan J. H. Roberts’in Kayseri Ucak Fabrikasinda
calistirilmasina izin verilmesi, Milli Savunma Bakanliginin teklifi tizerine
16.10.1944’te onaylanmustir.®® Kayseri’de yaptirilacak ugak yer alti atol-
yeleri i¢in liizumlu gorilen gayrimenkullerden Seyh Oglu Galib’in 107-744
tahrir numarali 8.000 metrekare arazisinin kamulastirilmas: Bakanlar Ku-
rulunca 06.02.1945 tarihinde kararlastirilmigtir.e®

Ingiliz uyruklu D. W. L. Heal’in Kayseri Ucak Fabrikasinda calistiril-
masina izin verilmesi, Bakanlar Kurulunca 02.07.1945 tarihinde kabul
edilmistir.”® Ingiliz uyruklu Knibbs’in Kayseri Ugak Fabrikasinda mal-
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zeme iglerinde ¢aligtirilmasina izin verilmesi igin teklifte bulunulmug ve
09.08.1945°te kararlastirllmistir.” Kayseri’de yaptirilacak ugak yer alti
atolyeleri i¢in lizumlu goriilen gayrimenkullerin kamulagtirilmasi, 6 Subat
1945°te kabul edilmistir.7?

Cumhurbagkani Ismet Inonii yurt gezisine ¢ikmug,”* 8 Mayis 1946°da
Kayseri’ye gelmistir.”* Kendilerini kargilayan halki selamladiktan sonra
sirasiyla Sanat Enstitusuinii, Kayseri Ugak Fabrikasini ve Kayseri Lisesini
zlyaret etmistir.”

Kayseri Ucak Fabrikasinin ucug alaninin genisletilmesi i¢in kamulastiri-
lan arazi hakkinda 24.07.1947°de karar alinmistir.7s

13 Eyliill 1947 tarihinde Kayseri’ye ugrayan Inonii, Sanat Okulunu zi-
yaretle incelemelerde bulunmus, okul hakkinda gerekli malumati aldiktan
sonra’™ Ugak Fabrikasini ziyaret etmis ve burada bir siire dinlendikten son-
ra Halkevine gitmistir.7®

Kayseri Ugak Fabrikasi erati icin 1949 yilinda alinacak 28 ton sigir etine
ait ihalenin kabulii Milli Savunma Bakanliginin teklifi ve Maliye Bakanli-
ginin incelemesiyle 23.02.1950 tarihinde Bakanlar Kurulunda onaylanmis-
tir.” Erbasa alinacak sigir eti ihalesinde imzasi bulunan Inénii, Temmuz
1949°da Kayseri’ye gelmis ve Ucak Fabrikasini da ziyaret etmig™ ve Fabri-
ka hakkinda bilgiler almistir.™

Ortaklarini ev sahibi yapmak ve bu isle ilgili bagka tesebbiislerde bulun-
mak amaciyla merkezi Kayseri olmak tizere 30 yil siire ve en az 2.000 Turk
liras1 sermaye ile Kayseri Ucak Fabrikasi Mensubini Yardimlasma Evleri
Kooperatifi kurulmasi giindeme getirilmigtir. Ekonomi ve Ticaret Bakan-
higinin yazisiyla gonderilen ana sozlesme Bakanlar Kurulunca 06.04.1950
tarihinde incelenerek Kooperatifin kurulmasina izin verilmistir.”?

Kayseri Ugak Fabrikasi Mensubini Yardimlagsma Evleri Kooperatifi
ana sozlesmesinin bazi maddelerinde degisiklik yapilmasi teklif edilmis ve
06.08.1952’de teklif kabul edilmigtir. Belgeye Cumhurbagkani Celal Bayar
imza atmigtir.”

Kayseri Ucak Fabrikasinin genisletilmesi icin 1952 yilinda Milli Savun-
ma Bakani ve Hava Kuvvetleri Komutani Kayseri’yi ziyaret etmis ve konu
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hakkinda ¢aligmalar yapmigtir. Milli Savunma Bakani yaptigi aciklamada,
vaziyet umdugumuz gibi ¢ikarsa gelecek yilda Kayseri Ugak Fabrikasinda
buyik ucaklarin montaji yapilabilecektir, demigtir.™

Turk Hava Kurumu Genel Merkezi tarafindan hazirlanan 05.02.1962
giinlii 2733 sayili Rapor’da Kayseri Ugak Fabrikasi ve havacilik faaliyetleri
hakkinda su ifadeler yer almaktadir:™

Atatiirk’in uyari ve igaretiyle 1925 yilinda Tirk Hava Kurumu hukuki
siireglerini tamamlayarak hayw kurumu olarak kurulmugstur. Uluslararasi
Sivil Havacilik Federasyonu nizamname ve talimlerine gére vazife goren bir
kurumdur. Kuruma bagh olarak Tiirkkusu Genel Miidiirliigii; 1935 sene-
sinde ucak, plandor, parasiit ve modelcilik gibi 4 kolda sivil havacilik alanin-
da aktif pozisyonda calismaya baslamglardir.

1935-1950 seneleri arasinda dort bransta aktif olarak calisarak bu za-
mana kadar gelmis, elindeki malzeme ve vasitalarm eskimis olmasi, yerine
yenilerinin eklenmemesi yiiziinden pek biiyiik bir varlik gésterememistir.
Hayiwr yoluyla elde ettigi paralarla ancak Kayseri Ucak Fabrikast ayakta
durabilmistir. Hatta bir ara miiessesenin para bakumindan gecirdigi bir kriz
neticesi ile Ucak Fabrikasi, Tiirkkusu’nun Tamir ve Bakum Atélyeleri dahil
4 milyon gibi ciizi bir para ile Makine Kimya Endiistrisi Kurumuna satil-
mistir.m®

1960 yilt sonunda, Uluslararas: Sivil Havacilik Tegkilatina iiye devletler-
de oldugu gibi Amerika, Ingiltere, Yunanistan, Israil, Italya, Ispanya, Yu-
goslavya ve Rusya’da oldugu gibi teskilatin basina Hava Kuvvetlerine men-
sup yiiksek riitbeli bir asker getirilmistir.™ Amator genclere hicbir masraf
karsiligi almadan elliser saat ucus yapuirilarak uluslararasi kimlik tasiyan
pilot lisanslar: verilmistir™ 1960 yilmmdan sonra havacilik faaliyetlerinden
tarim alanlarini ilaclamada da faydalamlmistir.™ Havaciligin onemini artur-
mak icin Milli Egitim Bakanhgi ile Tiirk Hava Kurumu tarafindan birlikte
hazirlanmus olan talimainamesine gore orta dereceli okullarda, Havacilik
Kollar: kurulmugtur Turkkusu makinistleri, yeni satin alman Piper ucak-
larinda kolay calisabilmeleri icin Kara Ordusu Havacilik Okulunda acilan
kursta egitim almiglardir™ Tiurk Hava Kurumu Milletlerarasi Havacilik Fe-
derasyonunun 1960 yilinda Barselona’da toplanan konferansina katilmus-
tir. Komisyon calismalarinda Tiirk temsilciler hazir bulunmugstur.
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Havacilik sevgisi biitiin yurda yaymak ve genglere asilamak icin rad-
yo konusmalari, afisler, fotograf sergileri, havacilik siirleri ve hikayeleri,
gazete, dergi gibi propaganda vasitalarimdan genis 6lciide faydalanilnugstir.
Her ay 42.000 say: basilan Kéylii Gazetesi koylere parasiz olarak dagitil-
migtir.’»

Bu gazeteler zamanla kagit boyutu biiyiitiilerek ve renklendirilerek
100.000 adete ¢ikarinustir. Ucan Tiirk Dergisi ile yurt ve diinya havacili-
g1 adim adim takip edilerek gelismeler halka duyurulmustur™ Havaciliga
hevesli genclerin ibtiyaclarmi karsilamak icin Ucus Ogrenci El Kitab1 adli
eserle havacilik sevgisini yaymak icin Isiklar Yolu adindaki siirler, kitap
halinde bastirllarak 6grencilere dagitilmistir.

Tiirk gencliginin havacilik agkini arttirmak ve Turk goklerini koruyacak
personel kaynagimi kuvvetlendirmek igin sivil havaciligi hizli gelistirmek
yolunda uzun stireli bir plan ihtiyaci ortaya ¢ikmustir.”? Tayyare sayist artti-
rilarak zirai ilaclama, orman yangmlari, toprak asmmalarint 6nlemek, ilac
ve kan tasimmasi, havadan fotograf cekme, gazete ve gazeteci tasima gibi
cesitli alanlarda kullanimi arttirdmalidr™ Havacilik faaliyetlerinde, gelis-
mis iilkelerle antlasmalar yaparak her bransta 6gretmenler yetistirmek ve
geng elemanlart her yil bu maksatla yurt disina gondermek omemlidir.™

Havacilik faaliyetlerinin bagina, 1935 ten sonra yiiksek riitbeli bir asker
getirilmek istenmis, cesitli nedenlerden dolay: gerceklestirilememistir. Bu
da havacilik faaliyetlerinin zaman zaman pasif hile gelmesine neden ol-
mugstur.”® Havacilik faaliyetlerini Atatiirk’un istedigi seviyeye getirmek icin
caligmalar yapilmus, 6zellikle tarim ilaglamalarinda, yurt disina 6denen do-
vizlerin 6ntine ge¢mek i¢in gerekli malzemeler temin edilerek ilaglamanin
Tiirkiye tarafindan yapimasimma calisilmistir. Boylelikle daba verimli tarim
tiriinii almak ve ekonomik olarak kar etmek hedeflenmistir.™® Miiessese tes-
kilat, kadro, mahalli istihdam yeniden diizenlenmistir™ Havacilik faaliyet-
leri sayesinde sosyal yardima ihtiyact olan kurum, kurulus ve fertlere de
yardim yapilnustir™ Hava sanayisi hakkinda bu yazismalardan fikir edi-
nilirse memnun olurum. Icap ederse sézlii olarak da izahat verilebilir. Tiirk
Hava Kurumu Genel Baskan: Hava Tuggeneral Adnan Ogzsoy tarafindan
diizenlenmis rapordur.™
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1 Eyliil 1939 tarihinde Almanya’nin Polonya‘yr isgal etmesiyle Ikinci
Dunya Savagi resmen baglamigtir.* Yaklagik 40-60 milyon kisinin olimii
ile sonuglanan bu savag kisa sturede yayilmig ve tim dunyayi etkisi altina
almigtir. Savagin baslamasi ile i¢ ve dig ticaret durgunlagmig, Tiirkiye’nin
ekonomik sorunlari biiyiimiis, iiretim diigmiistiir. Uretici kesimin silahalti-
na alinmasi bu durumda etkili olmustur.”® Turkiye ekonomisinin daha ¢ok
tarima dayali olmasi ve tarim sektoriinde insan giiciiyle tiretim yapilmast,
tarim tretiminde c¢alisan insan giiciiniin askere alinmasi tiretimi dogrudan
azaltmigtir.”e

Japonya, 10 Agustos 1945’te yenilgiyi kabul ettigini Amerika Birlesik
Devletleri’ne bildirmistir. Bu olayla da Ikinci Diinya Savasi Miittefiklerin
zaferiyle bitmistir.”

Amerika Bagkani Truman, Amerika Kongresi’ne 12 Mart 1947°de mesaj
gondererek Turkiye ve Yunanistan’a askeri yardim yapabilmesi igin kendi-
ne yetki verilmesini istemigtir. Amerika, 22 Mayis 1947°de Turkiye’ye 100
milyon dolarlik askeri yardim yapilmasini kabul etmigtir.”s8

12 Temmuz 1947°de Ingiltere, Fransa, Belcika, Italya, Portekiz, irlanda,
Yunanistan, Tiirkiye, Hollanda, Liiksemburg, Isvicre, izlanda, Avusturya,
Norveg, Danimarka ve Isve¢’in katilimiyla toplanan 16’lar konferansi 22
Eylil’de, Amerika’ya sunulmak tizere bir Avrupa Ekonomik Kalkinma
programi hazirladi. Bu program tizerine Amerika 3 Nisan 1948’de Dis Yar-
dim Kanunu’nu ¢ikardi. Amerika bu kanuna dayanarak daha ilk yilinda
16’lara 6 milyar dolarlik bir ekonomik yardim yapti. Bu yardimlar daha
sonraki yillarda da devam etti.™®

1930’lu yillar boyunca saglanan ekonomik istikrar sonlanmug, ithalat
sikintisi ve tretim dusuklugi sorunlart ortaya ¢ikmig, bu da karaborsaci-
ligin artmasina sebep olmustur. Bu sikintilar1 gidermek icin savas boyunca
ekonomiye yon verecek Milli Korunma Kanunu yirtirluge konulmustur.”
Ekonomik sikintilarin bag gosterdigi giinlerde, Turkiye’nin ithalati ve ih-
racati durma noktasina gelmistir. Ordunun silah ve malzeme ihtiyacinin
karsilanmas: gerekmis ancak Ikinci Diinya Savasi sonrasi milli imkanlar-
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Bahar 2011, s. 705.
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la bunun yapilmasi mumkiin olamamistir. Bu bakimdan Rusya’nin Tur-
kiye tizerindeki emelleri de hesaba katilarak Amerika ile iligkilerin sicak
tutulmasina bakilmistir. Tiirkiye, 1939 yilina kadar askeri ve sivil sanayide
atilmlar yapmugtir. Kayseri Ugak Fabrikasi, bu atilimlarin en 6nemlilerin-
den biri olmustur. Tirkiye Cumhuriyeti’nin Osmanh Devleti’'nden kalan
dis borglar1 6deme sikintilarina, bir de Ikinci Diinya Savasi’nin getirdigi
ekonomik sikintilar eklenince Kayseri U¢ak Fabrikasindan savas yillarinda
istenilen verim alinamamistir.”

Ingilizler Ikinci Diinya Savas’nin basinda, Hurricane av ugaklarini yar-
dim amagh vermektense, lisanslarini satip, Kayseri’de tiretme taraftari ol-
muglardir. Fakat yetkililerin hatalari sonucu bu proje hayata gegirilememis-
tir.”2

Savas surecinde Turkiye’deki yatirimlar durma noktasina gelmistir. Sa-
nayi iretiminde daralma yasanirken halkin tiikketim talebinde artiglar mey-
dana gelmistir. Bu durum enflasyonun yasanmasina yol agmistir. Belirtilen
bu hususlar yiiztinden Tirkiye’nin uyguladigi 2’nci Bes Yillik Kalkinma
Plani askiya alinmistir. Turkiye bu donemde, ti¢ yil tst tiste ekonomik kii-
ctilme yasamustir. Belirtilen hususa ek olarak ayni donem iginde enflasyon
oranlarinda ciddi artis yasandigi gortlmektedir. Bahsedilen bu problemler,
iilkeyi ekonomik anlamda dis yardima muhtag hale getirmistir. ikinci Diin-
ya Savagi’nin ardindan 6zellikle Avrupa tilkeleri ekonomik anlamda ¢okiin-
ti yasamugtir. Bu siiregte Amerika Birlesik Devletleri, Avrupa’ya yardim ka-
rar1 almigtir. Amerika Birlesik Devletleri tarafindan yapilan bu yardimlarin
arkasinda bir¢ok farkli nedenden bahsedebilmek miimkiindiir. S6z konusu
yardimlar sayesinde Amerika Birlesik Devletleri ticaret yapabilecegi yeni
pazar elde etmistir. Bu durum da Amerika Birlesik Devletleri’nin bahsi ge-
cen bu ulkelere daha fazla ihracat yapabilmesi anlamina gelmektedir. Ayrica
Avrupa tlkelerine yapilan bu ekonomik yardim ile birlikte s6z konusu tlke-
lerin komiinizm sisteminden uzaklagsmasini amaglamistir. Amerika Birlesik
Devletleri Disisleri Bakani George Marshall, 1947 yilinda Harvard Univer-
sitesinde bir konusma yapmustir. S6z konusu konusmanin igeriginde, Tkinci
Diinya Savasi sonrasinda zarar goren diinya ekonomileri konu alinmistir.
Marshall’in Harvard Universitesinde yaptig1 bu konusmanin ardindan séz
konusu yardim plani “Marshall Plani” olarak anilmaya baslamigtir. Mars-
hall Plani kapsaminda yapilan bu yardimlarin Turkiye ekonomisine bir¢ok
etkisi bulunmaktadir. Kisa vadede Marshall Plan’nin Turkiye ekonomisi-
ni olumlu yonde etkiledigi gortilmektedir. Buna karsin Marshall Plani’nin
uzun vadede Turkiye ekonomisine olumsuz etkilerinin bulundugu goril-
mektedir. Adi gegen planin en 6nemli olumsuz etkisi, Turkiye ekonomisinin
disa bagimli héle gelmesidir. Marshall yardimlarinin Turkiye’ye yol agtig

741 Yalgin, “Tiirk Hava Harp...”, s. 164-165.
742 Kaymakl, s. 354.
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baska bir olumsuzluk da doviz kurundaki volatilitenin™ artmasidir. Eko-
nomik anlamda daha da disa bagli hale gelen Turkiye’de doviz kurlari daha
degerli hale gelmistir. Marshall yardimlari sonucunda tilkedeki dig ticaret
serbest hale gelmigtir. Bu durum da Tiirkiye’nin ithalat rakamini arttirmis-
tir. Thracattaki artistan daha yiiksek olan ithalat artigi, iilkenin cari islemler
dengesinde bozulmalara sebebiyet vermigtir.”

Bu donemde, Amerika ile bor¢ gorusmeleri yapilmaya baslanmig ve ikili
gortismeler sonucu sanayi alanindaki yatirimlarin yerine tarima ve altyapi
sistemlerine yonelik politikalar belirlenmesi, Turkiye’nin “Amerikan Yar-
dim Programi”na alinarak ozellikle askeri alandaki eksikliklerinin devlet
tarafindan kargilanmasi 6nerilmistir.”

Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra diinya, “Iki Kutuplu Diizen” diye ad-
landirilan, genel olarak ABD ve Sovyetler Birligi’nin baskisi ile idare edil-
meye baglanmigtir. ABD ve Kanada da dahil olmak tizere Avrupa’dan 10
tilke ile birlikte toplam 12 tlke olmak itizere Kuzey Atlantik Antlagmasi
(NATO) imzalanmigtir. Tiirkiye bu birlige katilabilmek i¢in yogun bir mii-
cadele sarf etmigtir. Turkiye NATO’nun kuruldugu tarihten itibaren ABD
ve Ingiltere ekseninde yogun bir diplomasi ¢abasi sarf ederek 1952 yilinda
Yunanistan ile birlikte NATO’ya iiye olmustur. Bu durum Turkiye’nin sa-
nayi politikasinda degisimlere neden olmugtur.

Marshall Yardim Programi ¢ergevesinde Turkiye’ye gelen ABD’li bazi
uzmanlar; Turkiye’nin devlet¢i, miidahaleci iktisat politikasini elestirmis ve
birtakim telkin ve onerilerde bulunarak Hikameti iktisat politikasi degi-
sikligine sevk etmigtir. Tiirkiye’nin Marshall Yardim Programi’na alinmasi
ve dig kaynak kullanabilmesi i¢in devletgilikten vazgecilmesi ve ekonomide
liberallesmeye gitmesi gerektigi acik¢a ifade edilmistir. Bu degerlendirmeler
isiginda; Turkiye’ye gelen H. G. Hilts, Max Weston Thornburg ve James
M. Barker gibi ABD’li uzmanlar, 1948-1950 yillar1 arasinda hazirladiklar
bu raporlar ile tilkenin genel sosyoekonomik yapisini tetkik etmisler ve Tiir-
kiye’nin yeni iktisadi kalkinma planinin olusturulmasinda etkili olmuslar-
dir. Turkiye’nin Avrupa’nin yeniden insasina, tarim ve madencilik sektorleri
ile katkida bulunabilecegi goriiginiin dig yardim cevrelerinde egemen olma-
s1, Turkiye’nin Marshall Plan1 kapsamina alinmasinin temel nedeni olarak

743 Fiyatlardaki degisimin ne kadar yiiksek araliklarla gergeklestigini, finansal tiriiniin fiyat ha-
reketleri arasindaki farkin biyiikligiini olger. Bu durumda, volatilitesi yiiksek olan finansal
aracin riskinin yiiksek, volatilitesi diigiik olan finansal aracin ise risk diizeyinin diisiik oldugu
sOylenebilir.

744 Secil Senel Uzunkaya, “Ikinci Diinya Savast Sonrasinda Tiirkiye Ekonomisi ve Marshall Pla-
ni’mn Ekonomiye Etkileri”, Ekonomi, Isletme ve Maliye Arastirmalart Dergisi, C 1, S 3,
2019, 5. 178-181.

745 Yalgin, “Tiirk Hava Harp...”, s. 166.

746 Mustafa Ozalp, “Fayda ve Zararlar: Cikmakla Kalmak Arasimda Tiirkiye-NATO Iliskileri”,
Bilecik Seyh Edebali Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, C 3, S 2, Aralik 2018, s.
405-406.
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kabul edilebilir. Nitekim planin kara yolu aginin gelistirilmesi ve traktor
temini politikalari, tarim sektoriniin gelistirilmesine yonelik olup bu temel
nedeni dogrular niteliktedir. Hilts ve Thornburg Raporlarinda oldugu gibi
Barker Raporu’nda da Turkiye’nin bir tarim memleketi oldugu ve kalkin-
masindaki onceligi tarima vermesi gerektigi gorusu surekli telkin edilmek-
tedir. Tirkiye’de gergeklestirilen yatirimlar arasinda koordinasyonsuzluk
oldugunu iddia eden Barker Raporu, Turkiye’nin zorunlu bir ihtiyaci olma-
masi, gerekli ham maddesinin ve teknik yetenek ve bilgi birikiminin bulun-
mamasina ragmen ugak motoru, suni ipek ve yiin mensucat fabrikalari gibi
cesitli endiistriler kurdugunu, bunlardan o6zellikle u¢ak motor fabrikasinin
hicbir sekilde savunulamaz oldugunu belirtmistir. Raporda her cesit liks
mallar, agir makine ve metal isleri endiistrisi, agir kimya endustrisi, seliiloz
ve kagit endustrisi Turkiye’nin su agamada gelistirmemesi gereken endiist-
riler arasinda sayilmaktadir. Marshall Plani kapsaminda Turkiye’ye gelen
Hilts, Thornburg ve Barker gibi uzmanlarin raporlari, Tirkiye’de demir
yolu ulagimina karsi kara yolu ulagiminin sanayi sektoriine karsi tarim ve
madencilik sektorlerinin gelistirilmesini salik vermis, 6zellikle Thornburg
ve Barker Raporlari, dolayli olarak Tirk havacilik endustrisinin ortadan
kaldirilmasinda etken bir rol oynamistir. Turkiye’nin 1923-1945 arasin-
daki havacilik endustrisi alanindaki girisimlerini her seyden 6nce baglan-
gic seviyesindeki begeri ve fiziki altyapi yatirimlari olarak gormek gere-
kir. Bu dénemde ortaya konan havacilik endistrisi ¢iktilarinin ¢ok iddial,
uluslararasi arenada rekabet giicti yiksek urunler oldugu ¢ikariminda da
bulunmamak gerekir. Bu baglamda iretilen ugaklar genellikle baglangic
dizeyinde ve yapimu cok girift olmayan urtnlerdir. Bununla birlikte hem
Demirag’in hem de THK’nin ucak fabrikalarinin trettigi ucaklara dis talep
bulunmast alti ¢izilmesi gereken bir basaridir.™

747 Bocutoglu, Dingaslan, s. 169-172.
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Tiirk Hava Kurumunun 5 Nisan 1952 Biiyiik Kongre Kararlar

XII. Kurultay Bagskanligina,

Tiirk Hava Kurumunun kurulusundan bugiine kadar gecen calisma dev-
releri esasli sekilde incelendi. Bu arada memlekette ucak ve motor endiist-
risinin biitiin devlet otoriteleriyle mutabik kalinarak bir cekirdek hailinde
kurulmus olmasi yurt savunmasi bakinmundan faydali ve bayirl bir is olarak
kabul edilmistir. Bu endiistrinin arzu edilen gelismeyi gostermemis olmasi-
min birtakim mali ve iktisadi zaruretlerden ileri geldigi anlasilmugtir.

U¢ak ve Motor Fabrikalarimin ozellikle milli savunmamizi yakindan ala-
kadar eden degerli iki tesis oldugu, uzmanlarim ve Milli Savunma Bakan-
181 yetkili sabsiyetlerinin rapor ve aciklamalarimdan anlasilmstir. Yine bu
yetkili sabsiyetlerin memlekete savunmasi icin kati bir ibtiya¢ oldugunu
belirttikleri bir hava endiistrisinin bu tesislerle gelisimini saglama yolunda-
ki arzu ve onerileri Komisyonda yapilan uzun ve genis tartismalar sonunda
asagidaki teklif ve esaslarm Kurultaym onayma sunulmasi oy birligiyle ka-
bul edilmistir:

1) Tiirk milletinin emniyeti, vatanda havacilik endiistrisinin kurulmasi
ve zamanla muasir endiistri seviyesine yiikselmesini gerekmektedir. Bu milli
bir zarurettir. Bu maksatla:

A) Turk Hava Kurumu Ugak ve Motor Fabrikalarmin basta hava en-
diistrisi olan bedefi, sakli tutulmali ve bu istikametie gelismesini saglaya-
cak tedbirlerin yaninda makine endiistrisini ilgilendiren yedek parcalar: da
tiretilmelidir. Gerek goriilen tiretim ve tamir islerini yapmak icin de resmi
kurumlardan diizenli siparis almasi saglanmalidir.

B) Ucak ve Motor Fabrikalarmun siparis alma isini kolaylastirmak icin-
de Makine ve Kimya Endiistrisi tesekkiiliine tanimmis kanuni haklarm bu
fabrikalara da tanimmas: teminat altina alinmalidir.™

2) Asagidaki iic konunun Saymm Kurultayca kabul olunacak herbangi
birisi aym davanmn bir neticeye baglanmasinda faydali goriilmektedir:

Ucak ve Motor Fabrikalar: Tiirk Hava Kurumuna bagli kalir. Bu tak-
dirde Bakanliklarin verecegi siparislerin haricindeki Milli Savunmanin ve
diger bakanlik ve kuruluglarin hava ordusu vesair ibtiyaclari icin arzu et-
tikleri tiplerin lisanslar: ilgililerce satin alinarak fabrikalara bu lisanslarla
birlikte siparisler verilmelidir.

Hava endiistrisinin gelismesi icin miistakil bir isletme kurulabilir. Bu is-
letmeye ya 6zel olarak THK tesisleri girer veya Kayseri Ugak Fabrikasinda
ithal edilerek bunlarin birlesmesinden bir (Hava Endiistri Grubu Isletmesi)
kurulur. Boyle bir igletmenin sivil bir idareye birakilmasi beklenen fayday:
saglayacak ana esastir.

748 Tirk Hava Kurumu Arsivi, 5 Nisan 1952, Biiyiik Kongre Kararlari.
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Bu takdirde ya devlet boyle bir isletmenin ibtiyaci olan isletme serma-
yesini saglamak suretiyle bu isletme, devletle THK nin ortak hisseli bir is-
letmesi haline gelir veya isletme devlet iktisadi tesekkiilii olarak ele almr.

C) THK Fabrikalar: bugiinkii degerleri iizerinden devletce satin alimir
ve bedeli uygun miiddette yillik taksitlerle 6denir. THK, Hiikiimetten ala-
cagi taksit bedellerini THK nin ana vazifesi olan Tiirk havaci gengligini
yetistirmek icin gereken vasitalar: bu tesise siparis icin kullanmaya mecbur
tutulmalidir. Devlet iktisadi tesekkiilii hilini alacak miistakil hava endiistri
grubu da THK nin siparigleri icin tercib hakk: tanimalidsr.

3) Memleket savunmasi ve sivil havacilik davasimin basarili bir yone bi-
rakimasi icin THK daba genis ol¢giide calismalidir. Bu maksatla:

A) Yedek hava ordusunu yetistirmek,

B) Yiiksek Plandr Kampinda ve paragiitciiliik icin uzun yillarin tecriibesi
ile viicuda getirilmis olan tesislerden faydalanilmalidyr. Bunun icin ibtiyat
ve sivil hava ordusunun talim terbiyesi icin Devlet Hava Yollar: ve bakan-
liklarm ibtiyaclarimi karsilamak icin Genelkurmay ve Ulastirma Bakanligi
ile ortak bir ibtiyac ve egitim programi tespit olunmali ve bu Hiikitmeice
bir karara, baglanmalidir. Bu programin tatbikati i¢cinde her iki kurulusun
da Turk Hava Kurumuna biitiin vasitalariyla yardimu kabul etmeleri gere-
kir.

4) Ikinci maddedeki tekliflerden kabul edilecek olan seklin Tiirk Ha-
vacilik Endiistrisi isimli bir kanunla teminat alinmasi wygun olur. Uciincii
madde icinde ortak program ve mesai ile yetistirilecek havaci gengler icin
mesela: askerl hizmetlerini yedek hava gediklisi veya subay: olarak ve kisa
miiddetli hizmet yapacaklari ve havacilik idmanlarini unutmamak icin be-
lirli zamanlarda, belirli yasa kadar idman ve uzmanlasma, ucuslarinsa Milli
Savunmanmn yardimu ile teminat altina alinmali ve bu husus bir kanunla
teyit olunmalidir. Yukaridaki esaslara ve diger ihtiyaclara borclanmak igin
tiiziikte yapilmas: wygun goriilen degisiklikler ilisiktir.

5) Tiirk milletinin ¢cok genis yardimlari ile ve onun bilgisi dabilinde bu-
lunan Tiirk Hava Kurumu Tuzugu niin ikinci maddesine tamamuyla wygun
olarak kurulmus bulunan Ucak ve Motor Fabrikalarmun milletce Tiirk
Hava Kurumuna emanet edilmis tesisler olmasi bakuvmindan ve ayrica bu
tesislerin Hava Kurumuna baglh kalmasi hususunda halk saflarmdan gelen
sesleri oldugu gibi aksettiren Kurultaylarca gosterilen kesin istekle beraber
uzun seneler bu yoldaki calismalari ile 6nemli tecriibelere sahip olmas: gibi
esaslar dolayisiyla ikinci maddenin (a) fikrasinda tespit olunan sekil dabi-
linde, bu iki Fabrikanin Tiirk Hava Kurumuna bagli kalmasini Komisyonu-
mug stirekli tartismalardan sonra, en faydali hal sekli olarak ve oy birligi ile
kabul etmistir. Yiiksek Kurultaym onayina saygi ile arz ederiz.™

749 Tirk Hava Kurumu Arsivi, 5 Nisan 1952, Bityiikk Kongre Kararlari.
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DILEK KOMISYONU RAPORU

THK XII. Kurultay Sayin Baskanligina,

Komisyonumuz, Turk Hava Kurumu Genel Merkezinde toplanarak
Baskanliga Edirne ve Uzunkdprii Delegesi Mahmut Nedim Giindiizalp™ ve
sozciiliige Izmir Delegesi Dr. Sitk: Siikrii Pamirtan’1 sectikten sonra calis-
malarina baglamistir. Yaptigi ti¢ toplantida miizakere konularini gecen ku-
rultayca gorustlip kabul edilen dileklerle yeniden goriisiilen dilekler olmak
iizere iki grupta toplayarak incelemistir. Komisyon bu husustaki goriislerini
Yitksek Kurultay'in takdirlerine saygi ile arz eder.

A) XI. Kurultay’da tartisma konusu yapilip tutanaklardan ve raporlar-
dan cikaridan dileklerle bunlar iizerinde Genel Merkezce simdiye kadar icra
edilmis olan takiplerin sonuclar: asagida belirtilmistir:

1- 1950 yili yurt gezileri dogu bolgesinde yapilnustir. 1950 yilinda da iic
dort ucaklik filolarla tespit olunacak bolgelerde gezilere devam edilecektir.

2- Fabrikalarda Genel Merkez Kurulu raporunda da belirtildigi uzere
%48 nispetinde kadro daraltilmalari yapilmustir.

3- Kurum elindeki bina, arsa ve araziden 1949, 1950 yilar: icinde
826.752 lira bedel karsiliginda 11 parcasi satilabilmis diger fayda getirme-
yenlerin satilmasina ¢aligilmaktadir.

4- Hava Kuvvetleri Komutanlhiginin 1944 taribinden beri biinyesi altinda
bulunan binaniza kira 6denmesi icin tesebbiise gecilmistir. Komutanlikca
yazilan 6.6.1951 taribli Tezkere’de esas gayesi memlekette havaciligin ge-
lismesinden baska bir sey olmayan Hava Kurumunu, bu maksatla calisan
Komutanliktan ve devletten bir kira veya diger bir menfaat beklememistir.
Binalarm baslangictan beri bu suretle isgal edilmis olduguna ve binalarin
liizum goriildiikce gerekli tamirlerin Komutanlik¢a yapildigr belirtilmistir.
Bundan dolay: bir kira talebinin uwygun goriilmedigi ve ancak binalarin ta-
mir ve idamelerini ve vergi masraflarvm karsilayacak kadar bir kira 6den-
mesi prensibi tizerinde bir anlasma yapilabilecegi cevabi verilmistir.

S- Merkez Idare Masraflarindan Fabrikalar heniiz devredilmemis oldugu
héalde kisint1 yapilmistir.

6- Genel Denetleme Heyeti, Fabrikalarimizi en son 1948 taribinde teftis
ederek raporlarmu vermistir.

7- Fabrikalarin personel talimatnamesi hazirdir. Yalniz bu talimatname-
nin biitce ile ilgili hiikiimlerini wygulama imkanlar: aranmaktadir.

8- Sehit ve malul tazminatlarimdan vergi kesilmemesi yeni Gelir Vergisi
Kanunu ile temin edilmistir.

9- Eglencelerden belediye vergisi alimmamasini saglamak miimkiin ol-
mamigstir.

10- Sivil havacilik kanunu tasarist hazirlannug olup Hiikiimetce BMM ye
sunulmustur.

11- Havacilik haftasi kanunu tasarist beniiz tamamlanmamstir.
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12- Miifettislerin merkezde toplanmasi temenni edilmis ise de bélge usu-
lii, subelerle yakindan ilgilenmeleri ve gelir kaynaklar: iizerinde ¢calisabil-
meleri bakimundan daba faydali ve verimli goriilmektedir.

13- Ozel tesislerce 6denen ¢ocuk zamlarmdan vergi kesilmekte oldugu
icin Kurum memurlarimin bu yardimdan layikiyla istifade edemedikleri an-
lagilmis ve bu zamlar kaldirilmgtir.

14- Kurum memur ve hizmetlileri 1950 yili basindan itibaren Sosyal Si-
gortaya baglanmigtir.

Tiiziik’te Yapilacak Degisikliklerin Gerekgesi

A) Kurum endiistri tesislerinin verimli calisabilmeleri icin hava sanayisi-
ne devam etmek sartiyla Milli Savunmanin ve memleketin muhta¢ oldugu
makine ve yedek parca islerini yapabilmeleri hususunda, On Birinci Kurul-
tay’in almig oldugu prensip kararinin Tuziik te yer almasi liizumlu ve yerin-
de goriildiigiinden (2) nci maddeye bu hiikiim bir fikra hdlinde eklenmistir.

B) Genel Merkez Kurulu denetcilerinin yedekleri bulunmamasi, bir ay-
rilma balinde vazifenin aksamasima sebep olacagindan Merkez Idare Ku-
rulu secimlerinde iki denetci yerine (dort denetci teklifi bese cikarilarak )
ikisi yedek olmak iizere bes denetci secilmesi uygun goriilmiis ve (15) inci
maddenin (F) fikrasi bu esasa gore diizeltilmistir.

C) Gayrimenkul alim satimina ipotek tesisinin de eklenmesine ve bu is-
lerde Genel Merkez Kurulu ile Merkez Idare Kurulunun ve Kurum baska-
nuun vazife ve salahiyetlerinin aciklamasina liizum goriildiigiinden fikra bu
esasa gore tespit edilmistir.

Ucarken sehit olan veya gazi olanlarim mirascilarima verilecek tazminat
ve maaglar yeniden hesaplanmustir. Ucak ve Motor Fabrikalar: “genel mii-
diirliik” adi altinda birlestirilmesi yerine Fabrikalar Genel Miidiirliigii ku-
rulmustur. Insaat isleri bittiginden dolay: Miisavir Mimarlik kaldirilmustir.
Genel Merkez calisan personel saymda inceleme yapnus ve ibtiyac fazla-
st personel tespit edilerek Kurumda calisan sayisi azaltilmaya gidilmistir.
Kurum adma davalara sube baskanlar: katilmakia, katilamadiklar: zaman
davalar diismekteydi. Bunun oniine gecmek icin bu yetkilerin sube baskan-
larmma verilmesi wygun goriilmiistiir™

Tiiziik te yapilmasi teklif edilen degisiklikler incelenerek Komisyonca su
sonuclara varilmustir:

Kurumun amaci, Tiirk gencligine havacihigi sevdirmek ve memleketin
ibtiya¢ duydugu malzeme ve yedek parcay iiretmektir. Kurumun gayrimen-
kul alim, satim ve ipotek isleri icin Genel Merkez Kurulunun yetkilendirdi-
gi baskanmin sorumlu tutulmasi kabul edilmistir. Kurum davalarma baskan,
baskan vekili veya sube miidiirii Kurum adna taraf olur seklinde degisti-

750 Tirk Hava Kurumu Arsivi, 5 Nisan 1952, Bityiikk Kongre Kararlari.
751 Tirk Hava Kurumu Arsivi, 5 Nisan 1952, Biiyiik Kongre Kararlari.
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rilmistir. Subeler gelirlerinin en fazla yiizde on besini zaruri ihtiyaglart icin
harcayabilir

Tiiziik’te Yapilacak Degisikliklerin Gerekgesi

Genel Merkez Kurulunda calisan denet¢i personelin ayrdmas: durumunda
islerin kesintiye ugrayacagi ongoriilmiistiir. Bundan dolay: denetci personel
sayismn ikiden dorde cikartilmast kararlastirilnugsti. Daba sonra dort olan
sayi ikisi yedek olmak iizere bese ¢ikarilmugtir.

Fabrikalar Genel Miidiirliigii kuruldugu icin Merkez teskilatinda kurulan
Fabrikalar Subesi kaldirilmustir. Fitre, deri ve iiye gelirlerinin toplanmasi icin
harcanacak masraflarm yine aym gelirlerden edilen miktarin yiizde on besini
gecmemesi Tiiziik’e eklenmigtir.™®

Ugak ve Motor Fabrikasi hesaplarinin ayri ayri incelenmesi istenmis, sim-
diye kadar oldugu gibi Tirk Hava Kurumu biinyesinde ¢alistirilmamasina
karar verilmigtir. Kararin alindigi bu toplantiya 16 iiye katilmig, Fabrikalar
hakkinda fikirlerini soylemistir. Ugak ve Motor Fabrikasinin havacilik saha-
sinda daha iyi ¢alismasi i¢in Turk Hava Kurumu biinyesinden ayrilmasinda
fikir birligine varilmigtir. Ancak ortaya iki fikir atilmigtir, birinci fikre 13 tye,
ikinci fikre 3 tiye oy vermistir. Birinci goriise gore Ugak ve Motor Fabrikalar
mevcut tesislerini kismen igleterek tarim aletleri, kara yollari motorlu vasita-
lar i¢cin yedekler, Milli Savunma Motorlu Birlikleri yedekleri siparigleri gibi
siparigleri temine caligmaktadirlar. Bunlari imal edebilmek i¢in Makine Kim-
ya Endiistri tesisleriyle ortak hareket etmelidir denilmistir. Ikinci goriise gore
yeni secilecek Genel Merkez Kuruluna ti¢ aylik bir siire verilmesi suretiyle ve
Kurum hesabina daha cazip tekliflerin temini uygundur, denilmistir.”s*

Fabrikanin 1950 yili buitgesi incelendigi zaman Alman Firmasinda alacak-
larini alamadig1 ve bu yiizden dolay buitge agiginin arttigr goriilmiistur. Buitge
acigini digtirmek icin yurt icindeki kuruluglardan alacaklarin alinmig gibi
gosterilmesi biitge agigini asagi ¢ekmistir. Alman Firmasina borglarini 6de-
mesi i¢in yazili tebligde bulunulmustur. Calisan personelin maaslar1 6dene-
memis bir kismi bordroya islenmeden avans olarak 6denmis, bu da maliyeye
Odenecek vergi borcunu arttirmigtir. Hurdalarin satisiyla gelir elde edilmeye
calisilmugtir. Fazla personel ¢alistirmaktan Fabrikanin zarara ugratildig: anla-
silmigtir. 28.06.1951 tarihinde Fabrika hakkinda yapilan incelemeler sonun-
da Fabrikanin gercek zararmin bilangoda gosterilenin ¢ok tistiinde oldugu
tespit edilmistir. Su ana kadar yapilan ¢alismanin dogru bir sonug vermeye-
cegi, bundan dolay1 hesaplarin tekrar incelenmesi ve gergek bilangonun tespit
edilmesi i¢in yeniden komisyon kurulmasi Kurultay Heyetine bildirilmigtir.”

752 Tirk Hava Kurumu Arsivi, 5 Nisan 1952, Biiyiik Kongre Kararlari.
753 Turk Hava Kurumu Arsivi, 5§ Nisan 1952, Biiyitk Kongre Kararlari.
754 Tiurk Hava Kurumu Arsivi, 5 Nisan 1952, Bityiikk Kongre Kararlari.
755 Tirk Hava Kurumu Arsivi, 5 Nisan 1952, Biiyiik Kongre Kararlari.
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Tiirk Hava Kurumu Motor Fabrikasi Hesabatin1 Tetkike Memur Ko-
misyon Raporu

27-28 Haziran 1951 tarihinde Motor Fabrikas: gezilerek ¢esitli toplanti
ve ¢aligmalar yapilmigtir. Yapilan toplanti ve ¢aligmalar sonunda Fabrika-
nin genel durumu hakkinda su bilgilere yer verilmistir: Buyiik para ve fe-
dakarlik sonunda kurulan ve 6rnek olacak tesisin kurulus amacindan uzak-
lastig1 tespit edilmigtir. Fabrika miidiirtiniin ifadesine gore Ucak Fabrikasi
senede 200 adet talim ucagi motoru imal etmek amaciyla 1948 yili Ekim
ayinda faaliyete gecmistir. Aradan iki buguk sene ge¢gmesine ragmen imal
ettigi motor 25 adettir. Imal edilen bu 25 adet motorun tamami da heniiz
hi¢bir u¢akta kullanilmamuigtir. Beklenilen u¢ak motoru imal siparigleri ali-
namadigindan Fabrika farkl siparislere yonelmistir. Kurulus amacina uy-
gun olarak ucak motor siparisi almaya beklese de alacag siparisin Fabrika
kapasitesinden az olacagi agiktir. Bu bakimdan Fabrikanin Makine ve Kim-
ya Sanayi Kurumu ile bir is birligi yapmasi faydali ve yerindedir.™e

Bilango hakkinda da su bilgilere yer verilmistir: 1949 yili biit¢e hesapla-
masinda muhasebe usuliine aykiri hareket edildigi gorulmustiir. Masraflarin
diizgiin gosterilmesi sonuncunda gercek kar-zarar oraninin tespit edilmesi
lazimdir. 1949 ve 1950 yillar1 bilangolar1 genel muhasebe kurallar1 goz ardi
edilerek yapilmigtir. Gergek kar-zarar oranmin ortaya ¢ikmasi icin genel
muhasebe kurallarina uygun yeniden bilanco olusturulmasi 6nerilmistir.
Yapilan toplanti ve caligmalar sonunda hazirlanan raporda Motor Fabrika-
sinin memleketimizde biiyiik bir boslugu ve ihtiyaci karsilayacak imkanlara
sahip oldugu gorilmugtir. Fabrikanin kalkindirilmasi tavsiye edilmistir.”s

Konu ile yakin ilgi ve uzmanliklari olan 15 kisinin Motor Fabrikas1 He-
sap Komisyonuna, 15 kisinin Ugak Fabrikast Hesap Komisyonuna, 15 ki-
sinin Genel Merkez Hesap Komisyonuna segilmesi arz ve teklif edilmisgtir.
Motor Fabrikasi Hesap Komisyonunda yer alan delegeler arasinda Kayseri
Milletvekili Ibrahim Kirazoglu da yer almistir.”s

1946-1952 Yillar1 Genel Yonetim Kurulu Kararlart

Merkez Idare Kurulu Karar1 (18 Subat 1947)

Gegen toplantiya ait karar tasdik edilmistir. Havacilik Dairesinde ihti-
ya¢ duyulan degisikliklerle yeni kadro incelenerek onaylanmistir. Doktora
egitimini Amerika’da tamamlamak isteyen Yitksek Mihendis Cemal Erin-
gen’in masraflarinin kargilanmasi kabul edilmistir. Ugak Fabrikas: sofori-
niin sebep oldugu kaza sonucunda 6len kisinin eginin a¢tig1 tazminat davasi
icin mahkeme kararina gore hareket edilmesine karar verilmigtir. Cesitli
konularda yapilan masraflarin ve iki hava sehidinin ailesine 6denecek taz-
minat miktarlar1 Merkez Idare Kurulu tarafindan onaylanmistir.”

756 Tiirk Hava Kurumu Arsivi, 5 Nisan 1952, Biiyiik Kongre Kararlari.
757 Turk Hava Kurumu Arsivi, 5§ Nisan 1952, Biiyitk Kongre Kararlari.
758 Tirk Hava Kurumu Arsivi, 5 Nisan 1952, Bityiikk Kongre Kararlari.
759 Tiirk Hava Kurumu Arsivi, 1946-1952 Yillar1 Genel Yonetim Kurulu Kararlari.
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Merkez Idare Kurulu Karar1 (3 Mart 1951)

Gegen toplantiya ait karar tasdik edilmigtir. ASTER Su Saatleri ve Mo-
torlar1 Sirketi temsilciyle Turk Hava Kurumu ve Makine ve Kimya En-
dustrisi Kurumu arasinda imzalanan anlasma incelenerek kabul edilmis ve
bazi noktalarin hazirlanacak sozlesmede daha agik olarak belirtilmesi igin
anlagmanin Bagkan Vekili Bay Sahir Kurutluoglu tarafindan incelenmesi
uygun gorulmustir. Hava Gazisi Makinist Gedikli Cavus Resat Severcan’a
tazminat verilmesi kabul edilmigtir. Ankara digindaki hava kultplerinde
calisan 6gretmen ve makinistlerin mesken bedellerinin 6denmesine dair ka-
nunda degisiklige gidilmistir. Memur ve aylik degisiklikleri onaylanmustir.”

Turk Hava Kurumunun genel kurul raporlarindan ugak fabrikalarinin
durumunun hayli konusuldugu anlagilmaktadir. Zamaninda basarili sekil-
de kurulun bu fabrikalarin yurt savunmasi agisindan 6nemli oldugunun
Milli Savunma Bakanliginca da kabul edildigi fakat son zamanlarda yapi-
lan mali incelemelerden anlasildig1 Uzere Fabrikalarin ¢alisanlarinin maas-
larin1 6deyemedigi gortilmustriir. Mali bilangolar1 incelenmis, gorinenden
daha fazla borcu oldugu kararina varilmistir. Oncelikle Ucak ve Motor
Fabrikalarinin genel mudirlik halinde birlestirilmesi dolayisiyla bu iki
Fabrika yerine Fabrikalar Genel Mudurlugi olusturulmustur. Hava endust-
risinin gelismesini saglayacak tedbirler alinmigtir. Buna gore yedek parca
ve lizumlu vasitalarin tamiri ve resmi dairelerden diizenli siparis almanin
teminat altina alinmasi kararlastirilmigtir. Bu isin kolaylagmasi i¢in Maki-
ne ve Kimya Endistrisine MKE’ye taninmig kanuni haklarin Fabrikalara
da taninmasi uygun gorillmustiir. Fabrikalarin mali durumunu diizeltmek
icin farkl gortisler ortaya atilmistir. Sonugta Fabrikalarin THK biinyesin-
de devam etmesi kararlastirilmig, Kayseri Ucak Fabrikasinin da bulundugu
miistakil bir hava endustri grubu isletmesi kurulabilecegi ifade edilmistir.”

29 Haziran 1951 tarihli 21. Kurultay’da su segenekler sunulmus ve oy-
lanmigtir: Birinci teklife gore Ugak ve Motor Fabrikalari kurulus amacina
uygun olarak ucak ve motor siparisi alamamaktadir. Bu durum kargisinda
kendilerini ayakta tutabilmek timidiyle mevcut tesislerini kismen igleterek
tarim aletleri, kara yollar1 motorlu araglari i¢in yedek parcalar, Milli Sa-
vunma Motorlu Birlikleri yedekleri sipariglerini temine ¢aligmaktadirlar.
Tamamlanmamus tesisleri dolayisiyla da bu pargalari imal edebilmek i¢in
memleket icinden MKE tesisleri ile veya harici fabrikalara bagvurmak du-
rumunda kalmaktadirlar. MKE de ayni isi yaptigindan her iki tesekkiiliin
rakip olmasindansa is birligi yapmalari1 gerekli gorilmus, boylece MKE te-
sislerini tamamlayacak olan THK Ugak ve Motor Fabrikasi, temsil ettigi
sermaye kiymeti ile MKE biinyesinde yer almalidir. Boylece THK de elde
edilecek kir oranina hissesince sahip olacaktir. Bu teklifi 13 uye kabul et-

760 Tiurk Hava Kurumu Arsivi, 1946-1952 Yillar1 Genel Yonetim Kurulu Kararlar:.
761 Tirk Hava Kurumu Arsivi, 5 Nisan 1952, Biiyiik Kongre Kararlari.
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mistir. Ikinci teklif ise yeni segilecek Genel Merkez Kuruluna ii¢ aylik opsi-
yon verilerek Kurum hesabina daha cazip tekliflerin temin edilmesidir. Bu
karar1 da t¢ tiye uygun gormustiir. Boylelikle Tirk Hava Kurumu Ugak ve
Ugak Motoru Fabrikalari 18.06.1952 tarihinde MKE biinyesine devredil-
migtir.”s?

Askeri fabrikalarin MKE biinyesine katilmasindan sonra donemin ko-
sullar1 icinde Turkiye’de tarimsal faaliyetlere hiz verilmesi nedeniyle bu
fabrikalarda, tilkemizin ihtiya¢ duydugu ziraat aletleri ile yedek parcalari
uretimi dustinulmus ve uygulamaya baglanmistir.’ Bu tesisler 1954 yilinda
Minneapolis-Moline Traktor Fabrikasi haline getirilmistir.

Buyuk tmitlerle a¢ilan Ugak ve Motor Fabrikalari basarisiz olmustur.
Zira Turkiye’nin ugak tiretmesi basta Batili devletler ve stratejik ortakla-
rini rahatsiz etmigtir. Basin bu konuda bilerek veya bilmeyerek bu oyu-
nun bir pargasi olmus ve kamuoyuna yanlig bilgiler vermistir. Turkiye’nin
lehine olan ¢aligmalar anlatilamamis hatta yapilanlar kiicik gortlmustur.
Istihdam edilen yabanci uzmanlardan yeterince ve gerekli sekilde yararla-
nilamamuigtir. Yonetimde de idealist, istedigini bilen, uzak gorusli insanlar,
maalesef bulunamamustir ve elden ¢ikmugtir. Devletin en 6nemli miigteri ol-
dugu gercegi de goz ardi edilmistir.7

Ikinci Diinya Savast sonrasinda Ingiltere’nin énerisiyle ABD tarafindan
gelistirilen ve Turkiye ile Yunanistan’a yardimi 6ngéren Truman Doktrini
baglaminda gergeklesen yardimlar kapsaminda, ABD’nin envanterden ¢i-
kardig: ihtiyag fazlasi bir kisim silah ve malzemelerin alinmasi, tstelik ba-
kim ve idamesi i¢in yedek parcalarinin ABD’den temin edilmesi Turkiye’ye
iki giiclik birden yasatmigtir. Birincisi, bakim ve idame icin temin edilen
yedek parcalar igin her yil biitceye ilave bir yiik gelmistir. Ikincisi, yedek
parcanin yurt disindan gelmesi Turk Silahli Kuvvetlerini de disa bagim-
It kilmistir. Nitekim konunun 6nemi, Tirkiye’nin 1960 Kibris geriliminde
ABD Baskani Johnson’un Ismet Inonii’ye hitaben yazdig: bir mektupla bu
yardim malzemelerinin Kibris’ta kullanilmayacagini vurgulamasi ve 1974
Kibris Harekati sonrasinda ABD’nin Turkiye’ye uyguladigi ambargo esna-
sinda agik olarak hissedilmigtir.7e

Cumbhuriyet’in mucizevi ucak fabrikalar: sertiveninde geriye gidis Ata-
turk’tn 1938 yilinda vefati ile baglamigtir. Mustafa Kemal‘in on beg yildir
stirdurmekte oldugu tam bagimsizlik politikalari cesaretle stirdiriilememis-
tir. Turkiye kendi tasarim ugaklarini imal eder durumda iken sipariglerini

762 Tirk Hava Kurumu Arsivi, 5 Nisan 1952, Biiyiik Kongre Kararlari.

763 Hiisnii Ozlii, “Tiirkiye’de Savunma Sanayi Gelisim Taribi Icinde Makine ve Kimya Endiist-
risi Kurumunun Kurulug Donemi Faaliyetlerinin Analizi” , Savunma Bilimleri Dergisi, Mayis
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THK Etimesgut Ugak veya Nuri Demirag Ucak Fabrikalarina vermeyerek
bu Fabrikalar1 kapatmuis, siparislerini Avrupa ve Amerika’ya verir duruma
getirilmistir. Aslinda buradaki 6nemli husus, yardimlari vererek 6niimiuizii
kestikleri soylenen yabanci devletler degildir. Aksine bu yardimlarin kabul
edilmesi ve ulkemizdeki giicii gormeyerek yardim alma pesinde kosulmusg
olmasidir. Istiklal Savasi’ndan hemen sonra kurulan Bomba Fabrikasi, po-
litika degisikline verilebilecek diger bir 6rnektir. Bu Fabrika, 1939 yilinda
100, 300 ve 500 kg’lik bombalar ve mayinlar imal etmekte olup yaptigi
bombalar Kara, Deniz, Hava Kuvvetlerinde kullanilmigtir. Yurt digina da
satiglar yapmig; Yunanistan, Bulgaristan, Polonya ve Misir gibi tilkelerden
bomba siparisi almstir. Ikinci Diinya Savasi’na giren Yunan ordusunun
bomba gereksinimi karsilamak tizere 1937 yilinda Yunanistan’a yapilan
tam 1,5 milyon liralik is s6zlesmesi ile Tiirkiye buiyiik bir ekonomik zafere o
tarihte imza atmugtir. 1945’lerden sonra Amerika’ya siparis verilen ugaklar-
la birlikte bomba siparisleri de bu iilkeye verilmistir. Stratejik onem tasiyan
Sakir Zumre Bomba Fabrikasi ise iscilerinin maasini ancak soba iireterek
Odeyebilmistir.s

1940’larda Istanbul’da kurdugu fabrikada top, havan, ucaksavar mermi
ve tapalarinin yani sira u¢ak bombalari imal ederek 6zel sektorde yerli harp
sanayisinin gelismesine ve Turk ordusunun ates giiciiniin arttirilmasina kat-
ki saglayan ilk girisimcilerden biri olan Turk savunma sanayisinin kurucu-
su olarak kabul edilen Nuri Killigil, 2 Mart 1949°da, esrarengiz bir kazada
hayatin1 kaybetmistir. Urettigi silah ve mithimmati, Milli Savunma Bakanli-
gina sattig1 gibi yurt disina da ihrag etmistir. Diinya silah lobisinin birtakim
hamleleriyle Nuri Killigil’in silah tiretimi engellenmeye baslamis, fabrika
kapanma asamasina gelmis, 2 Mart 1949’da sahibi oldugu fabrikada sabo-
taj oldugu dusuinulen biiyiik bir patlamayla aralarinda Nuri Killigil’in de
bulundugu 27 kisi hayatin1 kaybetmistir.”® Biitin bunlar, bizim i¢in ¢arpici
ornekler oldugu kadar ayni zamanda teessiir uyandiran durumlardir.

2.4.8. 1960’tan Giiniimiize Tarihsel Bir Degerlendirme

Amerikan askeri yardimi alinmaya bagladiktan sonra Kayseri Ugak Fab-
rikasinda iiretim durmustur. 1950 yilinda Fabrikanin ismi Ikinci Hava Ik-
mal Bakim Merkezi olarak degistirilmistir. Bu donemde genellikle Hava
Kuvvetleri Komutanhgina ait pervaneli ugaklarin onarim ve fasbatlari, ge-
sitli tipteki tasit araglari ve yer techizat onarim ve revizyonu, imalat, motor
ve doner sermaye isleri yapilmigtir.7

766 Ismail Yavuz, “ 1923’ten 2011°e Tiirkiye’de Ucak Imalat Taribi”, Miihendislik ve Mimarlik
Ovykiileri V, ed. Mahmut Kiper, Tiirk Mithendis ve Mimar Odalar1 Birligi Yaymlari, Ankara,
2011, s. 37- 38.

767 Atilla Oral, Nuri Killigil, Demkar Yaymevi, Istanbul, 2016.
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1961-1963 yillari arasinda C-47, T-6 ve T-34 ugaklarinin revizyonu ya-
pilmistir. R-985, R-1340, R-1830, Continental, Gipsy-Major u¢ak motor-
larinin revizyonu yapilmigtir. 1964 yilinda C-47, T-11, T-6, H-19, C-54
ugaklarinin revizyonu yapilmistir. (program 46, uygulama 45) R-985,
R-1340, R-1830, Continental, R-1300-3 ucak motoru revizyonu yapilmis-
tir.”° 1969 yilina kadar ugak ve ugak motoru revizyonlari bu sekilde devam
etmigtir. 1969 yilindan sonra HKY 210-1 geregince yillik tarih¢e raporlari,
2. HIBM Komutanhginda tutulmamis merkeze génderilmistir.”

2. HIBM Komutanhginda, 1965 yilinda parasiit atolyesi faaliyete bas-
lamigtir. 1971 yilina kadar Hava Kuvvetlerine ait parastitlerin bakim ona-
rimlar1 yapilmigtir. 1971 yilinda Alman Bruggeman und Brand Havacilik
Sirketiyle imalat atolyesi yapilmisg, 1972 yilinda faaliyete gecilmis, BA-22
pilot sirt parasiitii yapimina baglanmigtir. 1976 yilinda seri tiretime gegile-
rek her tip ve cinste parasiit tiretimi yapilmigtir.”2

1973 yilinda kalifiye isci yetistirmek amaciyla teknik mudirlik btinye-
sinde egitim verilmeye baglanmistir.”® Zamanla disaridan yedek malzeme
alimi giglesince Hava Kuvvetlerinin ikmal, bakim ve onarim giictinin de-
vamu i¢in Fabrikada diizenlemeler yapilarak bazi malzemelerin imaline bas-
lanmustir. Celik-dokiim tezgahi temin edilerek Erkilet Hava Ussii’nde C-54
ve C-130 fasbatina devam edilmistir. Hava Kuvvetlerine C-160 ugaklari
alininca bunlarin da bakim ve revizyon isleri baglatilmigtir.”

Ikinci Hava Ikmal Bakim Merkezinin adi daha sonra Kayseri Ikmal ve
Bakim Merkezi Genel Miidiirliigii olmus; 1975 yilinda Kayseri Hava Ik-
mal ve Bakim Merkez Komutanligi olmustur.”® Tirk Hava Kuvvetlerinin
C-130, C-160, C-47, T-11, T-41, S-2A, H-19, T-34 pervaneli ucaklarinin
fabrika seviyesinde bakim, onarim ve tadilatlar1 yapilmigtir. Konya, Sarkis-
la, Sivas, Adana, Iskenderun, Anamur, Antalya, Merzifon, Unye, Persem-
be, Pazar, Kayseri, Erkilet Hava Birliklerindeki motorlu araglarin bakim
ve onarimi yapilmistir. Ayrica dogu-bati bolgesi esasina gore 35. meridyen
dairesinin dogusunda bulunan hava birliklerinin yer destek techizatlarinin
revizyonu yapilmistir. HKTE 00-25-11’e gore bakim, onarim ve revizyon-
dan gerekli olan yedek pargalari, Hava Kuvvetleri Komutanliginca istenen
malzemelerin ve silahli kuvvetlerin ihtiyaci olan BA-18, NC-6 sirt, T-10,
T-16 kurtarma, BA-20 minder, T-10R gogus, G-11A, G-12D, G-13 yiik,
F-100, F-102, F-104 fren tipi paragitler imal edilmistir.””¢ 40 mm’lik L-70
ve klasik toplarin, M-51, M-55 ucaksavar taretlerinin ve bazi yer silahla-
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rinin bakim, onarim ve revizyonu yapilmistir. 1974 yilinda Erkilet’te bu-
lunan 12. Hava Ulasim Ana Us Komutanhgina hangar yapilmistir.”” 1974
yilinda tamamlanan proje ve etitler sunlardir: J-85 motor tagima sehpasi,
yangin sondiirme cihazi, bomba yiikleme bashigi, SAS ve QRA bolgelerinin
aydinlatilmast i¢in cam ve fanus kalibi, derin su kuyusu fani, yedek tasima
arabasi, toz soda minimaksi imal edilmistir. 25 Lb’lik bombalarin onarimi
ve T-41D ucaklarinda parasiit kullanma tadilati yapilmigtir.”®

Kayseri Ikmal Bakim Miidiirliigii (KIBM), 1974 yilinda 1. ve 2. Kibris
Baris Harekati’nda faaliyet gostermistir. Uzun zamandir kullanilmayan 14-
32 pistleri hazirlanmis, daha fazla ugagin park edebilmesi icin yeni park
yerleri yapilmus, pist ve yaklasim isiklari onarilmig, meydanin 24 saat per-
vaneli ugaklara agik olmasi saglanmigtir. Harekata katilan

C-47 ugaklarinin, ikinci sorti meydani olarak KIBM meydani olmasi uy-
gun gorilmigtir. 17 adet C-47, birinci sorti iniglerini meydana yapmistir.”

M 116 Al napalm tanklarinin 116 A2’ye tadili i¢in gerekli tadilat kiti
imal edilmistir. 5 adet C-47 motoru kontrol edilmis, 8 adet C-47 motoru
calisir hale getirilmistir. 57 adet sirt paraguti Kara Kuvvetlerine senetle ve-
rilmistir. Bunlarin yaninda sevk isleri de yapilmigtir.”® Adana’dan gelen 20
ton parasiitiin 48 saat i¢inde kontrolleri yapilmistir. 2. Kibris Barig Harekat
sirasinda 2 Agustos-2 Eylul 1974 tarihleri arasinda, meydana toplamda 34
adet ucak inis ve kalkig yapmistir.” Bu zaman zarfinda, her an goreve hazir
olacak sekilde 6nlemler alinmistir. Petrol Ofisi yetkilileriyle gorustilerek yer
alti depolar1 tamamen doldurulmus, pistin hasar gormesi durumunda he-
men onarilmasi i¢in Kara Yollarindan gerekli malzemeler alinmigtir.”

Bircok parasiitiin ytkanma ve tamir isleri yapilmistir. iran’dan gelen
mithimmat merkezlere yerlestirilirken gerekli birliklere mithimmatlar ve
75 adet roket Launcher ile 1.500 adet roket motoru zamaninda ulastiril-
mus, bu isin yapilmasinda Kayseri Valiliginin 6nemli yardimlar1 olmustur.”
Kayseri Ikmal Bakim Merkezi; pervaneli ucaklarin, helikopterlerin ve mo-
torlu araglarin bakimlarinin ve ¢elik dokiim iglerin yapildig: yer olarak bi-
linmistir.7®

1975 yilinda sondirtict, korkuluk, ¢alisma sehpasi, kablo bashg: gibi
imaller tamamlanirken R-1820-82A motorlarinin revizyonu yapilmigtir.”ss
Egitim bombasi, ucak fren parasiti, treyler, emayit, ucaklarda kullanilan
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per¢im, C-130’larda kullanilan yedek parca, F-100 parasiit yaylari, ceras-
kal L-70 ugaksavar top parcalari, MK-23 tipi mang imalleri devam etmistir.
2 adet S-2A ucagi, kargo ve VIP ugagina ¢evrilmis, Viscount ugaklarinin
jant revizyonu yapilmig, fosfatlama atolyesi kurulmustur.”

1976 yilinda ambargo nedeniyle Amerikan yardimi gelmemis, mali yil
biitcesinden Ikmal Miidiirliigiine 16.537.625 TL para tahsisi yapilmustir.
RE-MO Projesi’ne gore Fabrika Mudurlugiinin mayi oksijen tretimi ve
Erkilet’teki ikmal deposu yapim calismalari devam etmistir.”® Yer destek
techizatlari bremzesi, motorlu araglar sokiim yikama ve bremze binasi,
ugak motorlari bremzesi, ikmal deposu, pervane atolyesi ve is¢i kap1 kont-
rol idare binasi yapim ¢alismalari siirmektedir.”

1978 yilinda balkon kati, mayi oksijen atolyesi, C-160 pervane atolye-
si yapilmig, mithimmat depolari diizenlenmis, ugak durak yeri yapimina
baglanmigtir.” 4. Beg Yillik Kalkinma Plani’nda Turkiye’nin zirai ilaglama
ucagi ihtiyaci, yillik 20 tane olarak belirlenmistir.”* KIBM Komutani Tug-
general Turhan Emen’in 11 Nisan 1978 tarihli yazili teklifiyle Hava Kuv-
vetleri Komutani’nin onay1 alinarak projeye 27 Nisan 1978’te baglanmustir.
Mavi Isik-78 XA ismiyle prototipin dizaynina baglanmistir. Tamami Turk
isci ve muhendislerin ¢alismasiyla prototipin imali 3 ayda tamamlanmustir.
Yapimda eldeki atil vaziyetteki malzemeler kullanilmistir. Projede 478 ka-
lem malzeme kullanilmis bunlarin %85’ yurt ici olanaklarinca ve HIBK
tarafindan saglanmigtir. Mavi Isik-78XA ugagi tek motorlu, alttan kanatli,
kuyruk tekerlekli ve tek kisilik yapilmistir. On gévde ve pilot mahali dural
sag, arka govdenin alt kismu ile kanatlar emayitlenmis 6zel bezle kaplan-
mustir. Kanat uglar1 ve motor 6n kaplanmasi fiberglastan yapilmistir. Ugaga
konacak ilag deposuyla zirai ilaclama veya orman yanginlariyla miicadele
ucagi olarak kullanilabilecegi gortilmustur. Kiigik govde tadilatlar: yapila-
rak 2-4 kisilik egitim ve irtibat ucagi olarak kullanilabilecegi 6ngoriilmiis-
tir.” 19 Haziran 1979 tarihinde ucusa elveriglilik sertifikasi verilmis, Hava
Kuvvetleri adina tescil edilerek ilaglama ugagi olmasi uygun gorulmustir.”?

1979 yilindan itibaren kask tiretimine gegilmistir.® 1979 yili mali prog-
ramina gore

C-130, C-160, C-40, S-2A/E, T-11, T-34, T-41, H-19, SIAT ucak tiple-
rinin fasbati yapilmistir.”** C-47, S-2A/E, T-11, T-34, T-41, SIAT ugcak tip-
lerinin motor onarimi yapilmistir. 9.307 kalem ugak ve yer techizati yedek

786 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanlig: Taribgesi, 4. Cilt, Fihrist No.: 1-69, 1975, s. 930.
787 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanlhig: Taribgesi, 3. Cilt, Fihrist No.: 1-198, 1976, s. 194.
788 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanhigi Tarib¢esi, 3. Cilt, Fihrist No.: 1-198a, 1976, s. 195.
789 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanligi Taribgesi, 1. Cilt, Fihrist No.: 1-338, 1978, s. 328.
790 Giilten, s. 49, 50.

791 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanlig: Taribgesi, 5. Cilt, Fihrist No.: 1-71, 1979, s. 832.
792 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanlig: Taribgesi, 5. Cilt, Fihrist No.: 1-72, 1979, s. 833.
793 Giilten, s. 59.

794 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanlig: Tarib¢esi, 5. Cilt, Fihrist No.: 1-66, 1979, s. 827.
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parcasi imal edilmigtir. 21 adet L-70, 6 adet 40 mm’lik klasik top ve 5 adet
12,7 mm’lik taret silahinin onarim ve revizyonu yapilmigtir.”

1999 yilinda TRT, 1914 yilinda gerceklestirilen Istanbul-Kahire seferini
konu alan belgesel icin Hava Kuvvetlerinden yardim istemistir. Bu ugusta
kullanilan Bleriot tipi ugagin benzerinden Kayseri’de 2 adet iuiretilmesine
karar verilmistir. Yapilan ¢aligmalar neticesinde ilk u¢agin tiretimi 27 Ocak
2001 yilinda tamamlanmigtir.s

2000 yilinda ugaklara VIP konfiglirasyonu, ambulans konfigiirasyonu,
oto pilot ve motor test yazilimi, fren test tezgahi imalati, 22 adet Flutter
kanat tadilati yapilmistir. TRT Altin Kanatlar Projesi igin 2 adet ugaktan
1 adedinin imalati tamamlanmugtir. 39 adet T-41D ugagina Global Positi-
on System tadilati uygulanmigtir. 15 adet CN-235 ugagina Kablo, 16 adet
CN-235 ucagina Air-Inlet, 3 adet CN-235 ugagina ise Fluoresan tadilati
uygulamasi yapilmigtir.””

Yine 2000 yilinda 66 adet YGT uretimi, 200 adet Pleyt Ag1, 85 adet Yik
Pleyti, 400 adet parasiit¢ii kaski, 740 adet Block Assy, cesitli adet ve tiirle
parasiit, 28 adet bomba battaniyesi, 1 adet yangin sondurme kiti, 10 adet
Koca Yusuf bomba yiikleme araci, 140 adet emniyet bloku, 500 adet tapa
malzemesi imal edilmistir.® 52 adet L-70 topun revizyonu yapilmistir. 11
adet radomun boyama iglemi yapilmigtir.7®

2000’de 94 adet motorlu arag ve is makinesi ile bunlara ait motor sanzi-
man ve diferansiyeli revizyonu yapilmigtir.2* 2002’de 4 adet C-160, 1 adet
C-130, 8 adet T-41D, 7 adet SF-260 D ucaklarinin fasbati yapilarak birlik-
lerine teslim edilmistir. T-41D ucaklarina ait 4 adet RN, 1 adet KRN motor
uretimi gergeklestirilmistir. TB-20 ugaklarina ait 2 adet RN, 1 adet KRN
motor tretimi gergeklestirildi.®" 2 adet F-4 Spar, 5 adet F-16 Lift Dolly
imalati tamamlanmigtir.82

2003’te 1 adet KCR-135R, 4 adet C-160, 7 adet SF-260 D ucaklarinin
fasbati yapilarak birliklerine teslim edilmigtir. T-41D ucaklarina ait 5 adet
RN, 4 adet KRN motor uretimi gergeklestirilmistir.?® 1 adet CN-235 ugagi
gozlem ve fotograf cekebilecek sekilde, ASA gozlem ucagi hiline doniistii-
rulmistir. Cesitli ugaklarin da modifiyesi yapilmigtir.

795 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanlig: Tarib¢esi, 5. Cilt, Fihrist No.: 1-67, 1979, s. 828.
796 Giilten, s. 56, 57.

797 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanlig Taribgesi, 5. Cilt, 2000, s. 2652.

798 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanhigi Taribgesi, 5. Cilt, 2000, s. 2652.

799 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanligi Taribgesi, 5. Cilt, 2000, s. 2655.

800 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanhigi Tarihgesi, 5. Cilt, 2002, s. 2863.

801 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanhig: Tarihgesi, 5. Cilt, 2002, s. 2863.

802 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanhg: Tarihgesi, 5. Cilt, 2002, s. 2867.

803 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanligi Tarihgesi, 5. Cilt, 2003, s. 3084.

804 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanhig: Tarihgesi, 5. Cilt, 2003, s. 3085.
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2004 ve 2005’te 11 adet F-4 Spar imalati yapilmigtir.2%s C-160 ugaklari,
maliyeti digtirmek i¢in 2012 yili planlamasinda envanterden diisiilmus-
tur.2 2006’da bariyer ag kaldirma sistemleri, oksijen-nitrojen tiretim ciha-
z1, yangin sondiirme fasbatlari yapilmigtir.®” 2007°de 105 adet Taxan-Tar-
get imalati yapilmistir. Cesitli cins ve adetlerde parasiit, hiicum yelegi ve
zipkin ceki halati imalati yapilmigtir.2® Harm fiizesi yukleme egitimlerinde
kullanilmak tizere 1 adet Dummy Harm fiizesi ve sandig1 imal edilmistir.2°®

Yildirim ¢arpmasi olaylarinda ugagin ve radom icerisindeki teghizatin
zarar gormemesi i¢in burun radomuna yildirim saptirma 6zelligi yapilmis-
tir. Amerika’dan 25.000 dolara mal edilen uygulama, 3.000 ABD dolar1
malzeme kullanilarak uygulanmigtir.#® 2008’de arama kurtarma ugagi ola-
rak kullanilan ugaklarin i¢ donanimlari, ASELSAN’dan yardim alinarak
gelistirilmigtir.®"

2009°da 7 adet ucaga Buza Mani sistemi, 7 adet ugaga Air-Intake ta-
dilat1, 2 adet ucaga Air-Intake tadilati, 7 adet ucaga Flap Kayip sistemi, 9
adet ucaga ucak boya yenileme, 10 adet u¢aga Gyro sehpa diizeltme, 10
adet ucgaga yakit gosterge yeri degisimi islemleri uygulanmigtir.®2 2010°da
Miles Magister ugaginin aga¢ malzemeleri yerine aliminyum malzemeler
kullanilarak modifiyesi yapilmistir.#® IHAlarin bakim onarimi icin calis-
malar yapilmigtir.® 2010-2015 yillar1 arasinda bakim onarim caligmala-
r1 devam etmis, 28-29 Haziran 2016 tarihlerinde TSK’nin SIMSEK-2016
Alarm Kuvvet Hazirhgi Tatbikati’na katilarak Alarm Kod Islem subaylari-
nin yeteneklerinin gelistirilmesi hedeflenmigtir.®s 22 Kasim 2017 tarihinde
TAYFUN-2017 Alarm Tatbikat’na katilmistir.#*

2’nci HBF Miidiirliigiiniin 2017-2020 Yillar: Arasi Faaliyetlerine Dair®”

MSB biinyesinde Askeri Fabrikalar Genel Mudurlugiine bagl olarak ¢a-
lisan 2°nci Hava Bakim Fabrika Midurliginin Ugak FASBAT Mudirlugi
altinda ulastirma ve pervaneli egitim ucaklarinin (T-41, SF-260D, CN-235,
C-130, C-160, KC-135R ve A400M) depo seviyesi bakim ve onarimlari,
Yer Sistemleri Mudurliugii alunda Hava Kuvvetlerinin ihtiya¢ duydugu yer
sistemlerinin (ucak durdurucu sistemler, u¢ak calistiricilar, jeneratorler ve
akaryakit araglar, bomba yiikleme cihazi, ugak ¢eker vb.) tiretimi ve depo

805 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanlig: Tariheesi, 5. Cilt, 2005, s. 3378.

806 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanhg: Tarih¢esi, 5. Cilt, 2005, s. 3381.

807 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanhig: Tarih¢esi, 6. Cilt, 2006, s. 3850.

808 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanlig: Tarihcesi, 6. Cilt, 2007, s. 4571.

809 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanhg: Tarih¢esi, 6. Cilt, 2007, s. 4585.

810 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanhig: Tarihgesi, 6. Cilt, 2007, s. 4588.

811 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanlig: Tarihcesi, 6. Cilt, 2007, s. 4596.

812 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanhigi Tarih¢esi, 5. Cilt, 3. Kisim, 2009, s. 449.
813 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanligi Tarihgesi, 5. Cilt, 3. Kisim, 2009, s. 467.
814 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanligi Tarihcesi, 5. Cilt, 3. Kisim, 2009, s. 472.
815 ATASE, Hava Kuvvetleri Komutanhg Tarih¢esi, 4. Cilt, 4. Kisim, 2016, s. 1001.
816 ATASE, Milli Savunma Bakanhigi Tarihgesi, C 11,2017, s. 56.

817 2’nci HBF Miidiirliigii Faaliyet Raporu.
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seviyesi bakim ve onarimlari, Imalat Atdlyeleri Miidiirliigii altinda biitiin
bu faaliyetler igin ihtiya¢ duyulan sistem, techizat ve malzemelerin imali
(yaklagik 18.000 malzeme), tiretim, bakim ve onarim faaliyetlerine ek ola-
rak teknoloji onarim merkezi kabiliyeti altinda bahsi gecen ulastirma ve
pervaneli egitim ucaklarinin yani sira F-4 ve F-16 ugaklari ile Yer Sistemleri
Mudirligiine ait ana cihazlarin tnitelerinin onarim kabiliyeti (pervaneler,
inis takimlari, pistonlu motorlar, jeneratorler, pompalar, aviyonik sistemler)
gibi yaklagik 6.000 kalem malzeme trtin bulunmakta olup yillik 10.000
adede kadar onarim kapasitesi bulunmaktadir. Teknik Yonetim Baskan-
lig1 altinda bu ugaklarin ve yer sistemlerinin kullanim 6mrii boyunca tiim
mithendislik faaliyetlerinin kargilanmasi anlamina gelen teknik yonetim so-
rumlulugunu yerine getirilmektedir.

Silah sistemlerinin isletme ve idamesine ve Hava Kuvvetleri Komutanli-
ginin ihtiyacina yonelik olarak imalat teknolojilerini 6 ana baglik altinda
toplamak mimkiindiir. Bu teknolojiler:

Talash Imalat Teknolojileri (Torna-Freze-Taslama),

Sac Isleri Montaj Teknolojileri (Kesme-Biikme-Pres-Montaj-Boru/Hor-
tum),

Sicak Isler Teknolojileri (Kaynak-Isil islem-Dékiim-Dévme),

Yiizey Hazirlama Teknolojileri (Kaplama-Boya-Kumlama),

Kompozit Teknolojileri (Lastik-Termo Plastik-Balistik-Vakum),

Tekstil Teknolojileri (Parasit-Polyester Esasli Kumaslar) (Hava Kuvvet-
leri Komutanhginda tek parasiit tiretim merkezi).

Belirtilen teknoloji gruplarinda yilda yaklagik 2.000 farkli kalemde
300.000 adet uretim yapilmakta olup malzeme imalat katalogumuzda yak-
lagik 18.000 kalem malzeme bulunmaktadir.

A400M Ugaklarinin C-L, C-H Bakimlari ile Retrofit Faaliyetleri

2017 yilindan itibaren 8 adet ugagin C-L, 2 adet u¢agin C-H bakimlari
EMAR 145 standartlarinda gergeklestirilmigtir. Bu kapsamda, ilk ucagin
bakimi 11 Ekim-29 Kasim 2017 tarihleri arasinda 2’nci HBF Mudurlugu
imkan ve kabiliyetleriyle basari ile tamamlanmigtir. Boylece A400M ugak-
larinin C Seviyesi (24 ve 48 aylik) bakimlar1 ulkemizde ilk defa 2’nci HBF
Mudirligi tarafindan basariyla yapilmigtir. Yurt diginda yaklagik 900.000
avro maliyet ile yapilan CL bakimlari yerli imkanlar ile ¢cok daha kiigiik
maliyetlerle yapilmaktadir.

A400M ugaklar1 kullanicilarinin ve Airbus tarafindan yapilan tasarim de-
gisikliklerinin ugaga yansitilmasi anlamina gelen Retrofit uygulama islemi
ASFAT ve Airbus arasinda 3 Ekim 2019 tarihinde imzalanan sozlesme ile
2’nci HBF Miidiirliigiine verilmistir. Ilk retrofit uygulanacak A400M ugagi-
nin retrofit iglemleri halen devam etmekte olup 30 Haziran 2021 tarihinde ilk
ucagin teslimi planlanmaktadir. Retrofit faaliyetlerinin Fabrikamiz biinyesin-
de yapilmasi ile u¢ak bagina yaklasik 1.000.000 avro kazang saglanacaktir.
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Seyit Onbasi Imalat: (Kocayusuf-2)

Hava Kuvvetleri Komutanlig tarafindan ihtiya¢ duyulan bomba yiikle-
me aracinin yerli imkanlarla tasarimi, imalati kapsamda 34 adet “Seyit On-
basi Bomba Yiikleme Araci” uretilmistir. Bu sayede bomba ytkleme araci-
nin yerlilestirilmesi ile desteklenebilirlik faaliyetlerinde etkinlik arttirilmig
ve milli biitgeye katki saglanmistir.

2020 yilinda 12 adet olmak tizere toplam 34 adet cihazin iretimi ta-
mamlanmis olup yillara gore tretim plani agsagida belirtilmistir:

p 12 12 ) 12 12

129 i T

10 B
. —  ®Tamamlanan
5 5 Ml ® Devam Eden
,] | B % Planlanan

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

o N B 00

Grafik 1. Seyit Onbasi Bomba Yiikleme Araci Uygulama Durumu

RAHVAN Ucak Ceker Aracinin imalat:

Ucak ¢ekme faaliyetlerinde kullanilmak tizere 6zgtn tasarim ugak ceker
araci imal edilmesi i¢in 47 adet aracin imalati tamamlanmig olup sistemin
desteklenebilirlik faaliyetlerinde etkinlik arttirilmig ve milli bitgeye katk:
saglanmustir.
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Grafik 2. RAHVAN Ucak Ceker Araci Imalati Yillara Gore Uygulama
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281



DEVAM ETMEKTE OLAN DIiGER PROJE/CALISMALAR

CN-235 Aviyonik Modernizasyon Projesi

Uluslararasi havacilik standartlarini kargilayacak sekilde CN-235 ugak-
larinin seyrusefer cihazlarinin modernizasyonunu kapsayan proje tamamen
2’nci HBF Midiurlugi tarafindan 6zgiin bir tasarimla ve minimum maliyet-
le bir prototip ucak tizerinde uygulanmis olup yer testleri tamamlanmuistir.
CN-235 ugaklarinin bolgesel bakim merkezi olunmasi amaglanmaktadir.

C-130 Aviyonik Modernizasyon Projesi

Uluslararasi havacilik standardi gereksinimlerini karsilayacak sekilde
modern aviyonik donanimlarin entegrasyonu ile TUSAS tarafindan gelis-
tirilen Erciyes Projesi’nin uygulanmasi kapsaminda yillara sari ¢caligmalar
devam etmektedir.

2020 YILI ITIBARIYLA SAHIP OLUNAN KALITE BELGELERI
AS 9110 Havacilik Bakim Kalite Yonetim Sistemi

AS 9100 Havacilik imalat Kalite Yonetim Sistemi

AQAP 2110 Endustriyel Kalite Guivence Seviye

ISO 9001 Kalite Yonetim Sistemi

SHY-145 Sivil Havacilik Onayli Bakim Kurulusu

ISO 45001 Is Saghg: ve Giivenligi Yonetim Sistemi

ISO 14001 Cevre Yonetim Sistemi
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Insanoglunun u¢ma meraka, tarihin farkli zamanlarinda cesitli deneyim-
lerle kendini gostermistir. Sanayi Devrimi’yle siire¢ hizlanmig, ugma meraki
adina da ilerlemeler kaydedilmistir. XVIII. yiizyilda Avrupa’da balonla bas-
layan ¢aligmalari, planor ve zeplin takip etmistir. 1903 yilinda ise ilk mo-
torlu ugak yapilmistir. Hava araglari zamanla, tlkelerin askeri birliklerine
de dahil olmustur.

1900’lerde baslayan hava endustrisi ve havacilik 1914’lere gelindiginde
¢ocukluk ¢agindadir, Birinci Diinya Savasi’nin sonunda olgunlagmaya bas-
lamus, Ikinci Diinya Savasi ortalarina kadar tam olgunlagsmamis, 1945’ten
sonra tam anlamiyla olgunlastigi donem olmustur. Boylece ugak adi verilen
kanatlarda meydana gelen aerodinamik kuvvetin hava dizlemine dik bile-
simiyle agirhigini dengeleyerek havada belli yukseklikte tutunarak, motor-
larinin verdigi ¢ekme veya itmeyle geriye dogru olan siiriikleme kuvvetini
yenerek ilerleyen hava nakil araci olusmustur.

Avrupa’da balon ve tayyare ile ugus tecriibeleri bagladiktan hemen son-
ra, Osmanli Harbiye Nezareti (Milli Savunma Bakanligi) ve Erkaniharbi-
yeiumumiye Riyaseti (Genelkurmay Bagkanligi) yetkilileri bu yeni teknoloji
ile yakindan ilgilenmeye baglamiglar ve kamuoyunu da bu yeni teknolojiyle
tanmigtirmak istemiglerdir. Gerek ugak alimi olsun gerekse Avrupa’ya pilot
egitimi icin 6grenci gonderilmesi olsun, askeri anlamda gelismeler takip
edilmistir. Ugagin savag araci olarak kullanilmaya baslamasi, Osmanli Dev-
leti idarecilerini de harekete ge¢irmig ve tayyare okulu ac¢ilmas: igin girisim-
ler baglatilmigtir. Son dénem maddi imkansizliklar sebebiyle yeterli ucak
alimi yapilamamig, bu konuda halkin biyiik destegi gorulmus, bagislar-
la ucaklar alinmistir. Gazetelerde de bagis kampanyasi haberleri yer almig
halk bags icin tesvik edilmistir.

Bu donemde altyapinin yetersiz olmasi sebebiyle, ugak sanayisine yone-
lik gerekli adimlar atilamamigtir. Bu durumun sikintisi Balkan ve Trablus-
garp Savaglarinda kendini gostermistir. Trablusgarp Savasi’nda, Osmanh
birlikleri u¢ak kullanamasa da hava tehdidine yonelik ¢abalar, hava sa-
vunma gorevi icrasi, hava saldirilarindan korunma gibi kargi hamle olarak
nitelendirilecek bir¢ok ilklerin icerisinde yer almistir. Ucagin ve balonlarin
harp harekat icerisindeki yeri ve 6nemini goren Osmanli devlet adamlari,
bu yeni savag aracinin temini igin ugras vermis, askeri havacilik tegkilatinin
kurulmasi ve kendi personelini yetistirmek gibi donem igerisinde 6nemli
adimlar atmustir.

Osmanli ordusunda ig gorecek ucak ve pilotlar olsa da bunlarin nasil
idare edilebilecegini bilen kumandan olmayisi, Balkan Savaslarinda hava
guctiniin kullanilmasini olumsuz yonde etkilemistir. Kirklareli ve Selanik’e
kesif amagli, Osmanli Devleti tarafindan ugak gonderilmistir. Savag siire-
since basarili kesif uguslari yapilmis, yapilan kesif ucuslari sirasinda 1,5
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kilogramlik sahra toplari Bulgar birlikleri tizerine atilmistir. Boylece Turk
ugaklari ile ilk kez havadan bombardiman yapilmigtir. Turkler, u¢aklardan
Balkan Savaglarinin ikinci safthasinda daha etkin yararlanmigtir. Osmanh
havacilari, savas igerisinde 6zellikle Edirne’nin alinmasinda yaptiklari kesif
ve gozetleme faaliyetleri ile 6n plana ¢ikmistir. Harekatin icrasinda yapilan
hava kesiflerinin, ordunun yonlendirilmesinde buiytk bir etkisi ve yeri ol-
mugtur.

Osmanli havacilarinin yeteneklerini diinyaya gostermek, Osmanli Dev-
leti vatandaglarinin ¢ogunlugunu olusturan Turklerin ve Miislumanlarin,
moral-motivasyonu gelistirmek, Tirk havacihiginin glictinii Batiya goster-
mek amaciyla Istanbul’dan Kahire’ye bir sefer diizenlenmesine karar veril-
mistir. 1914 yilinda, Istanbul-Kahire uzun mesafeli ucusunun diizenlenme-
si, Arap memleketlerinde olumlu bir Osmanli havasi estirmisgtir.

Birinci Diinya Savag: siirecinde, havacilik faaliyetleri icin Almanya’dan
bir heyet gonderilmis, ucak tedariki icin Tiirk ve Alman Hiikimetleri
arasinda cesitli yazigmalar ve temaslar yapilmistir. Yesilkoy Hava Ucus
Okulundaki Tayyare Boluginde bulunan ugak ve pilotlar harekete hazir
duruma getirilmistir. Savagin ilk yilinda, ucaklarin en etkin oldugu cep-
he Canakkale Cephesi olmustur. Canakkale Savaslariin bagindan sonuna
kadar, harekdtin hemen her safhasinda Turk Hava Kuvvetlerinin yapmig
oldugu kesif gorevleri, Tiirk ordusuna 6nemli katki saglamis, ozellikle dis-
manin ¢ikarma harekatindan evvel verilen kesif raporlari, Turk karargahi-
nin, birlikleri savaga hazir hale getirmelerine firsat vermistir.

Mondros Ateskes Antlagmasi hiikiimleri geregince Yesilkoy’deki Tayya-
re Istasyonu Itilaf devletleri tarafindan isgal edilmis ve Osmanli Devleti
agisindan islevi sona ermistir. Ingiliz ve Fransiz kuvvetleri hava meydani ve
tesislerini isgal etmis, Turk havacilarini buradan ¢ikarmuglardir. Miitareke
sartlar1 geregince Alman havaci personeli Tiirkiye’den ayrilmigtir.

Hava giiciiniin karsilanamayan eksiklikleri Istiklal Savasi yillarinda cid-
di sikintilar yaganmasina neden olmustur. TBMM Hiiktimeti, diizenli ordu-
ya geciste Hava Kuvvetlerinin kurulusuna, ugak ve ucak malzemesi alimina
bliytik 6nem vermistir.

Istiklal Savasi’nda hava giicii olusturma cabalar1 ve diizenlenen ilk hava
harekatlari ¢ok kit kaynaklarla ve sinirli bir personelle yapilmis da olsa
var olan kapasitenin tizerinde sonuglar elde edilmistir. Ugaklar neredeyse
yoktan var edilmistir. Birinci Diinya Savagi’ndan elde kalanlarla ise baglan-
mis, zamanla ucak satin alinmigsa da devamli kullanilir durumda olan ugak
sayisi, bir elin parmaklarini gegmemistir. Eldeki ucaklar i¢in yedek parga
bulunamamig hatta bakimlari iptidai yontemlerle yapilmigtir. Buna ragmen
pilot ve makinistlerin cesaretiyle basarili uguslar yapilmig, hava giiciinin
zafere onemli katkisi olmustur.
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Mustafa Kemal Atatirk 1910 yilinda, Fransa Picardie Manevralarini
izlemis burada ugak hakkinda ilk tecriibelerini edinmistir. Gosteri ugagi-
na binmek istemis, sonra binmekten vazge¢mis, binmeyi istedigi ucak bir
stire sonra digmustir. Bu ugak kazasindan kurtulmug olmanin etkisiyle mi
bilinmez ancak Atatiirk’iin hayati incelendigi zaman ugaga binigine dair
hicbir kayda rastlanilmamustir. Trablusgarp Savasi’nda Italyan ucaklarinin
bombardimani sonucunda, duvardan si¢rayan kire¢ tasi, goziinden yara-
lanmasina sebep olmusg ve ugagin savas araci olarak onemini bir kez daha
kavramigtir. Milli Miicadele igin diizenli ordu kurma ¢aligmalarinda Ata-
tiirk, hava glctuniin olusturulmasina o6zel ilgi gostermistir.

Cumhuriyet kurulur kurulmaz, Atatiirk’iin 6nderliginde, “Istikbal gék-
lerdedir.” felsefesiyle hareket edilmeye baglanmistir. Atatiirk sadece yurt di-
sindan ugak almayi degil, ayn1 zamanda kurulacak havacilik sanayisi ile bu
alanda diinyada soz sahibi bir tilke olmay1 hedeflemistir. Uzun savag yillari
boyunca, ucagin 6nemini iyi goren Turkiye Cumhuriyeti’ni insa edenler, bu
konuya biiyitk 6nem vermisglerdir. Eskimis teknolojileri satin almak degil,
yenisini tilke topraklarinda tiretmek istemiglerdir. 20 Aralik 1923’te Av-
rupa’daki havacilik faaliyetlerini incelemek tizere bir kurul olusturulmus,
olusturulan kurul, Fransa, Almanya, Italya ve Ingiltere’de incelemelerde
bulunmustur. Mustafa Kemal Atatiirk’un direktifiyle, 1925 yilinda Turk
Tayyare Cemiyeti acilmistir. Cemiyet, ucak alimi i¢in ciddi bagislar topla-
mig, havacilik i¢in 6nemli atilimlar yapmustir.

Atatuirk, kurulus agsamasinda bizzat 10.000 lira bagisla, Turk Hava Ku-
rumunun Tirk Hava Kuvvetlerine ugak alimi i¢in baslattigi kampanyaya
destek olmustur. “... Memleket miidafaasindan bahsederken askeri alanda
onemli ve etkin bir nitelik tasryan Hava Kuvvetlerine, yetkililerin ozellikle
ilgisini ve dikkatini cekmek istiyorum.” diyen Ataturk, muhtelif konusma-
larinda havaciligin 6nemine sik sik deginmistir.

Almanya Versay Antlagmasi geregi, tilke sinirlari iginde tiretemedigi
ucaklart bagimsiz devletlerin topraklarinda tretmek istiyordu. Bu alanda
da Birinci Diinya Savasi’ndaki miittefiki, bagimsiz Turkiye uygun bir yer-
di. Junkers Firmasinin trettigi ugaklar metalden yapilmis olup bu 6zellik,
digerlerine karsi ustiinlik saglamaktaydi. Junkers’in urettigi ucaklarin o
donemde tretilen en modern ugaklardan olmasi, Tiurkiye igin tercih sebebi
olmustur. Almanya ile yapilan gortismelerde, Turkiye’nin Berlin Biytkel-
¢isi Kemaleddin Sami Bey etkili olmugtur. 1925 yili yaz aylarinda, Turkiye
ile Junkers Firmasi arasindaki gorismeler tamamlanmigtir. Sermaye tutari
yaklagik 3,5 milyon TL (7 milyon mark) olacak sekilde, taraflar arasinda
esit katilimli antlagma saglanmistir.

Sozlesme maddeleri genel olarak degerlendirdiginde, Tirkiye’nin hem
iktisadi hem de milli degerleri bakimindan ulusal ¢ikarlari 6n planda tu-
tulmugtur. Tesislerin ne sartlarda yapilacagi, hangi tesisin ka¢ yilda kuru-
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lacagy, Sirket sozlesme sartlarima uymazsa Turkiye’nin ne gibi yaptirimlar
uygulayacagi, bilanco hesaplamalari sonucunda ortaya ¢ikan kar-zarar du-
rumunda, taraflarin tutumunun nasil olacagi, hepsi tek tek antlagma mad-
delerine yazilmigtir. Askeri ve nakliye ucaklarinin cins ve ozellikleri ayrica
belirtilmistir. Calistirilacak personelin belirli bir siireden sonra, tamaminin
Tiirk-Islam kisilerden olmasi, dil olarak Tiirk¢enin esas alinmasi, Hiitkiime-
tin hassasiyetini gozler 6niine sermektedir.

Fabrika, 6 Ekim 1926 tarihinde agilmistir. Acilig, yerel medya ve ulusal
basinda da genis yer bulmus, acilis konugmalarinin tam metni verilmistir.

Bir siire sonra Junkers Sirketi, kotii giden maddi durumu nedeniyle ant-
lasmada ustlendigi maddi yukamluliikleri yerine getirememistir. Turk ve
Alman personel arasindaki maas farkinin fazla olmasiysa, Fabrikay: ka-
panmaya goturen onemli bir etken olmustur. 17 Kasim 1929 tarihinde
TOMTAS iflas etmis oldugundan, Sirketin tiim mal varligi Kayseri Ucak
Fabrikas ile birlikte Tiirk Tayyare Cemiyetine devredilmisgtir.

Hisselerin alinmasiyla, 1930 yilinda fabrikada revizyon faaliyeti yeniden
baglamistir. 1931 yilinda da Milli Savunma Bakanhigi Hava Miistesarligina
bagli olarak yeniden acilig yapilmistir. Fabrikanin Turk denetimine gegme-
siyle ilk mudir de Hava Binbagi Murat Basaran olmustur. 1931 yilindan
itibaren Kayseri Ucak Fabrikasi ismiyle anilan fabrikada, bu donemde 265-
300 civarinda calisan olmustur. 1935 yillarina dogru uretimin artmasiyla,
bu say1 500-600 kisiye ulasmistir. 1934 yilinda, Atatiirk’iin imzasiyla, Iran
Sahi’na Kayseri Ucak Fabrikasinda tretilen ucaklardan bir tanesi hediye
edilmistir.

Amerikalilarla yapilan lisans antlagsmasiyla Curtiss-Wright ucagi imal
edilmigtir. Daha sonra Polonya ve Almanya’yla lisans antlasmalar1 yapila-
rak PZL ve Gotha ugaklari imal edilmistir. Kayseri Ugak Fabrikasinda, 1
Ekim 1936’da imalatina baglanan 20 adet PZL av ve 15 adet Gotha mek-
tep tayyaresinin yapimi 31 Mart 1938’de tamamlanmustir. Kiigik bir seri
islenmesine ragmen, her biri disardan alinan fiyata kiyasla 4.500 Tiirk liras
ucuza mal edilmistir. Bu suretle 20 ugak tizerinden 90.000 Turk liras: ta-
sarruf edilmis ve PZL ve Gotha ucaklar1 yapiminda toplam 433.000 Turk
liralik iscilik ve idare masrafinin yurt icinde kalmasi saglanmigtir.

1940 yilinda Ingiliz Phillips ve Powis Aircraft Limited Firmasiyla lisans
antlagsmasi yapilarak Magister ug¢agi imalatina baglanmistir. Etimesgut
Ugak ve Planor Fabrikalarinda inga edilmekte olan, Miles Magister mektep
ugagina ait resimlerin incelenmesini kolaylastirmak igin, Kayseri U¢ak Fab-
rikasinda bulunan modelin bir ay kalmak tizere Etimesgut’a gonderilmesi
Turk Hava Kurumu Bagkanhgindan 4 Agustos 1941 tarihinde istenmistir.

Kayseri Ugak Fabrikasinda TOMTAS donemi de dahil olmak tizere
1926-1941 yillar1 arasinda yaklasik 200 adet ucak imal edilmistir. Ikinci
Diinya Savas’nin baglamasi ile tiretimden ziyade bakim ve onarim igleri 6n
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plana ¢ikmigtir. Turkiye, 1939 yilina kadar askeri ve sivil sanayide atilimlar
yapmustir. Kayseri Ucak Fabrikasi, bu atilimlarin en énemlilerinden biri ol-
musgtur. Turkiye Cumhuriyeti’nin Osmanli Devleti’nden kalan dis borg¢lari
6deme sikintilarina, Ikinci Diinya Savasi’nin getirdigi ekonomik sikintilar
da eklenince Kayseri Ugak Fabrikasindan savas yillarinda istenilen verim
alinamamugtir.

Amerika Bagkani Truman Amerika Kongresi’ne 12 Mart 1947°de mesaj
gondererek, Turkiye ve Yunanistan’a askerl yardim yapabilmesi i¢in kendi-
ne yetki verilmesini istemigtir. Amerika, 22 Mayis 1947°de Turkiye’ye 100
milyon dolarlik askeri yardim yapilmasini kabul etmistir. 3 Nisan 1948’de
Dig Yardim Kanunu’nu ¢ikardi. Bu dénemde, Amerika ile bor¢ goriigmeleri
yapilmaya baslanmig ve ikili goriismeler sonucu sanayi alanindaki yatirim-
larin yerine tarima ve alt yapi sistemlerine yonelik politikalar belirlenmesi
onerilmistir.

ABD’nin Tirkiye’ye dayattigi tarim ve madencilik sektora agirlikh kal-
kinma stratejisinin sonucu olarak sanayilesme politikasi giindemden diisii-
rulmis, ulusal havacilik endiistrisinde, hedeflenen sonuca ulagilamamigtir.

Kayseri Ugak Fabrikasinda yapilan tiretim, o giiniin kogullariyla deger-
lendirildiginde buyiik bir kazanim, devam ettirilememesi ise stiphesiz bi-
yuk kayip olmustur. Turkiye’de havacilik endustrisinin olusumunda gerekli
altyapi, tecriibe bu Fabrikayla saglanmig, bu alanda kendisinden sonraki
tesebbislere onciiliik ettigi gibi, Kayseri’nin sanayi sehri olmasi yolundaki
en 6nemli adimi olusturmustur. Kayserililer, is¢i ve memur olarak bu Fabri-
kada gorev almiglardir. Burada bilgi ve tecriibe kazanan isciler, Tiirkiye’nin
dort bir yaninda, Turk sanayisinin 6nde gelen kalifiye elamanlari olmus-
lardir. Fabrikada montaj ve imalati yapilan ¢esitli u¢aklarin deneme ugus-
lar1 sirasinda bazi kazalar olmusg, bu olaylarin etkisinde kalan Kayserililer,
uzuntilerini tiirkiilerinde, manilerinde dile getirmiglerdir. Ugak Fabrikasi
Kayseri icin, kiiltiirden ekonomiye bir¢ok alanda etkili olmustur.

Kayseri Ugak Fabrikasi, Tirk savunma sanayisinin temelini olusturmus,
kendinden sonraki ¢alismalara emsal tegkil etmis, oncti olmustur. Kayseri
Hava Ikmal ve Bakim Merkezi olarak faaliyete gecen merkezde, Ucak Fab-
rikasindan kazanilan tecriibeyle, Tiirk ucaklarinin modernize edilmesinde
kullanilan pargalar burada uretilmis, uretilen parcalar burada monte edil-
meye baglanmigtir. Donemin sartlarina gore bakim, revizyon ve imal faali-
yetleri devam etmis, bulundugu alan yeni ingaatlarla genigletilmistir. 1978
yilinda %85’ yurt i¢indeki malzemelerden saglanarak Mavi Igik isimli zirai
ilaclama ucagi burada tretilmistir.

Son donemlerde, yazili, gorsel ve sosyal medyada, Turk savunma sana-
yisinin en gizemli olaylarindan biri olarak ifade edilen iddiaya gore, 50’ye
yakin ucak, Kayseri Eski Havalimani’nin altinda (2. Hava [kmal Komutan-
lig1 6n cephesinde) gomuludiir.
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Bahsi gecen iddia su sekildedir:

1947°de, ABD’nin Turkiye’ye yardim plani ile bir anda ortadan kaybo-
lan, envanterlerden silinen, 72 adet Focke-Wulf FW-190 tipi ugaklardan
50’si Kayseri Eski Havalimanr’nin altinda (2. Hava Ikmal Komutanlig: 6n
cephesinde) gomiludir. 1941°de Alman Buytikelgisi, eski Sansolye Franz
Von Papen’in gayretleri sonucu bir ticaret antlagsmasi imzalanmigtir. Bu an-
lagsma geregi Tuirkiye, Almanya’ya demir ve krom cevheri satmug, kargiligin-
da da 72 adet FW-190A3 tipi savas ugagi almistir. Parcalarinin 6nemli kis-
mi1 Anadolu’daki tesislerde tiretilen ugaklar, 1943’te Turkiye’ye getirilmistir.
[k ugusunu 10 Temmuz 1943’te yapan bu ugaklar, 5 farkls ile dagitilmus,
50 adet ugak da Kayseri’ye gitmistir. Turk-Alman yapimi savas ucaklarinin
kaderi 1947°de son bulmustur. Kayseri de gomiilu oldugu iddia edilen 50
adet ugak bunlardir. Ortaya atilan iddialara gore olay su sekilde gelismistir:
ABD, Ikinci Diinya Savas’nin ardindan elinde kalan binlerce ugag miitte-
fiklerine dagitmak tizere calisma basglatmigtir. Ankara ile uzun siiren goris-
meler gerceklesmis, nihayetinde ABD’li yetkililer ile 1947°de antlagsmaya
imza atilmig, antlasma geregi, Turk ordusunun envanterdeki tim Alman
FW-190’larin imha edilmesine karar verilmistir. O tarihten sonra ucaklar
hi¢ gortilmemigtir. Gomiilii ugak haberlerinin iddia olarak ortaya atilmasi,
Hasdal Kislasi’na adi verilen komutanin torunu olan Uluhan Hasdal ile ya-
pilan gériismelere dayandirilmaktadir. iddialara gore ABD kendi ugaklarin
licretsiz vermek istemis ancak bunun icin bir sart kogmustur. Sart ise Alman
ucaklarinin yok edilmesidir. Nihayetinde bu sart kabul edilmis ve 50’ye
yakin ucak Kayseri Havalimani’na getirilerek envanter disi birakilmistir.
Hatta ugaklar yagh brandalara sarilarak gomiilmis, bu ucaklar korozyona
dayanikli oldugu i¢in, ¢ikarilmasi hilinde ucurulabilecegi ifade edilmistir.

Calismamiz kapsaminda; Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbagkanhigi Dev-
let Arsivleri Bagskanligi Osmanli Arsivi, Turkiye Cumhuriyeti Cumhurbas-
kanligi Devlet Arsivleri Bagkanligi Cumhuriyet Arsivi, MSB Arsiv ve Askeri
Tarih Daire Baskanligi Arsivi (Eski ATASE), Tirk Tarih Kurumu Arsivi,
Tiirk Hava Kurumu Arsivi, Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisit Arsivi (TITE),
Milli Savunma Bakanligi Arsivi, Kizilay Arsiv ve Kiitiiphanesi, Tirkiye Bi-
yitk Millet Meclisi Arsiv ve Kiitiphanesi ve Kayseri 2. Hava Bakim Fabrika
Midirligi Evrak Kayit Biriminde arastirma ve incelemeler yapilmigtir. Ya-
pilan aragtirma ve incelemelerde, s6z konusu iddiaya dair higbir kanitlayici
bilgi, belge ve kayit tespit edilememistir.

Hava Ikmal Bakim Merkezi Ciraklik Okulunda egitim goren ve bir do-
nem bu kurumda gorev yapan Erciyes Universitesi eski Rektorii Prof. Dr.
Mehmet Sahin ile yaptigimiz gorismede, konu hakkinda kendisinden bil-
giler alinmistir.
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Prof. Dr. Mehmet Sahin, “1947 yiiun sartlarimi diisiinecek olursak o
taribte Tiirkiye’de dozer, greyder gibi biiyiik is makineleri heniiz yoktu.
Boyle bir islemin kazma kiirek ile yapilmasi lazim. Cok devasa cukurlarin
kazilmasi ve o ucaklarm gomiilmesi icin ekip olmasi gerekir.” diyerek ola-
yin timiyle mantik dist oldugunu belirtmistir.!

Havacilik Tarihi Arastirmacisi Rifat Bayrak, 1994 yilinda zamanin Hava
Ikmal Komutan: Ergun Beligen’e miiracaat ettigini dile getirerek Komu-
tan’in kendisine boyle bir seyin miimkiin olmadig: seklinde yanit verdigini
belirtmigtir. Daha sonra Bakim Merkezinde calisanlarla yaptigi goriigmeler
sonucu, s6z konusu ucaklarin hurdalarinin 5 adet sandiga konularak ko-
rundugu bilgisine ulagtigini ifade etmistir.2

Iddialarda ileri siiriilen ifade, yukarida belirtildigi iizere su sekildedir:
“... ABD’li yetkililer ile 1947°de antlasmaya imza atinus, antlasma geregi
Tiirk ordusunun envanterindeki tiim Alman FW-190’larin imha edilmesine
karar verilmistir.” Bu anlamda ortaya atilan iddialarda, “12 Temmuz 1947
taribli Tiirk-Amerikan Yardim Antlagmasi”na atf yapilmig, ucaklarin go-
miilmesinin, bu antlagsmanin bir kogsulu oldugu ifade edilmistir. Calismamiz
kapsaminda, Digisleri Bakanligi Argivine miiracaat edilmistir. Bahsi gegen
iddianin antlagmada ya da antlagmaya dair detaylarda yer alip almadig:
incelenmis ve boyle bir ifadenin ya da kosulun 12 Temmuz 1947 tarihli
Tirk-Amerikan Antlagsmasi’nda yer almadig tespit edilmistir. Dolayisiyla
iddialarin dayanak noktasi, bu anlamda asilsiz kalmgtir.

Turk Savunma Sanayisi giniimiizde, NATO standartlarinda yuksek tek-
nolojili tirtinler yapmaktadir. T129 ATAK Helikopteri, Turk Silahli Kuv-
vetlerinin taarruz helikopteri ihtiyacinin giderilmesi amaciyla, milli imkan
ve kabiliyetler dogrultusunda gelistirilmis olup yiiksek manevra ve perfor-
mans kabiliyeti ile Turk Silahli Kuvvetlerinin operasyonlarinda etkin bir
sekilde gorev yapmaktadir. Silahli insansiz hava araglar1 (SIHA) iiretim ve
tasariminda dunyada onemli bir yere sahiptir. Hava sistemi modernizas-
yonu saglarken uzay konusundaki yatirimlarla tecriibesini arttirmaktadir.
Tiirkiye’nin askeri IHA (insansiz hava araci) ve SIHA alaninda diinyanin
onde gelen iilkeleri arasina girdigi, ¢cok sayida savunma endustrisi analisti
tarafindan dile getirilmistir. [HA’lar ihra¢ edilmeye baslanmis ve bu kap-
samda Polonya ile anlasma imzalanmustir. Askeri IHA alaninda Tiirkiye’nin
imalata baglamasiyla buiyliyen sektor, bugiin ileri teknolojileri kullanan
araglar tiretmeye devam etmektedir.

1 https://teyit.org/kayseri-valiligi-gomulu-ucaklar-devlet-sirri, Erisim Tarihi: 13.01.2021.
2 https://teyit.org/kayseri-valiligi-gomulu-ucaklar-devlet-sirri, Erigim Tarihi: 13.01.2021.
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Arsivler

Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbagkanligi Devlet Arsivleri Baskanligi Os-
manl Arsivi (BOA)

BOA, Dosya: BEO, Fon Kodu: 4013, Yer No.: 300924,

BOA, Dosya: BEO, Fon Kodu: 4017, Yer No.: 301212.

BOA, Dosya: BEO, Fon Kodu: 4019, Yer No.: 301364.

BOA, Dosya: MV, Fon Kodu: 162, Yer No.: 83.

Tiirkiye Cumbhuriyeti Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanhigi

Cumbhuriyet Arsivi (BCA)

BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:

030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:
030.01, Yer No.:

100.621.3.11.
100.621.3.11.1.
100.621.3.11.10.
100.621.3.11.11.
100.621.3.11.12.
100.621.3.11.13.
100.621.3.11.14.
100.621.3.11.15.
100.621.3.11.16.
100.621.3.11.17.
100.621.3.11.18.
100.621.3.11.19.
100.621.3.11.2.
100.621.3.11.20.
100.621.3.11.3.
100.621.3.11.4.
100.621.3.11.5.
100.621.3.11.6.
100.621.3.11.7.
100.621.3.11.8.
100.621.3.11.9.

030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:

12.71.15.1, 04.03.1926.
12.71.15.2, 04.03.1926.
13.114.26, 13.04.1925.
140.5.13.

146.43.14, 18.04.1928.
171.187.7.1, 16.10.1926.
171.187.7.3, 16.10.1926.
178.233.19.
188.289.12.1.
188.289.12.2.
188.289.12.3.
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BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:

030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:

188.289.12.4.
188.289.12.5.

19.112.6.1, 20.01.1926.
19.112.6.2,20.01.1926.
194.330.5, 08.06.1925.
207.412.11.1, 03.06.1928.
207.412.11.2, 03.06.1928.
207.412.11.3, 18.06.1928.
230.553.10, 16.04.1931.
230.553.10.1, 16.04.1931.
230.553.10.2, 16.04.1931.
3.15.22,19.05.1927.
51.330.9.

59.398.1, 15.11.1928.
59.398.19, 04.03.1935.
59.398.5.1,27.09.1931.
59.398.5.10, 27.09.1931.
59.398.5.2,27.09.1931.
59.398.5.3,27.09.1931.
59.398.5.4,27.09.1931.
59.398.5.5,27.09.1931.
59.398.5.6,27.09.1931.
59.398.5.8,27.09.1931.
59.398.5.9,27.09.1931.
59.398.9.1, 14.02.1933.
59.398.9.2,14.02.1933.
59.398.9.3, 14.02.1933.
59.398.9.4, 14.02.1933.
59.398.9.5, 14.02.1933.
59.398.9.6, 14.02.1933.
59.398.9.7, 14.02.1933.
59.399.8, 21.04.1938.
59.399.8.

60.403.16, 04.09.1926.
60.403.20, 10.09.1926.
60.403.21, 27.10.1926.
60.403.23, 16.04.1927.
60.403.31, 11.08.1928.
60.403.34, 02.01.1929.
60.403.6, 17.05.1925.
60.404.2, 15.01.1930.
60.406.2,27.05.1934.



BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:

030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:
030.10.0.0, Yer No.:

60.406.3, 26.12.1934.
61.408.7, 04.09.1939.
61.409.20.1.
61.409.20.2.
61.409.20.3.
61.411.1.1, 06.05.1928.
61.411.1.2, 06.05.1928.
61.411.1.3, 06.05.1928.
61.411.1.4, 06.05.1928.
61.411.1.5, 06.05.1928.
61.411.2.1,10.05.1928.

61.411.2.13,10.05.1928.
61.411.2.15,10.05.1928.

61.411.2.2,10.05.1928.
61.411.2.3,10.05.1928.
61.411.2.4,10.05.1928.

61.412.2.10, 10.05.1928.
61.412.2.11, 10.05.1928.
61.412.2.14,10.05.1928.

61.412.2.5,10.05.1928.
61.412.2.6,10.05.1928.
61.412.2.7,10.05.1928.
61.412.2.8,10.05.1928.
61.412.2.9,10.05.1928.
69.454.23.

030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:
030.18.01.01, Yer No.:

030.18.01.01, Yer No

10.29.12, 15.06.1926.
10.41.18, 27.08.1924.
11.56.12,26.11.1924.
13.21.7,05.04.1925.
13.29.7,13.05.1925.
14.39.11.8, 17.06.1925.
14.40.10, 21.06.1925.
14.52.8.

15.49.13, 05.08.1925.
15.50.20, 05.08.1925.
16.67.6,25.10.1925.
16.68.16, 04.11.1925.
16.79.4,20.12.1925.
29.35.12, 06.06.1928.
30.57.16, 23.09.1928.
83.54.18, 21.06.1938.
9.26.10, 19.05.1924.
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294

BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:

030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:

101.29.2.

101.31.18.

102.50.12.

104.6.23.

105.21.14.
106.73.20.1.
106.73.20.2.
106.74.3.

107.97.10.

108.41.8.

108.48.20.

109.53.12.

119.45.3, 11.06.1949.
122.19.8.

122.34.5.

129.58.17.
24.72.17,03.11.1931.
24.72.17, 3.11.1931.
24.72.3, 03.11.1931.
25.3.13,13.01.1932.
28.37.5,16.05.1932.
33.5.7,14.01.1933.
33.6.12,22.01.1933.
34.13.13, 04.03.1933.
35.26.8,15.04.1933.
38.58.13, 02.08.1933.
39.65.8, 18.09.1933.
40.80.17,12.11.1933.
41.92.3, 28.12.1933.
42.1.7.1, 01.04.1933.
42.1.7.2,01.04.1933.
42.7.12,18.02.1934.
43.13.9, 02.03.1934.
45.35.5,23.05.1934.
46.45.13, 26.06.1934.
6.57.15.1,27.11.1929.
6.57.15.2,27.11.1929.
63.24.4,30.03.1936.
66.53.12,20.09.1936.
70.94.8,7.12.1936.
72.16.10, 03.03.1937.
74.36.17,05.05.1937.



BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:

030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:
030.18.01.02, Yer No.:

75.47.4,31.05.1937.
75.48.2,03.06.1937.
79.85.15, 07.10.1936.
79.89.19, 02.11.1937.
83.52.1, 09.06.1938.
83.54.18.
83.55.4,22.06.1938.
84.62.16, 07.07.1938.
84.62.16.
84.67.6,19.07.1938.
84.81.9, 12.09.1938.
84.82.9.

85.120.18.

86.24.4.

88.87.9.

92.83.1.

92.86.9.

92.97 4.

95.42.3.

95.43.11.

95.43.13.

97.118.17.
97.127.14.

98.29.10.

98.33.20.

98.34.5.

051.0.0.0, Yer No.: 4.30.27.

180.9.0.0, Yer No.: 15.82.1, 1928.
230.0.0.0, Yer No.: 8.26.3.3, 18.12.1924.
230.0.0.0, Yer No.: 8.27.5, 20.02.1926.
230.0.0.0, Yer No.: 8.27.7.2, 13.04.1926.
230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.1.
230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.10.
230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.100.
230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.101.
230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.102.
230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.103.
230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.104.
230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.105.
230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.107.
230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.108.
230.0.0.0, Yer No.: 8.28.1.9.109.
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296

BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:

230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No

. 8.28.1.9.110.
. 8.28.1.9.111.
. 8.28.1.9.112.
.+ 8.28.1.9.113.
.+ 8.28.1.9.114.
.1 8.28.1.9.115.
. 8.28.1.9.117.
.+ 8.28.1.9.119.
. 8.28.1.9.120.
.+ 8.28.1.9.121.
. 8.28.1.9.122.
.+ 8.28.1.9.123.
.+ 8.28.1.9.124.
.+ 8.28.1.9.125.
.+ 8.28.1.9.126.
.+ 8.28.1.9.127.
.+ 8.28.1.9.128.
.+ 8.28.1.9.13.
.+ 8.28.1.9.130.
.+ 8.28.1.9.131.
.+ 8.28.1.9.132.
.+ 8.28.1.9.133.
.1 8.28.1.9.134.
.1 8.28.1.9.135.
.+ 8.28.1.9.136.
.1 8.28.1.9.137.
.+ 8.28.1.9.138.
.+ 8.28.1.9.139.
.+ 8.28.1.9.14.
. 8.28.1.9.140.
.+ 8.28.1.9.141.
.1 8.28.1.9.15.
.1 8.28.1.9.16.
. 8.28.1.9.17.
.+ 8.28.1.9.18.
. 8.28.1.9.19.
.1 8.28.1.9.2.

. 8.28.1.9.20.
.+ 8.28.1.9.21.
. 8.28.1.9.22.
.+ 8.28.1.9.23.
. 8.28.1.9.24.



BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:

230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:
230.0.0.0, Yer No.:

8.28.1.9.25.
8.28.1.9.26.
8.28.1.9.27.
8.28.1.9.28.
8.28.1.9.29.

8.28.1.9.3.

8.28.1.9.30.
8.28.1.9.31.
8.28.1.9.32.
8.28.1.9.33.
8.28.1.9.34.
8.28.1.9.35.
8.28.1.9.36.
8.28.1.9.37.
8.28.1.9.38.
8.28.1.9.39.

8.28.1.9.4.

8.28.1.9.40.
8.28.1.9.41.
8.28.1.9.42.
8.28.1.9.43.
8.28.1.9.44.
8.28.1.9.45.
8.28.1.9.46.
8.28.1.9.47.
8.28.1.9.48.
8.28.1.9.49.

8.28.1.9.5.

8.28.1.9.50.
8.28.1.9.51.
8.28.1.9.52.
8.28.1.9.53.
8.28.1.9.54.
8.28.1.9.55.
8.28.1.9.56.
8.28.1.9.57.
8.28.1.9.58.
8.28.1.9.59.

8.28.1.9.6.

8.28.1.9.60.
8.28.1.9.61.
8.28.1.9.62.
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298

BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:

230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No

. 8.28.1.9.62.

.1 8.28.1.9.63.

.1 8.28.1.9.64.

.1 8.28.1.9.65.

.1 8.28.1.9.66.

.1 8.28.1.9.67.

.+ 8.28.1.9.69.

.+ 8.28.1.9.7.

.+ 8.28.1.9.70.

.+ 8.28.1.9.71.

. 8.28.1.9.72.

.+ 8.28.1.9.73.

.1 8.28.1.9.74.

.+ 8.28.1.9.75.

.+ 8.28.1.9.76.

.+ 8.28.1.9.77.

.+ 8.28.1.9.78.

.+ 8.28.1.9.79.

.+ 8.28.1.9.8.

.+ 8.28.1.9.80.

.+ 8.28.1.9.81.

.+ 8.28.1.9.82.

.+ 8.28.1.9.83.

.1 8.28.1.9.84.

.+ 8.28.1.9.85.

.1 8.28.1.9.86.

.1 8.28.1.9.87.

.+ 8.28.1.9.88.

.+ 8.28.1.9.89.

.1 8.28.1.9.9.

.1 8.28.1.9.9.106.
.1 8.28.1.9.9.107.
.+ 8.28.1.9.9.108.
.1 8.28.1.9.9.109.
.+ 8.28.1.9.9.110.
.+ 8.28.1.9.90.

.+ 8.28.1.9.91.

. 8.28.1.9.92.

.+ 8.28.1.9.93.

. 8.28.1.9.94.

.1 8.28.1.9.95.

.+ 8.28.1.9.96.



BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:
BCA, Fon Kodu:

230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
230.0.0.0, Yer No
490.1.0.0, Yer No
490.1.0.0, Yer No
490.1.0.0, Yer No
490.1.0.0, Yer No
51.0.0.0, Yer No.:
51.0.0.0, Yer No.:
51.0.0.0, Yer No.:
51.0.0.0, Yer No.:
51.0.0.0, Yer No.:
51.0.0.0, Yer No.:
51.0.0.0, Yer No.:

£ 8.28.1.9.97.

£ 8.28.1.9.98.

£ 8.28.1.9.99.

£ 8.30.10 1.9.28.

.+ 8.31.1.4, 27.04.1929.
.+ 8.31.1.5, 27.04.1929.
.+ 8.31.1.6, 27.04.1929.
.+ 8.31.1.7, 27.04.1929.
. 8.31.4.1, 06.09.1934.
:8.31.4.2, 06.09.1934.
.+ 8.31.4.3, 06.09.1934.
:8.31.4.4,06.09.1934.
+1.2.24, 02.04.1929.
+1.3.10, 14.10.1929.
:16.82.2, 26.06.1935.
£ 594.49.1,12.05.1928.
12.101.11, 10.11.1934.
12.101.19, 27.11.1934.
12.102.7, 01.02.1938.
2.6.25,23.05.1927.
3.17.22, 12.12.1929.
3.19.4,01.04.1926.
8.68.26, 29.02.1928.

Tiirkiye Cumhuriyeti Disigleri Bakanligi Arsivi

T.C.
T.C.
T.C.
T.C.
T.C.
T.C.
T.C.
T.C.
T.C.

Disisleri Bakanligi Arsivi, 9624644.1, 19.06.1925.
Disigleri Bakanhgi Arsivi, 7886020.2, 27.03.1926.
Disisleri Bakanligi Arsivi, 20553700.1, 03.06.1926.
Disigleri Bakanhgi Arsivi, 9623034.2, 25.06.1926.
Disisleri Bakanligi Arsivi, 9623034.1, 27.06.1926.
Disisleri Bakanhgi Arsivi, 4679851.2, 27.06.1926.
Disisleri Bakanhgi Arsivi, 4672583.1, 27.12.1926.
Disigleri Bakanhgi Arsivi, 10361765.1, 10361765.2,27.12.1926.
Disisleri Bakanhgi Arsivi, 960 846 0,3.

MSB Arsivi ve Askeri Tarih Daire Bagkanligi Arsivi
2’NCI HBF MUDURLUGU FAALIYET RAPORLARL

ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Mudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mu-
durligu Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 1976, 3. Cilt, Fihrist Nu.
1-198a.

ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Mudurliga 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mi-
durliagi Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 2016, 4. Cilt, Kisim 4, Sayfa
Nu. 1001.

299



ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’ nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
ligii Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 2007, 6. Cilt, Sayfa Nu. 4596.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugii Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 1973, 1. Cilt, Fihrist Nu. 1.265.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugii Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 1973, 1. Cilt, Fihrist Nu. 1-262.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugii Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 1973, 1. Cilt, Fihrist Nu. 1-266.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugii Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 1974, 4. Cilt, Fihrist Nu. 1-49.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Mudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mu-
durltgu Tarihgesi, Hava Kuvvetleri Komutanhg: Tarihgesi, 4. Cilt, Fihrist
Nu. 1.50, 1974, s. 1009; Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 1974, 4. Cilt, Fihrist
Nu. 1-52.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugti Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 1974, 4. Cilt, Fihrist Nu. 1-53.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugti Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 1974, 4. Cilt, Fihrist Nu. 1-54.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugti Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 1974, 4. Cilt, Fihrist Nu. 1-55.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugt Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 19735, 4. Cilt, Fihrist Nu. 1-68.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugt Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 19735, 4. Cilt, Fihrist Nu. 1-69.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugt Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 1979, 5. Cilt, Fihrist Nu. 1-71.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugi 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugt Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 1979, 5. Cilt, Fihrist Nu. 1-72.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugt Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 2003, 5. Cilt, Sayfa Nu. 3084.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Midurligi 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudur-
lugt Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 2003, 5. Cilt, Sayfa Nu. 3085.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miidurligi 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudur-
lugt Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 20035, 5. Cilt, Sayfa Nu. 3378.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Midurlugi 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugu Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 20035, 5. Cilt, Sayfa Nu. 3381.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miuduirlugi 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugu Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 2006, 6. Cilt, Sayfa Nu. 3850.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Midiuirlugi 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugu Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 2007, 6. Cilt, Sayfa Nu. 4571.
ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudiuirlugi 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugu Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 2007, 6. Cilt, Sayfa Nu. 4585.

300



ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
ligii Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 2007, 6. Cilt, Sayfa Nu. 4588.

ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Mudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mu-
durltgu Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 2009, 5. Cilt, Kisim 3, Sayfa
Nu. 449.

ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Mudurliga 2’nci Hv. Bkm. Fb. M-
durlagi Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 2009, 5. Cilt, Kisim 3, Sayfa
Nu. 467.

ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Mudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mu-
dirligu Tarihgesi, Milli Savunma Bakanligi Tarihgesi, 1974, Kutu Nu. 6,
Dosya Nu. 24-2, Fihrist Nu. 1-254.

ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Mudurliga 2’nci Hv. Bkm. Fb. M-
durligu Tarihgesi, Milli Savunma Bakanhgi Tarihgesi, 2017, 11. Cilt, Sayfa
Nu. 56.

ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugti Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 1974, 4. Cilt, Fihrist Nu. 1-56.

ATASE, Askeri Fabrikalar Genel Miudurlugu 2’nci Hv. Bkm. Fb. Mudiir-
lugt Tarihgesi, Hava Kuv. Kom. Tarihgesi, 1976, 3. Cilt, Fihrist Nu. 1-198.

Faruk Yaman Ozel Arsivi

Seyit Burhanettin Akbas Ozel Arsivi

Tiirk Hava Kurumu Arsivi

Tirk Hava Kurumu Argivi, 1946-1952 Yillar1 Genel Yonetim Kurulu
Kararlari.

Tiirk Hava Kurumu Arsivi, 23-24 Mayis 1940, Buyiik Kongre Kararlari.

Tirk Hava Kurumu Arsivi, 24 Mayis 1935, Buyiik Kongre Kararlar:.

Tiirk Hava Kurumu Arsivi, 5 Nisan 1952, Biiyik Kongre Kararlari.

TBMM Zabit Cerideleri

Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi, C 10, I¢tima 1, 1 Kasim
1924.

Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi, 2. Donem, C 32, 19 Mayis
1927.

Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi, Devre 2, C 10, Ictima 36.

Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi, Devre 5, C 26, Ictima 3,
28.06.1938.

Resmi Gazete

14 Nisan 1925.

15 Temmuz 1938.

Siireli Yayinlar

“Istiklal Savasi’nda Tiirk Havacihigr”, Hava Mecmuasi, No.: 186, 25
Mayis 1957, s. 18, 19.

Abidin Daver, “Hava Bayrami’min Biiyiik Manasi”, Cumhuriyet, 16
Mart 1937,s. 1, 3.
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Aksam Gazetesi, 8 Ekim 1926.

Aksam Gazetesi, 4 Agustos 1931.

Aksam Gazetesi, 27 Haziran 1932.

Aksam Gazetesi, 28 Ekim 1933.

Aksam Gazetesi, 5 Subat 1934.

Aksam Gazetesi, 11 Agustos 1936.

Aksam Gazetesi, 30 Agustos 1936.

Aksam Gazetesi, 1 Eylil 1936.

Aksam Gazetesi, 27 Aralik 1939.

Aksam Gazetesi, 20 Kasim 1941.

Aksam Gazetesi, 9 Mayis 1946.

Aksam Gazetesi, 13 Temmuz 1949.
Anadolu Gazetesi, 29 Mayis 1935.
Cumbhuriyet Gazetesi, 8 Ekim 1926.
Cumbhuriyet Gazetesi, 1 Eylil 1929.
Cumbhuriyet Gazetesi, 22 Ekim 1933.
Cumbhuriyet Gazetesi, 6 Subat 1934.
Cumbhuriyet Gazetesi, 26 Haziran 1934.
Cumbhuriyet Gazetesi, 18 Ocak 1935.
Cumbhuriyet Gazetesi, 4 Mayis 1935.
Cumbhuriyet Gazetesi, 2 Mart 1937.
Cumbhuriyet Gazetesi, 5 Mart 1937.
Cumbhuriyet Gazetesi, 30 Ekim 1937.
Hakimiyet-i Milliye Gazetesi, 6 Ekim 1926.
Hakimiyet-i Milliye Gazetesi, 9 Ekim 1926.
Hakimiyet-i Milliye Gazetesi, 28 Ocak 1929.
Hakimiyet-i Milliye Gazetesi, 10 Ekim 1930.
Hakimiyet-i Milliye Gazetesi, 1 Eylal 1931.
Hakimiyet-i Milliye Gazetesi, 29 Ekim 1933.
Ikdam Gazetesi, 8 Subat 1914.

Ikdam Gazetesi, 8 Ekim 1926.

Ikdam Gazetesi, 27 Aralik 1939.

Kayseri Vilayet Gazetesi, 14 Haziran 1926.
Kayseri Vilayet Gazetesi, 7 Ekim 1926.
Kayseri Vilayet Gazetesi, 17 Mayis 1928.
Kayseri Vilayet Gazetesi, 1 Eylil 1932.
Kurun Gazetesi, 30 Eylil 1936.

Milliyet Gazetesi, 7 Ekim 1926.

Milliyet Gazetesi, 23 Agustos 1952.

Sabah Gazetesi, 9 Subat 1914.

Sabah Gazetesi, 14 Mayis 1914.

Son Saat Gazetesi, 8§ Ekim 1926.



Peyam Gazetesi, 6 Subat 1914.

Tanin Gazetesi, 13 Aralik 1909.

Tanin Gazetesi, 11 Subat 1914.

Tanin Gazetesi, 12 Mart 1914.

Tasvir-i Efkar Gazetesi, 11 Aralik 19009.
Tasvir-i Efkar Gazetesi, 13 Aralik 1909.
Tasvir-i Efkar Gazetesi, 15 Aralik 1909.
Tasvir-i Efkar Gazetesi, 19 Ocak 1914.
Tasvir-i Efkar Gazetesi, 20 Ocak 1914.
Tasvir-i Efkar Gazetesi, 8 Subat 1914.

Turk Hava Mecmuasi, “Kayseri Tayyare Fabrikasmun Kiisat Merasimi”, s. 4, 5.

Ulus Gazetesi, 1 Mayis 1935.
Ulus Gazetesi, 4 Mayis 1935.
Ulus Gazetesi, 10 Temmuz 1935.
Ulus Gazetesi, 12 Temmuz 1935.
Ulus Gazetesi, 9 Agustos, 1935.
Ulus Gazetesi, 10 Agustos 1935.
Ulus Gazetesi, 13 Agustos 1935.
Ulus Gazetesi, 17 Agustos 1935.
Ulus Gazetesi, 30 Eylal 1935.
Ulus Gazetesi, 30 Ekim 1935.
Ulus Gazetesi, 24 Kasim 1935.
Ulus Gazetesi, 30 Ocak 1936.
Ulus Gazetesi, 1 Eyliil 1936.
Ulus Gazetesi, 1 Kasim 1936.
Ulus Gazetesi, 30 Ekim 1938.
Ulus Gazetesi, 6 Kasim 1938.
Ulus Gazetesi, 12 Kasim 1938.
Ulus Gazetesi, 16 Kasim 1938.
Ulus Gazetesi, 21 Ekim 1939.
Ulus Gazetesi, 21 Kasim 1939.
Ulus Gazetesi, 27 Aralik 1939.
Ulus Gazetesi, 19 Eylul 1940.
Ulus Gazetesi, 5 Ekim 1940.
Ulus Gazetesi, 22 Agustos 1941.
Ulus Gazetesi, 19 Kasim 1941.
Ulus Gazetesi, 20 Kasim 1941.
Ulus Gazetesi, 18 Aralik 1941.
Ulus Gazetesi, 16 Subat 1942.
Ulus Gazetesi, 26 Aralik 1942.
Ulus Gazetesi, 9 Subat 1943.
Ulus Gazetesi, 15 Subat 1943.
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Ulus Gazetesi, 9 Mayis 1946.

Ulus Gazetesi, 14 Eylul 1947.

Ulus Gazetesi, 13 Temmuz 1949.

Vakit Gazetesi, 27 Aralik 1939.

Vakit Gazetesi, 20 Kasim 1941.

Vakit Gazetesi, 9 Mayis 1946.

Vakit Gazetesi, 14 Eylil 1947.

Ansiklopediler

Kiiltiir Ansiklopedisi, Morpa Kiiltiir Yayimlari, C 10, Istanbul, 2004,
s. 185.

Kiiltiir Ansiklopedisi, Morpa Kiiltiir Yayinlari, C4, Istanbul, 2004, s. 142.

Kiiltiir Ansiklopedisi, Morpa Kiiltiir Yayinlari, C 8, Istanbul, 2004,
s. 172.

Meydan Larousse Buyiik Lugat ve Ansiklopedi, C 2, Meydan Yayinevi,
Istanbul, 1969, s. 523.

Meydan Larousse Biiyuk Lugat ve Ansiklopedi, Sabah Yayinlari, C 20,
Istanbul, 1992, s. 475.

Yeni Tiirk Ansiklopedisi, Otiiken Nesriyat, C 12, Istanbul, 1985, s. 4423.

Telif ve Tetkik Eserler

Adigtizel, M. Bahattin, Gokteki Veniis: Emrullah Ali Yildiz, Turk Hava
Kurumu Kiltiir Yayinlar: No.: 8, Ankara, 2007.

Adigiizel, M. Bahattin, Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, Tirk Hava
Kurumu Basimevi, Ankara, 2006.

Akgiin, Secil Karal ve Ulugtekin, Murat, “Kurulusunun Ilk Yillarinda
Tiirk Tayyare Cemiyeti (Tiirk Hava Kurumu)”, Cumhuriyet’in 80. Yilina
Armagan, Ankara Universitesi Basimevi, Ankara, 2004.

Albayrak, Muzaffer, 10 Agustos Conkbayiri Siingii Hiicumu, T.C. Kil-
tiir ve Turizm Bakanligi Canakkale Savaslari Gelibolu Tarihi Alan Bagkan-
lig1 Yayinlari, Canakkale, 2015.

Arit, Fikret, Adlarini Goklere Yazdirdilar, Baha Matbaasi, Istanbul,
1964.

Armaoglu, Fahir, 20. Yiizyil Siyasi Taribi, Genisgletilmis 11. Baski, C 1-2:
1914-1995, Alkim Yayinevi, Istanbul, 1999.

Atabey, Figen, Canakkale Muharebelerinin Deniz Cephesi, Ataturk Kil-
tir, Dil ve Tarih Yiksek Kurumu, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara,
2014.

Atatiirk, Mustafa Kemal, Nutuk, Atatiirk Kiltiir, Dil ve Tarih Yiksek
Kurumu, Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari, Ankara, 2013.

Atatiirk’tin Biitiin Eserleri, 3. Baski, C 17, Kaynak Yayinlari, Istanbul,
2003.

Atatiirk’tin Biitiin Eserleri, C 27, Kaynak Yayinlar1, Istanbul, 2010.
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Atatiirk’in Soylev ve Demecleri I-11, Atatiirk Kiltiir, Dil ve Tarih Yik-
sek Kurumu, Atatiirk Aragtirma Merkezi Yayinlari, Ankara, 2006.

Atatiirk’in Tamim, Telgraf ve Beyannameleri, Atatiirk Kiiltiir, Dil ve Ta-
rih Yuksek Kurumu, Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari, Ankara, 2006.

Atatiirkgiiliik, Atatiirk’un Goriug ve Direktifleri, Birinci Kitap, Milli Egi-
tim Basimevi, 1988.

Atay, Falih Rifk1, Cankaya, Pozitif Yayinlari, Istanbul, 2009.

Aydar, Orhan, Ucan Siivariler, Ulus Basimevi, Ankara, 1948.

Aydemir, Sevket Siireyya, Ikinci Adam, C 2, Remzi Kitabevi, Istanbul,
1967.

Aydemir, Sevket Streyya, Tek Adam, 18. Basim, C 1, Remzi Kitabevi,
Istanbul, 1999.

Aydemir, Sevket Siireyya, Tek Adam, C 2, Remzi Kitabevi, Ankara,
1966.

Batur, Zubeyir, Gokyiizii Savascilar: Diinya-Tiirk Havacilik Taribi, Kas-
tas Yayinevi, Istanbul, 2019.

Bayur, Yusuf Hikmet, Atatiirk Hayat: ve Eseri, Dogumundan Samsun’a
Cikisina Kadar, Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari, Ankara, 1990.

Belen, Fahri, Atatiirk’iin Askeri Kisiligi, Milli Egitim Basimevi, Istanbul,
1963.

Besbelli, Saim ve Goymen, thsan, Tiirk Istiklal Savas: Deniz Cephesi ve
Hava Harekati, C 5, Genelkurmay Baskanligi Yayinlari, Ankara, 1964.

Birinci Diinya Harbi’nde Hava Harekdtni, C 9, Genelkurmay Basimevi,
Ankara, 1969.

Borak, Sadi, Bilinmeyen Yonleriyle Atatiirk, Aksam Kitap Kulubii Serisi,
Bahar Matbaas, Istanbul, 1966.

Borlat, Baris (ed.), Askeri Kayitlara Gére Canakkale Cephesi’nde 19
Mayis 1915 Tiirk Taarruzu, C 2, T.C. Kultir ve Turizm Bakanhgi Canak-
kale Savaglar1 Gelibolu Tarihi Alan Bagskanligi Yayinlari, Ankara, 2020.

Canakkale Muharebelerinde Miistahkem Mevki Cerideleri 02.08.1914-
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tinin 2I/10/931 tarih ve 724 numarali tezkerssiyle teklif edilen mu-
kavele projesi lora Vekilleri Heyetinin 3/1I1/93I tarihli igtimainda x
bittetkik tadil edilen merbut gekilde akdi igin Vekdleti Migartniley-
‘haya selihiyet verilmesi tasvip ve kabul olunmustur.

3/11/931
REISICUMHUR

ﬁ?/n;.,?/
b gt A=

Da.Ve Ha.V. Ma. V.
S \F- yfﬁ/ adisg
ME.V. "~ Fa.V. tk.v. 8. 1.K.V.

e

Fotograf 134: Curtiss-Wright Sirketiyle Yapilan Antlasmaya Dair
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MUAMELAT MODORLOGO Eararnams

Sube :
Sn S5y £S5

Mill1 Ktidafaa ve Maliys Vekilliklerinden yazilan 3&,I3/4/93:
tarih ve 397/3325 ve 54I9/200 sayili tezkereslsrde; Kayseri Tavyars
Pabrikasinda yaprlacak tayyarelerde galismak suretile hem imalfdti x
cabiklagtirmak ve hem da bu is iecin ihtisasly tiirk igeilerini ye =
tigtirmek fizeres birisinin maag ve vol parasi Sirket tarafindan dijde;
ikisinin maags ve yol paralarinin Mi111% MUdafaa Vekilli tarafindan ;
verilmek lzere iig mUitehassis getirilmes hakkinda girket tarafindan
yapilan teklifin mavafik abrildtigi bildirilmis ve 300 d::-.l.nr aylik x
Ueretin tutari olan tlrk parasile calagtirilacak bu miitehassislarin
kullanilabilmesi ficin 2007 numarali kanunun 2 incl maddesinin A fak-
rasina gire bir karar verilmesi istenilmistir.

Bu ig lors Vekilleri Hewvetinin I5/4/933 toplanisinda ghrll =

glilerak taklife gdre muamele yapilmasi kabul edilmigtir.

e REistcUMHUR
By V. Ad. V. MMV
e fous:
Ha. V. " Ma, V ML V. :
e V. S LMw Gl v

Fotograf 135: Yurt Digina Isci Gonderilmesine Dair Belge
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Karar sapn '.
? GIZLILIGI 2006/1994 tarih ve
?ZF_??' 033 sayih Onayla KALDIRILDI

Hava programinin tahakkuku igin Kayseri ®mbrikasinda ye-
niden yaptirilmgkta olan Amerikan memulat: Hék ve Fileglif Tayya-
releri igin tedsrik edilecek yedek n;l:nm ve Hok Tayyaresl {ize -
rindekl Sayiklon motfirlerine yedek motSr ve yedek malzeme ve Virl-
vint motdrlerine ait yedek malzemeye verilscek olsn 200.000 Ameri-
kan dolsrindan 837 genesinde ylizde otuzu avans olarek tediyesi icab
eden 60.000 Amerikan dolerinin serbest divizle Bdemmesi, Mill7 Mo-
dafaa Wkillipinin £/I10/837 tarih ve SB67/II325 say1li tezkeresile
yapilan teklifi ve Maliye Vekillifinin 7/10/837 tarih ve I5664 sayili
mutalaengmesi Gzerine fera Vekilleri Heyetinee 2/I1/937 tarihinds

onanmigtir.
2/11/937

reistctane

A Lz

By V. Ad V. M. M. V. Da V

B e A

Ha V. Ma. V. Mf. V. Na. V.
T oprl. 7t QL
87 e AW,
k. V. : S LMw. G LV Ir. \".I'.r.
_ Alesab M Adaceer e . o LA

Y4

[ S TaT v [l

e —
Fotograf 136: Malzeme Alimina Dair Belge
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Yiksek Bagvekalete.

Alman Sefirl Mdsyd Nadolni’nin Tdrkiyeye
taakluk eden bezi iglerin tesviyesi hususumda shiren
Derlinde bulundupu eenada sebkeden ve muvafik gekilde
neticelenen fasliyetine dair Berlin Bhyik Elgiligimizden
Vurut eden tahrirat sureti leffen arz ve takdim kilind:

Efendim.
Harieiye Velkdli.

030[10 [ |  (2Z30ss3]0f

- . . - P I B, . . * - . uip .
rwrpeitis Satangd dligdve v geelue dpbbesito s ellegiaesce e crasrnined e Baroast ovserendeeis deped goeeowedn

Fotograf 137: Alman Biiyiikel¢i Nadolny ile Ilgili Belge
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Kayseri{ tayyare fabrikssinda yaptirilen Portatif Hangara giden
yol fgin yeniden istimlakine lizum gérdlen iligik (1) numarali listeda
miktary ve sshipleri yazili erazinin Milll midafaa ihtiyaglari igin
igtimlaki ve (2) numsrali listede yazili bulunan ve hazineye ait oldugu
anlagilan arazinin de perasiz olarak Milli Midafsa Vekilligi surine
terk ve tahsisi; Killi Midafaa Vekillifinin I2/5/I84I tarin ve 3&3E7
eay1li tezkeresile yapilsn teklifi (lzerine, 3887 sayili kenunun birinci
maddesine tevfiksn Icra Vekilleri Heyetince Marininde kabul

olunmugtur.

A lst chewm

Y

By V Ad. ¥V M. M. V. Da. V Ha. V.
Jf’;f’ yﬁﬂ'/\z - Bl it ;)‘%Z;%y P e
/

Ma. V Mi, W Na. V. =iV S.Im v
;- 7 T Chrraq T later . 303 Al
whit| Gl AT i i g Bl
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Fotograf 138: Kayseri Ucak Fabrikasi Hangar Yollarinin Yapilmasi Igin
Gerekli Istimlak Belgesi
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Esrarler MEJEAGED
Karar samiz
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15387

3/II066 say1li ve 6/4/I950 terihli kararls kurul-
masina izin verilmig olsn "Kayssri Tayyare Fabrikasi Mensubini yer-
dimlsgma Evleri EKcoperatifi" anssyzlegmesinin 3, 5, I0, II, 13, T4,
16, oI, B8, 23, £8, 2, 30, 40 ve 46 nc1 maddelerinin 1iligik gekdl-
| aeki gibi depigtirilmesi; Exonowl ve Ticeret Bakanlifanin 2/8/I952
tarihli ve 5685/44858 sayili yazisi fizerine Bekenlar Furulunca
6 /8 /T952 teribinde kararlagtirilmigtir. '

CUMHURBASKANI

Fotograf 139: Kayseri Ucak Fabrikasi Calisanlar1 Kooperatifiyle Ilgili Belge
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Fotograf 141: Hakimiyet-i Milliye Gazetesi, 6 Ekim 1926
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Fotograf 142: Milliyet Gazetesi, 7 Ekim 1926
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Fotograf 143: Aksam Gazetesi, 8 Ekim 1926
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Fotograf 144: Cumbhuriyet Gazetesi, 8 Ekim 1926
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Fotograf 145: Vakit Gazetesi, 8 Ekim 1926




Fotograf 146: Son Saat Gazetesi, 8 Ekim 1926




Fotograf 147: Aciksoz Gazetesi, 9 Ekim 1926




Fotograf 148: Aksam Gazetesi, 27 Haziran 1932




Fotograf 149: Vakit Gazetesi, 6 Subat 1934




Fotograf 150: Ulus Gazetesi, 3 Eyliil 1935
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Fotograf 151: Kurun Gazetesi, 8 Temmuz 1937
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